BHEST

Grupo Brasileiro de
Seguranga Operacional
de Helicopteros

Memoria da 322 Reunido do Grupo Brasileiro de Seguranga Operacional de Helicopteros
BHEST

Local e data: Participantes em vdrias cidades do Brasil
junho 6 de 2024 (Reunido online via Teams)

PAUTA PREVISTA:

1. Apresentagdo "Advanced Air Mobility Institute e os Impactos dos eVTOLs nas Comunidades" - Fernanda
Siniscalchi — AAMI (10min), proposta do instituto e oportunidades para possiveis colaboragdes com o BHEST.
2. Apresentagdo das modificagdes ao Portal Unico — Ronaldo Gamermann — Anac/Assop (10min)
3. Pesquisa sobre a dissertacdo de mestrado: Estrutura de Treinamento em Tomada de Decisdo para pilotos da
aviacdo geral brasileira — Vinicius Bretas — Anac/SPL (10min)
4. Projeto de formagdo por CBTA da Anac - Vinicius Bretas Anac/SPL (10min)
5. Balanco da participacdo no HeliXP (8 e 9 de maio) e do webinario em formato hibrido (Os Desafios da
Implementacdo do eVTOL) — Reynaldo Ribeiro (HeliPark), Eduardo Beni (ABOA) e Fabio Castro (Anac/Assop)
6. Préximo webinario BHEST: Data/moderador/palestrantes
- Sugestdo para analise: webinario de 2 horas de duragdo e 30min para perguntas ao final das apresentagdes.
Palestras de 20 minutos de duragao.
- Tema sugerido: Automacdo com um fabricante convidado (ex.: Garmin)
7. Status da Pesquisa do BHEST sobre entrada inadvertida em IMC - Reynaldo Ribeiro (HeliPark)
8. Andamento/Reporte dos grupos de trabalho:
GT Dificuldade em Servigo — Coordenador: Rogerio Possi (Anac/SAR)
GT Biblioteca de Perigos e Riscos — Coordenador Reynaldo Ribeiro (Helipark)
GT Lessons Learned — Coordenador: Paulo Carvalho (OMNI Brasil)
Tema e voluntario(s) para o Proximo Lessons Learned (sugestdo: analise do acidente de eVTOL no Reino Unido)
9. Outros.

A reunido se iniciou com o Fabio Castro (Anac/Assop) dando as boas-vindas ao pessoal da VALE que ingressou
recentemente ao BHEST: Gabriel Barroso Morais e Lucas Ferreira Nerone.

Igualmente comentou sobre o convite aberto e reforgado em varios emails para o Marcelo Junior da Petrobras,
guem manifestou interesse em ingressar ao grupo.

O Juan Henrique (Faculdade AeroTD) informou que a faculdade terd um novo representante no grupo: Ricardo
Ledo, enviardo TA atualizado.

1. Apresentagao "Advanced Air Mobility Institute e os Impactos dos eVTOLs nas Comunidades” -
Fernanda Siniscalchi - AAMI

Apds contato prévio com o Comte. Carlos Schonhardt (que gerou o convite a reunido), a Fernanda apresentou-se
e fez uma introduc¢do sobre a missdo e objetivos do Instituto que representa, propondo criar um grupo de
trabalho para desenvolver temas especificos de seguranca operacional desde a perspectiva da Mobilidade Aérea
Avancada.

Obs.: a apresentagdo completa foi enviada ao grupo via email.
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ADVANCED AIR MOBILITY
INSTITUTE

"to educate and advocate for the broadest public benefit CO[a}bO.ra(;aO PUb“ca €
through the AAM ecosystem globally" AgnOStlca em Seguranga
Operacional na AAM

https://aaminstitute.org/

Resposta a AUTONOMOUS
. E Anei . .
Drones as First Lmeeee eVTOL as Air Medical TRANSPORTATION

Responder (DFR) Service (eAMS) PUBLIC TRUSTINITIATIVE

Liberdade de Direito de Tratamento Direito 4 Vida, Liberdade
Locomogdo Igualitdrio e Seguranga Individual
Direito de Compartilhar Nossa Liberdade da
Realizagao Cientifica Coletiva Escraviddo

https://atpti.org/

Grupo de estudos e pesquisa focado em Seguranga Operacional na Mobilidade Aérea Avangada.

Elaboragdo de Manual de Boas Préticas para o Plano de Resposta a Emergéncia;
Levantamento de perigos e riscos;
Pesquisa de cendrios de operagdo e Seguranga Operacional nesses cendrios;

Outras podem ser levantadas.

- O Cel. Garcia comentou sobre os varios cenarios a analisar e sobre a importancia de que o DECEA participe.

- ApOs varias perguntas e comentarios, a Fernanda destacou o Plano de Resposta a Emergéncias como um dos
temas prioritarios a desenvolver num eventual novo grupo de trabalho no BHEST.

- O Juan Henrique e o Ricardo Ledo se colocaram a disposi¢ao para colaborar com esses temas, pois tém relagao
com varios dos que sdo estudados/desenvolvidos regularmente na Faculdade AeroTD.
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2. Apresentacdo das modificagdes ao Portal Unico — Ronaldo Gamermann — Anac/Assop

O Ronaldo, Coordenador de Andlise e Monitoramento Integrado (Cami) na Anac/Assop, fez uma apresentacido
sobre o Portal Unico, destacando os avangos, integrag3o de alguns sistemas com o Cenipa, adequagdes e
melhorias. Reforcou algumas informacGes previamente apresentadas e lembrou da legislagdo relacionada que
busca promover a cultura de seguranga operacional incentivando o reporte.

Link do Portal: https://santosdumont.anac.gov.br/menu/r/api/portal unico notificacao/selecao-do-tipo-de-

notificacao?session=104950106458092

Destacou também que os resultados da melhoria nesse compartilhamento de dados serdo uma dtima ferramenta

para a prépria industria

% Novo Portal Unico de Notificagio

 SIGRA

Incorporagdo de todos os
campos de reporte de fauna
existentes no SIGRA

ACESSO

Acesso a todos os tipos de
reportes por qualquer
usudrio

~ W
Melhor experiéncia do
usudrio com formulario
tnico e novo fluxo de
navegacao

Vota e T oo Swc o 0

Formulario Unico

@ :,F’ % Portal Unico de Notificacéo

Evonto do Seguranga Oporacional

R Lo

[ o s o et o e it

Gatedo - Antonlo Carios Jobim

weown 15

Novo Fluxo do Usudrio

%
2.9¢

Portal Unico de Notificacao

Selecione o tipo de evento

Roportar como individuo ou Organizas

Reportar como individuo. Roportar e norme e uma organiacdo

Reportar Identfcado ou Andnimo

Quoro me idertficar Nao quero me idertticar

o SHOL RO12, Galedo - Ao Gk Jockn

40 Wonaldo Wainbery Gamermann

1. CCORRENCIAS DF REPCATE MANGATORI0 PELO CPERADOR DF AR |2
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Reforgando...

Reforgando... P

Portal Unico como meio obrigatério a partir de:

0 QUE REPORTAR PROTEGAO P/ REPORTAR ONDE REPORTAR
*_Fase 1: 01/08/2023

Programa de Reportes Politica de Proteg3o de Dados 2
Mandatérios e lnformagdes forts Oua *Operadores RBAC 121
2 . 5
5 o Estabelece a Politica de Protesdo Ferramenta unificada para envio Aerédromos Classe IV
"’":’;‘:“;"m"“ 2o de forma ampla e geral na ANAC de reportes de seguranga do
Estado Brasileiro
: I * Fase 2: 01/12/2023
+ Programa de Reportes Mandatérios
i Reportes Mandatérios e *Aerédromos Classe ll e Ill

Voluntirios da ANAC o . A s
*Demais PSAC requeridos a implementar SGSO
*  Reportes Mandatérios e
+  Demais programas que possam ser Voluntérios do DECEA e do
mplementados CENIPA * Fase 3: 01/06/2024
*Demais organizagdes e profissionais regulados pela ANAC

+ Programa de Notificag3o de Desvios
(voluntrio)

portalunico@anac.gov.br

3. Pesquisa sobre a dissertacao de mestrado: Estrutura de Treinamento em Tomada de Decisdo para

pilotos da aviagdo geral brasileira — Vinicius Bretas — Anac/SPL

Foi apresentada a dissertacao de forma resumida.

-.: a apresentacdo completa foi enviada ao grupo via email.

o Revisio Metodologia e

3 obtencio do titulo de Mestre
Aviagao e Aeronavegabilidade
JAviation Sofety,
| Avangos tecnologicos na aviacdo e o erro humano (O'HARE, 2017; FAA, 2019).

Estrutura de Treinamento em Tomada =
de Deci sao pa ra PiIOtos d a AViagao \ 7 Contribuicao significativa de falhas na tomada de decis@o para os acidentes (BUCH e DIEHL, 1984;
Geral Brasileira \ g LI, 2011; KLEIN, 2017).

Como o treinamento em tomada de decisao € aceito e usado por uma ampla variedade de
operadores e reguladores, contribuindo na reducao das taxas de acidentes (KLEIN et al., 2017).

Vinicius Bretas Quintdo ' =
O fato do luelnamenlo de habilidades nao técnicas (mclumdo tomada de decisao) ocorrer
) jeral é esp ou quase
l g Inexlstente (HENLEY 1995  JENSEN, 1997)
da de decisa a mudanca

|\ Todos os pilotos devem passar por treil de
| de maus habitos, comportamentos e atitudes perigosas (JENSEN, 1995; HARRIS, 2017).

No Brasl do aeronaves da aviagao geral, como o Legacy e o "GOL" dy
| 2006 (CEN]PA 2008), destacam a urgéncia de investigar a tomada de decisdo para este segmento da
0.

/ _/ aviaca

nto, Ph.D. - Or
M.S.A.C.C. - Coori

Cmte. Felipe A. Coutinho Na:
Cmte. Clementino R. Veras
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5

Modelo classico de treinamento em

tomada de decisdo. TOMADA DE DECISAO RACIONAL

+ Mais amplamente adotado

em publicagdes de autoridades
Yooy - Menor Influéncia do Tempo e Problema Bem Definido
de aviagao civil.

Base para modelos racionais
e analiticos para a tomada de Unica opcio Mais opcaes

decis&o.

Aplicaczo de regra ou Aplicacdo de regra /

Harris (2017) =
v

Adaptado da FAA (199.
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coes Finais

Revisdo Metodologia e
Bitsopalicn

a) Conclusao

An‘u»‘.« Sok'l

Consideracbes

Nenhum modelo de tomada
de decisao ¢, por si s, capaz
de satisfazer todos os
diferentes contextos em que
decisdes precisem ser
tomadas;

Tomadas de decises
racionais, realizadas ainda na
fase do planejamento, é a
melhor solugao para pilotos
sem expertise, portanto, para
grande parte da aviacdo geral;

O aprimoramento de
habilidades nao técnicas,
através de uma estrutura de

treinamento em tomada de

decisao, poderia contribuir

para melhores decisdes e,
por consequéncia, para a
seguranca dos pllotos da
aviacao geral brasileira.

Principais modelos de
tomada de decisao —
surgiram buscando a solucao
da tomada de decisao na
cabine;

Auséncia de
treinamentos
para a

- . operagdo de
aeronaves
Classe

- Cel. Garcia (Cenipa): sugeriu um relatério que abrange boa parte dos pontos apresentados, relacionado com
treinamento, acidente de um Augusta 109 (de Sdo Sebastido para Osasco, caiu em Mogi). Se colocou a disposicdo

para colaborar no tema.

https://sistema.cenipa.fab.mil.br/cenipa/paginas/relatorios/rf/pt/PP-MTX 03 11 2018 AC..pdf

O Vinicius comentou brevemente que essa parte de treinamento vem sendo trabalhada com a Leonardo.

4. Projeto de formagio por CBTA da Anac - Vinicius Bretas Anac/SPL

Foi apresentado o projeto, indicando os objetivos e os itens em desenvolvimento. O Vinicius deixou aberto o
convite para que mais pilotos de helicoptero do BHEST se envolvam com o tema.

-.: a apresentacdo completa foi enviada ao grupo via email.

3 CENTRO DE
TREINAMENTO

ANAC - BRASIL

PROJETO FORMACAO ATRAVES DE CBTA

Vinicius Bretas Quintdo

’ Referéncias para o CBTA

Global Expansion of CBTA within the Aviation System

2020-CBTA
PPL
2013-EBT CPL- IR-MPL - ATPL
Operator Type Rating

2006 - MPL Recurrent Instructor - Evaluator
Multi Crew Pilot Training All Operator training
License
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‘ Referéncias para o CBTA |Referéncias ICAO para o CBTA

w TRAINAIR

- ; v IATA, IFALPA, ICAQ, DOC 9995, Manual for Evidence-
DOC 9941: Guia de Desenvolvimento de Based Training (EBT), (2013).
Treinamento da Metodologia CBTA.
Evidence-Based Training
Implementation Guide
< [ 1l
¢ ¢
Competéncias de piloto da ICAO/IATA.
* Com base no cargo 0. aplicagdo de conhecimento; EXEMPLO

* Orientado pelo assunto

+ Amplo escopo do conhecimento L.aplicagdo de procedimentos;

Em uma falha de motor um piloto executa o procedimento
previsto no manual de voo e pousa com seguranga.

* Enfretanto. este piloto foi capaz de identificar com

CBTA versus

2.comunicagdo;

Modelo
Tradicional

« Com base na fungio

3.gerenciamento da rota de voo da aeronave -
controle manual;

4.gerenciamento da rota de voo da aeronave -
automatizagdo;

antecedéncia os possiveis sinfomas até o apagamento
total?(7)

+ O piloto conhece os procedimentos de meméria?(1).(6) e

(U]

+ Quando disponivel, o piloto segue um check list de

emergéncias?(1).(3) ou (4).(6).(7)e(8).

» Com foco no desempenho 5.lid trabalh I5e: + Havendo inft coes insuficientes da c de do voo
* Conteudo personalizado ACERNE S UaDan0; S EqUIpe: até um local seguro para pouso o piloto é capaz de tomar
» Avaliagao continua decisao? ( 3)ou(4).(5),(6).(7)e(8).

6.solugdo de problemas e tomada de deciséo; S T . .
* Se a falha ocorrer com passageiros o piloto ¢ capaz de

executar os pl'OC:‘dlll'l:‘l“(‘S de seguranga € comunicar os
assageiros sobre a necessidade de se prepararem para um
pouso com impacto em local seguro ou ndo?(2), (7) e (8).
« Quando aplicavel, o piloto é capaz de comunicar a0 ATC
sobre a situagdo, solicitar auxilio de forma prevista nos
regulamentos?(2) e (7).

7.consciéncia situacional;

8.gerenci; de carga de trabalho.

- O Reynaldo perguntou se esse modelo de CBTA pode ser estendido para outro pessoal técnico além dos pilotos.

- O Vinicius informou que ha um grupo de trabalho na Superintendéncia de Pessoal da Aviagdo Civil — SPL (na
Anac) que envolve pilotos, mecanicos, comissarios, DOVs, etc. varios deles considerados SME (subject matter
experts).

- Juan Henrique: comentou o interesse da Faculdade AeroTD no treinamento por competéncias. Enviardo email ao
Vinicius para participar.

- Ana Claudia (TAM Executiva) perguntou qual seria o entregavel do projeto.

- O Vinicius informou sobre a IS 141-008, que visa detalhar as competéncias esperadas para cada caso. Sera
publicada quando estiver pronta. Além da IS, serd publicado um guia de tarefas e subtarefas. Dessa forma, o
interessado pode montar o préprio programa de treinamento.

5. Balango da participacdo no HeliXP (8 e 9 de maio) e do webinario em formato hibrido (Os Desafios
da Implementac¢ao do eVTOL) — Reynaldo Ribeiro (HeliPark), Eduardo Beni (ABOA) e Fabio Castro
(Anac/Assop)

- O Reynaldo Ribeiro (vice-presidente do BHEST), comentou sobre a importancia do evento e a necessidade de
planejamento prévio e mais participa¢gdo de membros do BHEST.
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O evento foi 6timo e o balango muito bom com o webinario hibrido (online e ao vivo) — Os Desafios para a
Implementacdo do eVTOL. Vdrias pessoas elogiaram o conteudo técnico e profissional apresentado.

- O Fabio informou que o video do webinario atualmente estd com mais de 1550 visualizacdes.
https://www.youtube.com/watch?v=63v4a7ArnSY

- O Ronaldo e o Fabio concordaram em que é muito importante ter um bom técnico in loco no evento, pois os
detalhes técnicos de audio, video, conexdo, transmissdo... etc. (e os que podem dar problema durante a
transmissdo) sdo diversos e é essencial ter como resolver rapidamente sendo um evento ao vivo.

- O Schonhardt perguntou como funciona essa parte técnica. Foi informado que por parte da Anac, teve
basicamente o mesmo apoio técnico habitual... com um teste adicional com o pessoal do evento, mas as
configuragGes e acompanhamento para a transmissao ficaram com o pessoal da empresa Golf Oscar Romeo, ja
contratada pelos organizadores do HeliXP.

Foram reiterados os agradecimentos (ja expressados via email) ao moderador do webinario, Eduardo Beni da
Associac¢do Brasileira de Operagdes Aeromédicas - ABOA, ao Leandro Deccache da EFAI, quem esteve no stand
durante todo o evento, e a Adriana Barros (Ex-Capitdo da For¢a Aérea, com formacdo completa do CENIPA), quem
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gentilmente apoiou ao Leandro nos testes com a Cadeira de Barany, oferecidos no stand para falar sobre a
desorientagdo espacial e incentivar a participa¢do no grupo. Tivemos a visita de um dos diretores da Anac, Diretor
Luiz Ricardo.

Importante para 2025:
- Planejar com antecedéncia
- Lista de requerimentos:
e cadeira e mesa
e tela para projetar video (com cabo HDMI ou conector USB para pen drive)
o video do BHEST

e eventuais brindes para o publico (ex.: chaveiros, canetas, folhetos impressos)
e eventual slide ou mensagem impressa pensando no publico que ndo participa ativamente no BHEST

- Possibilidade de apoio da Anac

- Definir quem do BHEST estara no stand durante o evento

- Patrocinio e brindes por parte de membros do BHEST para melhorar o stand e a interagdo com o publico (esse
patrocinio deve ser para o BHEST, sem envolver a Anac)

- Se tivermos maior participa¢do de membros do BHEST, é possivel pensar -a futuro- numa espécie de Infoshare
ou evento especifico pensado para os membros do BHEST durante esse encontro presencial. _

aberto pois est confirmada a participagéo do Grupo BHEST no evento de 2025 e néo tem custo, basta confirmar

presenga com o Reynaldo Ribeiro.

6. Préximo webinario BHEST: Data/moderador/palestrantes
- Data definida para o préximo webinario: _
- Tema sugerido: Tecnologia Embarcada. Ver opgdes com fabricantes (ex.: Garmin, o Reynaldo fara contato)
- Comte. Quintino (Helibras): sugeriu falar do radar meteorolégico, envolvendo algum fabricante.
- O Fabio lembrou o convite para o pessoal da Abraphe, caso queiram indicar alguém para participar desse
webinario.
- Sugestdo do Schonhardt para andlise: webinario de 2 horas de duragdo e 30min para perguntas ao final das
apresentagdes. Palestras de 20 minutos de duragao.

O Reynaldo manifestou que discorda e considera que 2 horas é o suficiente.

O Fabio lembrou que dependendo do andamento do evento, ultrapassar as 2 horas por uns 10min ndo é
problema e pode servir como margem caso seja necessario dar mais tempo para perguntas, ndo é
necessario mudar o formato atual, apenas ser flexiveis com o tempo previsto (em torno de 2 horas)
dependendo de como esteja fluindo o webindrio.

7. Status da Pesquisa do BHEST sobre entrada inadvertida em IMC - Reynaldo Ribeiro (HeliPark)

O Reynaldo informou que esta elaborando o oficio para encaminhar formalmente os resultados para o Cenipa e
também para a Anac, isto Ultimo como resposta ao email recebido pelo BHEST solicitando contribui¢cdes para o
Plano Nacional de Seguranca Operacional - PNSO 2026-2028.
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8. Andamento/Reporte dos grupos de trabalho:
- GT Dificuldade em Servigo — Coordenador: Rogerio Possi (Anac/SAR)

O Rogério destacou o relevante aumento no numero de reportes, provavelmente em razdo da entrada em
operacdo do Portal Unico de Notificacdo e mostrou graficos comparativos sobre isso, “ter mais de 300 reportes de
asas rotativas em um ano (2023) é algo nunca visto”.

-.: a apresentacdo completa foi enviada ao grupo via email.

- Ana Claudia: entende que esse aumento de reportes, além do Portal Unico, também se deve a uma campanha
educativa e de difusdo bem feita por parte da Anac.

- Varios veem como positivas as explicagdes e entendimento do publico quanto aos objetivos e beneficios de
reportar. Esse aumento no reporte também pode ser evidenciado na avia¢do geral/asa fixa.
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Seguranga Operacional
de Helicopteros

@ BHEST

Eventos reportados

v Fase de operagao

Eventos por fase de operacao em 2023 (Jun-Dez)
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Fase de operacao —h o

Além de apresentar um relatério consolidado, a proposta do Rogério é entregar um Boletim Informativo para o
BHEST.

- GT Biblioteca de Perigos e Riscos — Coordenador Reynaldo Ribeiro (Helipark)

O relatério foi marcado para a préxima reunido.
- GT Lessons Learned — Coordenador: Paulo Carvalho (OMNI Brasil)
Devido as varias apresentacdes nesta reunido e as restricGes de tempo, o Fabio deixou aberto o contato e

possibilidade para alguém se voluntariar com um novo tema para o préximo Lessons Learned. Basta entrar em
contato e propor.

9. Outros

Nao foram comentados outros temas.

ProXimaireuniaon0s/00/2024 (primeira quinta-feira do més)
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ANEXO 1

BHEST

Grupo Brasileiro de
Seguranga Operacional
de Helicopteros

Lista de presenca (assinada mediante formulario online) — 322 Reunido do Grupo BHEST (06/06/2024)

Carimbo de data/hora |Endere¢o de e-mail

Nome Completo
Luiz Augusto Barreto de Abreu

Empresa, Entidade ou Organizagao
Agéncia Nacional de Aviagao Civil - ANAC

Fernanda de Melo Siniscalchi

Advanced Air Mobility Institute

Luiz Fernando Cristino

CHC Helicopter

Gilvan Correia Barros Filho

GB9 Tecnologia

Vinicius Bretas Quintao ANAC
Reynaldo Pinto Ribeiro Helipark
Gabriel Barroso Morais VALE SA

Carlos Frederico Grave Schénhardt

PRESIDENTE DO BHEST

Ana Claudia D M Galvao

TAM Aviacdo Executiva

Clementino Neto

ANAC

Robson Vieira Dos Santos

Convoo Consultoria Aeronautica

Silvio Lucio Cunha Bastos

ANAC - SAR/GTEV/CEVIS

Andrea Antonio Puglisi

Leonardo Helicopters

Fabio Padilla Castro

ANAC/ASSOP

1 6/6/2024 13:58:03
2 6/6/2024 13:58:16
3 6/6/2024 13:58:40
4 6/6/2024 13:59:10
5 6/6/2024 13:59:53
6 6/6/2024 14:01:47
7 6/6/2024 14:02:02
8 6/6/2024 14:04:08
9 6/6/2024 14:06:06
10 6/6/2024 14:27:23
11 6/6/2024 14:59:16
12 6/6/2024 15:01:20
13 6/6/2024 15:07:38
14 6/6/2024 16:38:30
15 6/6/2024 16:48:14

Rogério Possi Junior

ANAC
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