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Memoria da 312 Reunido do Grupo Brasileiro de Seguranga Operacional de Helicopteros

BHEST

Local e data: Participantes em vdrias cidades do Brasil
margo 7 de 2024 (Reunido online via Teams)

PAUTA PREVISTA:

9.

Formalizagdo de uso da nova logomarca do BHEST e TAs online (Fabio Castro)
Apresentacdo do Convidado da ANAC: Rodrigo Ortola (da Superintendéncia de Infraestrutura
Aeroportuaria - SIA) — Gerenciamento do Risco Meteoroldgico e Recursos na Pagina da ANAC sobre o
assunto
Pesquisa do BHEST sobre entrada inadvertida em IMC (Reynaldo Ribeiro)
Apresentacdo da GTNO/SPL/ANAC sobre Consulta Setorial que sera aberta - revisdo da tabela de
aeronaves sujeitas a endosso hoje em anexo a IS 61-006M — Pedro Donato
Publicacdo do Lessons Learned 001/2024 - Colisdo de helicoptero e drone operando em conjunto
(elaborado pelo Luiz Cristino)
Proposta em relagdo com o Lessons Learned 004 (Helicoptero AW139) — Carlos Schonhardt e
representante da Leonardo Helicopteros
Analise do webinario anterior do BHEST (fev 12 - a Seguranca Operacional e a Responsabilidade
Juridica nos Acidentes Aeronduticos) e tema previsto para o préximo (09/05/2024), Os desafios da
implementagdo do eVTOL - com palestrantes dos Grupos BAST
Andamento/Reporte dos grupos de trabalho:
GT Dificuldade em Servico — Coordenador: Rogerio Possi (ANAC/SAR)
GT Biblioteca de Perigos e Riscos — Coordenador Reynaldo Ribeiro (Helipark)
GT Lessons Learned — Coordenador: Paulo Carvalho (OMNI Brasil)

Tema e voluntario(s) para o Préximo Lessons Learned
Outros

- Colisdo de helicéptero com plataforma, proposta para analise (Cel. Garcia - CENIPA)
- Participagdo no evento Infoshare em dezembro de 2023, em Dallas, TX, EUA - Fabio Castro (ASSOP/ANAC

1.

Formaliza¢do de uso da nova logomarca do BHEST e TAs online (Fabio Castro — ANAC/ASSOP).

Apds serem apresentados em todos os grupos BAST, foram formalmente aprovadas as novas logomarcas de cada
grupo. Assim, para novos documentos e apresentagdes do BHEST, recomenda-se usar a nova logo.

' BHEST

Grupo Brasileiro de
Seguranca Operacional
de Helicopteros

- Adicionalmente, foi proposto ao grupo que de agora em diante os termos de adesdo (TAs) para ingresso formal

ao BHEST sejam assinados digitalmente (mediante formulario online) da mesma forma em que é feita a lista de
presencga de cada reunido. Sem ninguém discordando, a proposta foi aprovada e serd implementada também

(apds aprovagdo) nos outros grupos BAST.
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0 assunto

2. Apresentagdo do Convidado da ANAC: Rodrigo Ortola (da Superintendéncia de Infraestrutura
Aeroportuaria - SIA) — Gerenciamento do Risco Meteorolégico e Recursos na Pagina da ANAC sobre

Versdo em inglés: Aeronautical Meteorology — Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC) (www.gov.br)

Destacou a relagao do risco meteoroldgico com a desorientagdo espacial e como, em quase um tergo dos casos

analisados no estudo, o problema/ocorréncia/acidente ndo foi causado diretamente pelas condi¢des
meteoroldgicas e sim pela “Avaliacdo Inadequada das Condi¢coes Meteoroldgicas”.

GERENCIAMENTO DO RISCO
METEOROLOGICO

* Servigo de Informagdes
Meteoroldgicas

CHUVAS
Reducdo de visibilidade

O Rodrigo fez uma apresentacdo do tema citando estatisticas e pesquisas, perigos comuns, recomendacdes para
gerenciamento do risco meteoroldgico e diversos recursos que estdo disponiveis na pagina da ANAC sobre
Meteorologia: https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/seguranca-operacional/meteorologia-aeronautica

* Interpretagdo e uso das N\SEL
. ~ o % ——— )
informagdes meteoroldgicas ‘*q,,@ \/

p%_ms Heligom® 2 g75m
s

!

5.320m

l 1.510m

19/01/2017

METEOROLOGIA COMO FATOR
CONTRIBUINTE

Acidentes e incidentes - Meteorologia
Avaliaglo inadequada das condiges %
meteoroldgicas

Trovoadas IEEEEEEGEG_———
Rajadas de vento  EEG_I_——— 16
Nevoeiro IEEEEG_—_———— 12

Ventode través NN 10

Turbuléncia NN 7

Windshear NN 7

Chuve NN ©
formagiodegelo W 2
Descargas elétricas W 1
Chuva leve e pista contaminada W 1
Ventode cauda W 1
Tetobao W 1

0 10 20 30

Grafico elaborado a partir de informagdes extraidas do Painel SIPAER em 10/05/2018 (CENIPA:
I w2 fab.milbr/cenipal)
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METEOROLOGIA COMO FATOR
CONTRIBUINTE

Avaliagao das informagdes meteoroldgicas

* Erros de interpretagao
* Autoconfianca (@ ~nac

* Pressdes externas

Foi compartilhado o link do Checklist de Minimos Operacionais como recurso para evitar pressdes externas e
outras de tipo pessoal: https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/seguranca-operacional/biblioteca-
safety/checklist-pessoal-de-minimos-operacionais

PRESSOES EXTERNAS ORIENTAC ERAIS
Plancs altemativos mudangas ou cancelamento do voo
- Ml ol rropee O (/1K IST
— R \
mm:‘:ﬂbm & z s ot aaet # B hcen PESbOAL
restaurantes e reservas de hotéis d . v ot " \
:u::;.m;;::gﬁ: & ) DE MIN'MOS
um voo ou a .
m:’::‘m . vl“"\:; mais aios dos OPERACIONAIS
oo - 2 e e e e
O P e nhiuﬂldenummmo!
——— m&m =8 Como Utilizar o Checklist

« Utiize este checkiist pessoal assim como vocd faria com o de
SUa aeronave.

Carregue 0 checkiist no seu kit de voo. Util
iniciar seu planejamento para 0 ¥00 € Novame
decidir comegar 0.

Converse periodicamente sobrre este checklist com um instrutor

0 em casa 20
logo antes de

.

.

PARA USO NA AVIACAO GERAL

= Priorizar itens errados no processo de tomada de decisdo. P

cumpre Ch!tgu.!“ entos. Os Rens ctades
de RBM RBHA neste checklist s3o apenas referéncias.

Se vocé identificar condicdes marginais em
qualquer item deste checklist, ndo voe!

Desfrute de seu voo com Seguranca!

el
‘ANAC

i
A2
. ?n«.h interna (mml) © externa (social)

Obs.: o checklist tem duas pdginas (pode ser acessado pelo link informado acima).
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3. Pesquisa do BHEST sobre entrada inadvertida em IMC (Reynaldo Ribeiro)

Foi feita uma introdugao explicando as motivagdes da pesquisa e apresentados os resultados.

4. Vocé conhece com profundidade o que ¢ DESORIENTAGAO ESPACIAL? 5. Vock

BHEST

Grupo Brasileiro de
Seguranga Operacional
de Helicépteros

Pesquisa BHEST

Entrada Inadvertida em Condi¢oes -‘ B ~ m
Meteoroldgicas por Instrumentos (IIMC) o : -\a :
\Il S s MW,/I l \. /I

Panorama dos acidentes dos iitimos 10 anos

mr 08

W ACIDENTE W ACIDENTE FATAL W FATALIDADE = INDICE DE FATALIDADES t
Para 2024...

Manteremos esta média de 16
acidentes com 10 mortes?
2 primeiros meses com 6 acidentes

3 | = Medels Asronave Operagho Fabricante Dano i Aeronave

Modelo ICAD

Fabricante Danc 4 Aeronave
-
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8. Quais as informagGes meteoroldgicas que vocé utiliza, para realizar um planejamento adequado para o
voo? (permitido marcar mais que uma alternativa)

Mais Detalh

@ MEAR PR 07 %,
® 219 — YA
@ voLMeT 59
@ REDEMET 203 e 24%
@ Uma pessoa que fica na localida... 115

e
Em metade dos voos, tem uma pessoa

no local auxiliando com informagdes
meteoroldgicas

——

10. Levando-se em consideragio que nem aeronave nem vocé sio habilitados para realizar voo sob
condigdes IMC (regras por instrumentos - IFR), quais das situagdes abaixo levaria vocé a tomar a
decisio de prosseguir o voo e aumentar o risco da sua operagao? (permitido marcar mais que uma
alternativa)

0
‘i
“0

20

0

I=5%i

9. Vocé conhece e utiliza a pagina de Meteorologia Aeronautica da ANAC (https.//www.gov.br/anac/pt-
br/assuntos/seguranca-operacional/meteorologia-aeronautica)?

Mais Detaihes { Insights

@ Niso conhego e nunca usei 148
@ Conhego mas ndo uso nenhum ... 57
@ Conheqo e utilizo para fazera g.. 35

® oure 1

@ e

COMENTARIOS

SUGESTOES

Instruir sobre os riscos e li da aeronave

Saber dizer ndo

Exigir basico IFR para todos os pilotos, como no modelo FAA

Trabalhar uma campanha promovendo o “Ponto de Decisdo em Rota”.

Conhecer melhor o que é o DVE. Produzir artigos para a lingua portuguesa adaptado a cada cenario ou a cada tipo de operagaol
Discutir com o grupo de trip ou antes da empresa as op¢des de saida, alternativas ou cancelamento do voo antes do ponto de
nos manuais as de DVEe foqnas de mitigacdo do risco.
2}
Treinamento em simuladores e melhorar formagdo dos novos pilotos.

Haveria possibilidade de mnsclenmaqlo dos patrdes?
Melhores
Briefing piloto e pax sobre “pouse e viva”

utilizo o windy q é bastante assertivo mas poderia ter mais cameras tb.

\

COMENTARIOS

\ Ay

SUGESTOES
Trabalhar uma pouso de no padrdo do “Land & Live” da HAI.
Solicitar ao DECEATa confecdo de RNP ivos para nas que ja ocorreram acidentes:

paraty, angra, Campos do Jorddo etc

Aumentar a fiscalizagdo sobre a drea da CIRCEA 100-109 (Opem;!n Offshore na Bacia Petrolifera de Santos), aonde s6 é
permitido o voo sob regras de voo visual, porém ocorrem IMC.

Acredito que um parametro a ser visto é o voo VFR, em condicio IMC feito por pilotos e equipamentos homologados para voo
IFR, em espaco aéreo G, fora das rotas. Isso & uma coisa critica e comum, principalmente na TMA SP

Para os IFR Helig di IFR em SBMT seria uma solugdo, evitando as esperas em SBSP e SBGR, o que
faz os pilotos ndo quererem fazer procedimento IFR devido a restri¢io de autonomia. Se algum piloto quiser fazer
procedimento IFR em SBSP pode considerar pelo menos mais 45min/60min de voo , algo que a de um

PLANO DE ACAO

@ e

Indisciplina de voo — 25% ignoram entrada IMC. Treinamento para tomada de decis3o (Caution/Warning)
USHST ne 127A %

20% dos tripulantes t sobre i

Cerca de 13% dos tripul 30 sabe é ial nem Safety Enhancement (traducdo do USHST n? 127A)

‘como reconhecer quando estio sob. Cadeira de Barany : passo a passo de fazer simulagdo.

33% dos. em simulador ndo irio de entrada Seguir com o programa sugerido pelo USHST n? 127A, o qual

IMC estando em VMC. (25% dos tripulantes n3o sabem recuperar a aeronave sugere treinamento em 4 categorias (académico, olhos

estando desorientado). fechados durante o voo, simuladores e na aeronave com VSS -

Visibility Simulation System - lcarus)

3 & EAD

ndo suporta de um voo vindo de Angra dos Reis
Estabelecer em POP minimos operacionais da Instituigdo. Sempre trabalhei com vitimas a bordo e a press3o para entregar a

vitima no hospital ou chegar no local de ocorréncia é enorme. As UAP (Unidades Aéreas Publicas) tém estes minimos em POPe |
costuma ser muito importante segui-lo.
— — -

pou
Divulgar material do site da ANAC - Meteorologia Aeronautica
— Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC) (www.gov.br]

Baixo conhecimento dos recursos na pagina da ANAC sobre meteorologia. Promover a divulgagio
Cerca de 50% por algum tipo de CRM
pmmmmmdromllm undowudemm—u&umnm

pressdo.
Divulgag3o desta Pesquisa com plano de ac3o ”

Obs.: a apresentagdo completa da pesquisa, eventualmente com dados adicionais e verificagdo do plano de acdo,

sera encaminhada ao grupo posteriormente.

- O Reynaldo perguntou pelas a¢ées em relagdao com as recomendagdes de seguranga do CENIPA, expressando

gue ndo conhece o processo ou quem é o responsavel.

- Cel. Gusman, Chefe da Secao de Prevengao do CENIPA, esclareceu os passos do processo de uma investigagao,
com a publica¢do do respectivo relatério e eventuais Recomendagdes de Seguranga.

Informou que, desde 2016, toda Recomendac¢do do CENIPA tem uma resposta técnica da ANAC. Informou ainda
que é intengdo do CENIPA publicar no Painel SIPAER as respostas das Recomendagbes encaminhadas pela ANAC e
DECEA objetivando tornar transparente todo o processo assim como dar oportunidade a comunidade aerondutica

de acompanhar os resultados das Recomendagdes.

Neste sentido, o acompanhamento dos resultados das Recomendag¢bes é mais efetivo, o que possibilita a
elaboracdo de Estudos de Seguranga de Voo decorrentes de processo. Os Estudos estdo disponiveis no site do
CENIPA. Esclareceu que, antigamente, a ANAC recebia apenas os Relatdrios nos quais havia Recomendagao de
Seguranga emitidas para a Agéncia e que, atualmente, todos os Relatérios sao encaminhados para a ANAC e
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DECEA apds alteracdo no texto do item "ADVERTENCIA" exposto no inicio de cada relatério, no qual foi inserido a
seguinte informacao: "Este Relatério Final é elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto na NSCA
3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronduticas da Aviagao Civil conduzidas pelo Estado Brasileiro)
e foi disponibilizado a Agéncia Nacional de Aviac¢do Civil (ANAC) e ao Departamento de Controle do Espago Aéreo
(DECEA) para que as andlises técnico-cientificas desta investigacdo sejam utilizadas como fonte de dados e
informacdes, objetivando a identificacdo de perigos e avaliacdo de riscos, conforme disposto no Programa
Brasileiro para a Seguranca Operacional da Aviacdo Civil (PSO-BR)".

- Bernardo de Castro (ANAC/ASSOP): explicou que a ANAC da prosseguimento e resposta oficial as
recomendacoes do CENIPA. A Assessoria de Seguranca Operacional da ANAC — ASSOP trabalha em diferentes
frentes em monitoramento, promoc¢ao, melhoria e gestdo do risco, destacando o trabalho integrado que é feito
entre CENIPA, ANAC e DECEA no Comité de Seguranca Operacional da Aviacdo Civil Brasileira (CSO-BR), por meio
do Grupo Técnico Permanente — GTP. Esse trabalho e analise conjunta esta refletido no Plano Nacional de
Segurancga Operacional para a Aviagao Civil - PNSO, que orienta de forma integrada todos os trabalhos e
atividades de analise de dados, acompanhamento, objetivos e metas de melhoria da seguranga operacional no
Brasil. O Plano define os objetivos e algumas a¢des especificas, conforme o previsto no PSO-BR, em alinhamento
com iniciativas internacionais.

Obs.: Segue link do Plano que estard em vigor entre os anos de 2023 e 2025: https://www.gov.br/anac/pt-
br/noticias/2023/arquivos-e-imagens/copy of PNS0202320251.pdf

ExplicacOes adicionais sobre o Programa de Seguranca Operacional (PSO-BR), atas de reunido do GTP e outros
documentos relevantes estdo disponiveis neste link: https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/seguranca-
operacional/programas-de-seguranca-operacional/pso-br

- Fabio Castro (ANAC/ASSOP): Lembrou que o préprio BHEST e os grupos BAST sdo resultado dessas a¢bes que a
ANAC adianta continuamente para promover a melhoria da seguranca operacional nos diferentes segmentos da
aviacgdo civil. Citando -por exemplo- os diversos documentos técnicos traduzidos e publicados pelo BHEST, os
Lessons Learned, os Safety Enhancements, os webinarios constantemente promovidos, os eventos em que o
grupo participa, etc. Sempre cabe pensar e ouvir propostas sobre formas mais efetivas de promover a seguranga
operacional no segmento de asas rotativas, mas -sem duvida- hd um importante trabalho sendo feito.
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4. Apresenta¢do da GTNO/SPL/ANAC sobre Consulta Setorial que sera aberta - revisido da tabela de
aeronaves sujeitas a endosso hoje em anexo a IS 61-006M — Pedro Donato

Foi feita uma introducdo ao tema e apresentada a previsdo para a consulta setorial, explicando a importancia do
assunto e da participacdo dos regulados (asas rotativas entre eles). O resultado do processo pode implicar uma

mudanca grande no segmento de helicépteros.

RBAC61

61.199 Prerrogativas e limitagdes do titular de habilitagdo de categoria e de classe
(@) ...

(b) O titular de uma habilitagao de categoria ou classe pode exercer suas prerrogativas em
todos os modelos de aeronave pertencentes a categoria ou classe em que esteja
habilitado.

(1) Nao obstante o previsto no caput, a ANAC pode estabelecer, por meio de Instrugdo
Suplementar, a exigéncia de treinamento minimo e endosso na CIV para operar modelos
especificos de aeronave. Nestes casos, o exercicio das prerrogativas do titular de uma
habilitagdo de categoria ou classe fica condicionado a prévia conclusédo do treinamento e
obtencdo do endosso

Tabela de Endossos
Anexo da IS 61-006M

B5.4.2. Em todos os casos,
caso haja avaliagdo
operacional publicada para o

modelo de acronave, esta
deve ser usada como
referéncia para o treinamento

Agusta

ministrado. As Avaliagdes

Ais
AW iovsP

AWI69 Al69

Operacionais podem ser
encontradas na pagina
https://www.gov.br/anac/pt-

Agssta Bl
1

Q

B2 A o br/assuntos/regulados/acrona
= ves/avali i b
Apuia | ApmaBl es/avaliacao-operacional
e
Exemplos de Recomendagbes do CENIPA Cursos Aprovados em CTAC
L — L L e ——

NUMERO DA Airbus Helic FAA. Inciga 319 AN FAA- HS-02
RECOMENDAGAO DATA RECOMENDAGAO DE SEGURANGA DESTINATARIO

A FAA - EC3

Bl (£ASA) Lns

CAE Simu - ATP Certificate (UR)
caEsimu

CAE Simu - PIC Flight Review (34)

Centros de Treinamento da Aviacao Civil (CTAC)

5. Publicacdo do Lessons Learned 001/2024 - Colisio de helicoptero e drone operando em conjunto

(elaborado pelo Luiz Cristino)

O grupo foi informado da publicagio recente do Lessons Learned 001/2024 - Colisdo de helicoptero e drone
operando em conjunto, o qual foi elaborado pelo Comte. Luiz Cristino (CHC Helicépteros) com revisdo do Eng.

Reynaldo Ribeiro.

Segue link da publicagdo na pagina do BHEST:

https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/seguranca-operacional/grupos-brasileiros-de-seguranca-operacional-

bast/bhest-1/LS LessonsLearned001 2024Colisodehelicpteroedroneoperandoemconjunto.pdf
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:’? % LESSONS LEARNED n° 001/24 de 08/02/2024

COLISAO DE HELICOPTERO E DRONE EM OPERAGAO CONJUNTA

Assunto: Relato de Incidente

Objetivo: Alertar os pilotos de , quanto a de uma andlise de risco em operacio
conjunta com drones

« RESUMO

Em 6 de fevereiro de 2020, durante o evento off-road King of the Hammers em Johnson Valley, Califérnia, ocorreu uma

coliso aérea entre um helicdptero Airbus AS-350BA e um drone DJI Mavic 2. O drone, pilotado por um operador com

90 horas de experiéncia, colidiu com o que aéreas do evento, causando danos
ao drone e leves no 3

Imagem 10 segundos antes da colisdo. A
colisdo ocorreu no lado oposto da
Fonte: NSTB Aviation hmnonon Final pequena elevacio na estrutura central.
Report Fonte: NSTB Aviation Investigation Final
Repont

« ANALISE / FATORES CONTRIBUINTES
A investigacdo da National Transportation Safety Board (NTSB) revelou que o operador do drone néo utilizou um
observador para orientar quanto a outras aeronaves operando NO MESMO espago aéreo, apesar de ter conhecimento

dap de Odrone i a seguir um veiculo de corrida, ap do

em sua traj ANTSB afalta de para separar 0 0spago adreo cm hobcdolaml e drones,
além da & de da frequé de ¢d0 entre essas

A andlise também revelou que, embora mapas do tenham sido aos pﬂo(os de helicoptero, os
operadores de drones néo essa céo. A falta de e entre os

de drones e helicopteros, aliada & auséncia de praticas de mitigag8o de riscos, contribuiu para a colisdo. A NTSB
enfatiza a importincia de préticas como dreas operacionais definidas, o uso de observadores visuais e critérios para
abortar 0 voo de modo a reduzir os riscos em situagdes similares.

« CONCLUSAO e RECOMENDACOES DE SEGURANCA

v Sempre que p , em uma op by de drones devem estar sintonizados com as
L das para m-ho' e prevengéo de colisdes.

v Antes de realizar uma andlise de risco abrangente, colaborativa

entre optmooaonﬂtp-bmdt fatores como terreno, altitudes e

velocidades de oper:

acdo
v Sempre que possivel, operacio de drones deve ser realizada com o auxilio um observador aéreo

Rmf‘ncl- _L!mmm_;_hmz__&m

Elaborado por Eng. Luiz Cristino
Revisado por Reynaido Pinto Ribeiro

BHEST - BJMMHWSS'QWYQM euncovmewnwstopurmmesom?&c PfovmoeSemoosoeAvur,ao
Civil - @ outras de propor @

por profi & melhoria continua da ugulloca operacional da wu;ao civil de helicopteros

nn RRAGH

6. Proposta em relagdo com o Lessons Learned 004 (Helicoptero AW139) — Carlos Schonhardt e
representante da Leonardo Helicépteros

Apds introducdo ao tema proposto, o Adrea Puglissi (Leonardo Helicdpteros) informou que eles estdo
acompanhando e que ainda ha a¢Ges a serem tomadas pela engenharia da Leonardo.

Comentou sobre uma parte do Cap. 5, que passara para o Cap. 4, referente a obrigatoriedade de inspe¢des. As
inspecdes passariam a valer como caracteristicas do projeto. Ele espera que a revisdao desse Cap. 4 esteja pronta
nesse primeiro semestre.

Schonhardt: agradeceu pelas informagdes e a participacdo na reuniao, solicita -por gentileza- que quando
estiverem prontas essas mudancas/atualizacdes isso seja informado ao BHEST.
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7. Analise do webinario anterior do BHEST (fev 12 - a Segurang¢a Operacional e a Responsabilidade
Juridica nos Acidentes Aeronauticos) e tema previsto para o préximo (09/05/2024), Os desafios da
implementac¢ido do eVTOL - com palestrantes dos Grupos BAST

Os comentarios e feedback do webinario foram muito bons. Otimo balango da organizacio.
Webinario BHEST — A seguranga operacional e a responsabilidade juridica dos acidentes aeronauticos

1.807 visualizages (na data da reunido). Transmitido ao vivo em 1 de fev. de 2024

Tema previsto para o préximo (09/05/2024, das 16:00 — 18:00), Os desafios da implementag¢ido do eVTOL - com
palestrantes dos Grupos BAST (BCAST e BAIST), DECEA, ANAC e da EVE (Empresa da Embraer).

Moderador: Eduardo Beni da ABOA
8. Andamento/Reporte dos grupos de trabalho:
- GT Dificuldade em Servigo — Coordenador: Rogerio Possi (ANAC/SAR)

Para dar continuidade aos trabalhos, é essencial a participa¢do de voluntarios nesse grupo. O Rogério informa
dessa necessidade e o Fabio refor¢a o chamado a todos no BHEST para vincular-se.

- GT Biblioteca de Perigos e Riscos — Coordenador Reynaldo Ribeiro (Helipark)
Na ultima reunido teve um plano de agao.

Foi comentada a anadlise do Doc de Auditoria de LOSA-H (Line Operations Safety Audit for Helicopter Operations),
com ameagas, erros e undesired aicraft states.

Ainda ndo teve avanco nos relatérios do CENIPA.

Estdo precisando do apoio de pilotos que operem em SP e RJ. Tem a participa¢do do Messias, da PM de SP, que
entrou para ajudar com essas especificidades.

Agradece e convida ao Rodrigo Ortold para apoiar ao BHEST com seus conhecimentos em meteorologia.

Comentou também sobre a planilha do ECAST, que é simples e facil de usar. Estdo avangando e dividindo as tarefas
segundo o conhecimento de cada um.

- GT Lessons Learned — Coordenador: Paulo Carvalho (OMNI Brasil)

- Tema e voluntarios para o préximo Lessons Learned: @ Luiz Cristino (CHC Helicopteros) se voluntariou
novamente e perguntou por possiveis temas para desenvolver.

O Fabio informou que ndo ha uma lista especifica, salvo os temas comentados como proposta de webinario em
reuniGes anteriores (disponiveis nas respectivas atas). Sugeriu pesquisar sobre eVTOL, pois € um tema muito
relevante e serd o foco do préoximo webinario.
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9. Outros

- Colisdo de helicéptero com plataforma, proposta para analise (Cel. Garcia - CENIPA)

O caso tem a ver com voo noturno e um acidente recente, estdo analisando o caso, terminou a investiga¢gdo, mas
ainda ndo foi publicado relatdrio.

Ha envolvimento de outros atores de fora do Brasil, o que faz demorar o processo.

Ele disse que simuladores ndo conseguem simular pouso noturno em plataforma e que ha pontos a analisar com
relacdo a experiéncia recente do piloto. Sentem que pode haver necessidade de modificagcdes na regulacao sobre
isso (RBAC).

O Pedro di Donatto da ANAC manifestou estar aberto para conversar sobre o assunto.

Dessa forma, o canal de comunicacao foi estabelecido para avangar com eventual proposta.

- Participacdo no evento Infoshare em dezembro de 2023, em Dallas, TX, EUA - Fabio Castro (ASSOP/ANAC

Dada a participacdo da ASSOP no evento Infoshare dos Estados Unidos, em dezembro passado, o Fabio comentou
brevemente a experiéncia superinteressante e o grande profissionalismo e proatividade que faz parte do evento,
baseado na confidencialidade dos relatos e procurando aprendizado compartilhado e melhoria continua na
seguranca operacional.

Entre outros segmentos, o Fabio participou de algumas sessées do Rotorcraft, numa sala com umas 200 pessoas
falando de casos/ocorréncias/acidentes com helicopteros. O evento é gigante, com varios segmentos da aviacdo
incluidos... ha palestras, workshops, discussGes especificas de certos temas, almocos de trabalho, etc.

A mensagem para os profissionais do BHEST, com foco no evento Infoshare do Brasil (que acontece junto com o
Safety Management Summit — SMS ao final do ano) é para aproveitar esse ambiente -que também tem regras de
confidencialidade- e ajudar a construir essa cultura de confianca e Safety nas asas rotativas, onde realmente sdo
compartilhados casos, situacdes e experiéncias que talvez ndo seriam comentadas de outra forma e que podem
ser muito efetivas para o aprendizado de todos (ex.: video de quase acidente em pouso de helicéptero, com o
préprio piloto narrando o que pensou, sentiu e decidiu fazer em cada etapa antes e depois da ocorréncia).

Proximareuniao=06/06/2024(primeira quinta-feira do més)
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Lista de presenca (assinada mediante formulario online) — 312 Reunido do Grupo BHEST (07/03/2024)

Carimbo de data/hora|Endereco de e-mail

Nome Completo

3/7/2024 14:02:29

Empresa, Entidade ou Organizacao

3/7/2024 14:02:33

3/7/2024 14:02:39

Reynaldo Pinto Ribeiro Helipark
Luiz Fernando Cristino CHC
Erica J BV Cruz ANAC

3/7/2024 14:02:57 Paulo Henrique de Carvalho

Omni Taxi Aéreo S.A

3/7/2024 14:04:46 Cesar da Silva Santos

Marinha do Brasil

3/7/2024 14:04:52

3/7/2024 14:07:31

DX N DB WN =

3/7/2024 14:07:36

©o

CARLOS EDUARDO PESSANHA COUTO ANAC
Willian Yoshinori Tanji ANAC
Vinicius Bretas Quintao ANAC

3/7/2024 14:08:30 Carlos Frederico Grave Schonhardt

PRESIDENTE DO BHEST

-
o

3/7/2024 14:08:39 Andrea Antonio Puglisi

Leonardo Helicopters

b

3/7/2024 14:12:47 Diego Henrique Mendonga

-~
N

Leonardo do Brasil

3/7/2024 14:31:07

-
w

3/7/2024 14:37:16

-
'S

3/7/2024 15:21:08

-
N

3/7/2024 15:37:55

Y
(=]

3/7/2024 15:41:42

-
~

3/7/2024 15:49:36

oo

3/7/2024 16:13:57

—hi
o

3/7/2024 16:15:33

Luiz Augusto Barreto de Abreu ANAC

Pedro Fernando Almeida Di Donato ANAC/SPL/GTNO

Bernardo Tomaz de Castro ANAC/ASSOP

Robson Vieira Dos Santos Convoo Consultoria Aeronautica
Gérson Floriz Costa Junior ANAC

Rodrigo Ortolé Torres ANAC

Rogério Possi Junioe ANAC

Fabio Padilla Castro ANAC/ASSOP
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