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Memória da 31ª Reunião do Grupo Brasileiro de Segurança Operacional de Helicópteros 

BHEST 

Local e data: Participantes em várias cidades do Brasil  

março 7 de 2024 (Reunião online via Teams) 

PAUTA PREVISTA: 

1.  Formalização de uso da nova logomarca do BHEST e TAs online (Fabio Castro) 

2.    Apresentação do Convidado da ANAC: Rodrigo Ortolá (da Superintendência de Infraestrutura 

Aeroportuária - SIA) – Gerenciamento do Risco Meteorológico e Recursos na Página da ANAC sobre o 

assunto  

3.    Pesquisa do BHEST sobre entrada inadvertida em IMC (Reynaldo Ribeiro) 

4.    Apresentação da GTNO/SPL/ANAC sobre Consulta Setorial que será aberta - revisão da tabela de 

aeronaves sujeitas à endosso hoje em anexo à IS 61-006M – Pedro Donato  

5.    Publicação do Lessons Learned 001/2024 - Colisão de helicóptero e drone operando em conjunto 

(elaborado pelo Luiz Cristino) 

6.    Proposta em relação com o Lessons Learned 004 (Helicóptero AW139) – Carlos Schonhardt e 

representante da Leonardo Helicópteros 

7.    Análise do webinário anterior do BHEST (fev 1º - a Segurança Operacional e a Responsabilidade 

Jurídica nos Acidentes Aeronáuticos) e tema previsto para o próximo (09/05/2024), Os desafios da 

implementação do eVTOL - com palestrantes dos Grupos BAST 

8.    Andamento/Reporte dos grupos de trabalho: 

GT Dificuldade em Serviço – Coordenador: Rogerio Possi (ANAC/SAR)    

GT Biblioteca de Perigos e Riscos – Coordenador Reynaldo Ribeiro (Helipark) 

GT Lessons Learned – Coordenador: Paulo Carvalho (OMNI Brasil) 

        Tema e voluntário(s) para o Próximo Lessons Learned 

9.    Outros 
- Colisão de helicóptero com plataforma, proposta para análise (Cel. Garcia - CENIPA) 
- Participação no evento Infoshare em dezembro de 2023, em Dallas, TX, EUA - Fabio Castro (ASSOP/ANAC   
===================================================================================== 
 
1. Formalização de uso da nova logomarca do BHEST e TAs online (Fabio Castro – ANAC/ASSOP). 

Após serem apresentados em todos os grupos BAST, foram formalmente aprovadas as novas logomarcas de cada 

grupo. Assim, para novos documentos e apresentações do BHEST, recomenda-se usar a nova logo. 

 

- Adicionalmente, foi proposto ao grupo que de agora em diante os termos de adesão (TAs) para ingresso formal 

ao BHEST sejam assinados digitalmente (mediante formulário online) da mesma forma em que é feita a lista de 

presença de cada reunião. Sem ninguém discordando, a proposta foi aprovada e será implementada também 

(após aprovação) nos outros grupos BAST. 
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2. Apresentação do Convidado da ANAC: Rodrigo Ortolá (da Superintendência de Infraestrutura 

Aeroportuária - SIA) – Gerenciamento do Risco Meteorológico e Recursos na Página da ANAC sobre 

o assunto  

O Rodrigo fez uma apresentação do tema citando estatísticas e pesquisas, perigos comuns, recomendações para 

gerenciamento do risco meteorológico e diversos recursos que estão disponíveis na página da ANAC sobre 

Meteorologia: https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/seguranca-operacional/meteorologia-aeronautica  

Versão em inglês: Aeronautical Meteorology — Agência Nacional de Aviação Civil (ANAC) (www.gov.br)  

 

Destacou a relação do risco meteorológico com a desorientação espacial e como, em quase um terço dos casos 

analisados no estudo, o problema/ocorrência/acidente não foi causado diretamente pelas condições 

meteorológicas e sim pela “Avaliação Inadequada das Condições Meteorológicas”. 

 
 

 

https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/seguranca-operacional/meteorologia-aeronautica
https://www.gov.br/anac/en/topics/safety/aeronautical-meteorology
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Foi compartilhado o link do Checklist de Mínimos Operacionais como recurso para evitar pressões externas e 

outras de tipo pessoal: https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/seguranca-operacional/biblioteca-

safety/checklist-pessoal-de-minimos-operacionais  

 

Obs.: o checklist tem duas páginas (pode ser acessado pelo link informado acima). 

 

https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/seguranca-operacional/biblioteca-safety/checklist-pessoal-de-minimos-operacionais
https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/seguranca-operacional/biblioteca-safety/checklist-pessoal-de-minimos-operacionais
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3. Pesquisa do BHEST sobre entrada inadvertida em IMC (Reynaldo Ribeiro) 

 

Foi feita uma introdução explicando as motivações da pesquisa e apresentados os resultados. 
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Obs.: a apresentação completa da pesquisa, eventualmente com dados adicionais e verificação do plano de ação, 

será encaminhada ao grupo posteriormente. 

- O Reynaldo perguntou pelas ações em relação com as recomendações de segurança do CENIPA, expressando 

que não conhece o processo ou quem é o responsável. 

- Cel. Gusman, Chefe da Seção de Prevenção do CENIPA, esclareceu os passos do processo de uma investigação, 

com a publicação do respectivo relatório e eventuais Recomendações de Segurança. 

Informou que, desde 2016, toda Recomendação do CENIPA tem uma resposta técnica da ANAC.  Informou ainda 

que é intenção do CENIPA publicar no Painel SIPAER as respostas das Recomendações encaminhadas pela ANAC e 

DECEA objetivando tornar transparente todo o processo assim como dar oportunidade à comunidade aeronáutica 

de acompanhar os resultados das Recomendações. 

Neste sentido, o acompanhamento dos resultados das Recomendações é mais efetivo, o que possibilita a 

elaboração de Estudos de Segurança de Voo decorrentes de processo. Os Estudos estão disponíveis no site do 

CENIPA. Esclareceu que, antigamente, a ANAC recebia apenas os Relatórios nos quais havia Recomendação de 

Segurança emitidas para a Agência e que, atualmente, todos os Relatórios são encaminhados para a ANAC e 
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DECEA após alteração no texto do item "ADVERTÊNCIA" exposto no início de cada relatório, no qual foi inserido a 

seguinte informação: "Este Relatório Final é elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto na NSCA 

3-13 (Protocolos de Investigação de Ocorrências Aeronáuticas da Aviação Civil conduzidas pelo Estado Brasileiro) 

e foi disponibilizado à Agência Nacional de Aviação Civil (ANAC) e ao Departamento de Controle do Espaço Aéreo 

(DECEA) para que as análises técnico-científicas desta investigação sejam utilizadas como fonte de dados e 

informações, objetivando à identificação de perigos e avaliação de riscos, conforme disposto no Programa 

Brasileiro para a Segurança Operacional da Aviação Civil (PSO-BR)". 

- Bernardo de Castro (ANAC/ASSOP): explicou que a ANAC dá prosseguimento e resposta oficial às 

recomendações do CENIPA. A Assessoria de Segurança Operacional da ANAC – ASSOP trabalha em diferentes 

frentes em monitoramento, promoção, melhoria e gestão do risco, destacando o trabalho integrado que é feito 

entre CENIPA, ANAC e DECEA no Comitê de Segurança Operacional da Aviação Civil Brasileira (CSO-BR), por meio 

do Grupo Técnico Permanente – GTP. Esse trabalho e análise conjunta está refletido no Plano Nacional de 

Segurança Operacional para a Aviação Civil – PNSO, que orienta de forma integrada todos os trabalhos e 

atividades de análise de dados, acompanhamento, objetivos e metas de melhoria da segurança operacional no 

Brasil. O Plano define os objetivos e algumas ações específicas, conforme o previsto no PSO-BR, em alinhamento 

com iniciativas internacionais. 

Obs.: Segue link do Plano que estará em vigor entre os anos de 2023 e 2025: https://www.gov.br/anac/pt-

br/noticias/2023/arquivos-e-imagens/copy_of_PNSO202320251.pdf 

Explicações adicionais sobre o Programa de Segurança Operacional (PSO-BR), atas de reunião do GTP e outros 

documentos relevantes estão disponíveis neste link: https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/seguranca-

operacional/programas-de-seguranca-operacional/pso-br  

- Fabio Castro (ANAC/ASSOP): Lembrou que o próprio BHEST e os grupos BAST são resultado dessas ações que a 

ANAC adianta continuamente para promover a melhoria da segurança operacional nos diferentes segmentos da 

aviação civil. Citando -por exemplo- os diversos documentos técnicos traduzidos e publicados pelo BHEST, os 

Lessons Learned, os Safety Enhancements, os webinários constantemente promovidos, os eventos em que o 

grupo participa, etc. Sempre cabe pensar e ouvir propostas sobre formas mais efetivas de promover a segurança 

operacional no segmento de asas rotativas, mas -sem dúvida- há um importante trabalho sendo feito. 

  

https://www.gov.br/anac/pt-br/noticias/2023/arquivos-e-imagens/copy_of_PNSO202320251.pdf
https://www.gov.br/anac/pt-br/noticias/2023/arquivos-e-imagens/copy_of_PNSO202320251.pdf
https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/seguranca-operacional/programas-de-seguranca-operacional/pso-br
https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/seguranca-operacional/programas-de-seguranca-operacional/pso-br
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4. Apresentação da GTNO/SPL/ANAC sobre Consulta Setorial que será aberta - revisão da tabela de 
aeronaves sujeitas à endosso hoje em anexo à IS 61-006M – Pedro Donato 

 

Foi feita uma introdução ao tema e apresentada a previsão para a consulta setorial, explicando a importância do 

assunto e da participação dos regulados (asas rotativas entre eles). O resultado do processo pode implicar uma 

mudança grande no segmento de helicópteros. 

 
 

  

 

 

5. Publicação do Lessons Learned 001/2024 - Colisão de helicóptero e drone operando em conjunto 

(elaborado pelo Luiz Cristino) 

O grupo foi informado da publicação recente do Lessons Learned 001/2024 - Colisão de helicóptero e drone 

operando em conjunto, o qual foi elaborado pelo Comte. Luiz Cristino (CHC Helicópteros) com revisão do Eng. 

Reynaldo Ribeiro. 

 

Segue link da publicação na página do BHEST: 

https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/seguranca-operacional/grupos-brasileiros-de-seguranca-operacional-

bast/bhest-1/LS_LessonsLearned001_2024Colisodehelicpteroedroneoperandoemconjunto.pdf  

https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/seguranca-operacional/grupos-brasileiros-de-seguranca-operacional-bast/bhest-1/LS_LessonsLearned001_2024Colisodehelicpteroedroneoperandoemconjunto.pdf
https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/seguranca-operacional/grupos-brasileiros-de-seguranca-operacional-bast/bhest-1/LS_LessonsLearned001_2024Colisodehelicpteroedroneoperandoemconjunto.pdf
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6. Proposta em relação com o Lessons Learned 004 (Helicóptero AW139) – Carlos Schonhardt e 

representante da Leonardo Helicópteros 

Após introdução ao tema proposto, o Adrea Puglissi (Leonardo Helicópteros) informou que eles estão 

acompanhando e que ainda há ações a serem tomadas pela engenharia da Leonardo. 

Comentou sobre uma parte do Cap. 5, que passará para o Cap. 4, referente a obrigatoriedade de inspeções. As 

inspeções passariam a valer como características do projeto. Ele espera que a revisão desse Cap. 4 esteja pronta 

nesse primeiro semestre. 

Schonhardt: agradeceu pelas informações e a participação na reunião, solicita -por gentileza- que quando 

estiverem prontas essas mudanças/atualizações isso seja informado ao BHEST. 
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7. Análise do webinário anterior do BHEST (fev 1º - a Segurança Operacional e a Responsabilidade 

Jurídica nos Acidentes Aeronáuticos) e tema previsto para o próximo (09/05/2024), Os desafios da 

implementação do eVTOL - com palestrantes dos Grupos BAST 

Os comentários e feedback do webinário foram muito bons. Ótimo balanço da organização. 

Webinário BHEST – A segurança operacional e a responsabilidade jurídica dos acidentes aeronáuticos 

1.807 visualizações (na data da reunião). Transmitido ao vivo em 1 de fev. de 2024 

 

Tema previsto para o próximo (09/05/2024, das 16:00 – 18:00), Os desafios da implementação do eVTOL - com 

palestrantes dos Grupos BAST (BCAST e BAIST), DECEA, ANAC e da EVE (Empresa da Embraer). 

Moderador: Eduardo Beni da ABOA 

8. Andamento/Reporte dos grupos de trabalho: 

- GT Dificuldade em Serviço – Coordenador: Rogerio Possi (ANAC/SAR)    

Para dar continuidade aos trabalhos, é essencial a participação de voluntários nesse grupo. O Rogério informa 

dessa necessidade e o Fabio reforça o chamado a todos no BHEST para vincular-se. 

 

- GT Biblioteca de Perigos e Riscos – Coordenador Reynaldo Ribeiro (Helipark) 

Na última reunião teve um plano de ação. 

Foi comentada a análise do Doc de Auditoria de LOSA-H (Line Operations Safety Audit for Helicopter Operations), 

com ameaças, erros e undesired aicraft states. 

Ainda não teve avanço nos relatórios do CENIPA. 

Estão precisando do apoio de pilotos que operem em SP e RJ. Tem a participação do Messias, da PM de SP, que 

entrou para ajudar com essas especificidades. 

Agradece e convida ao Rodrigo Ortolá para apoiar ao BHEST com seus conhecimentos em meteorologia. 

Comentou também sobre a planilha do ECAST, que é simples e fácil de usar. Estão avançando e dividindo as tarefas 

segundo o conhecimento de cada um. 

 

- GT Lessons Learned – Coordenador: Paulo Carvalho (OMNI Brasil) 

-  Tema e voluntários para o próximo Lessons Learned: o Luiz Cristino (CHC Helicópteros) se voluntariou 

novamente e perguntou por possíveis temas para desenvolver.  

O Fabio informou que não há uma lista específica, salvo os temas comentados como proposta de webinário em 

reuniões anteriores (disponíveis nas respectivas atas). Sugeriu pesquisar sobre eVTOL, pois é um tema muito 

relevante e será o foco do próximo webinário. 
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9. Outros 

- Colisão de helicóptero com plataforma, proposta para análise (Cel. Garcia - CENIPA) 
O caso tem a ver com voo noturno e um acidente recente, estão analisando o caso, terminou a investigação, mas 
ainda não foi publicado relatório. 
Há envolvimento de outros atores de fora do Brasil, o que faz demorar o processo. 
Ele disse que simuladores não conseguem simular pouso noturno em plataforma e que há pontos a analisar com 
relação a experiência recente do piloto. Sentem que pode haver necessidade de modificações na regulação sobre 
isso (RBAC). 
O Pedro di Donatto da ANAC manifestou estar aberto para conversar sobre o assunto. 
Dessa forma, o canal de comunicação foi estabelecido para avançar com eventual proposta. 
 
- Participação no evento Infoshare em dezembro de 2023, em Dallas, TX, EUA - Fabio Castro (ASSOP/ANAC   
Dada a participação da ASSOP no evento Infoshare dos Estados Unidos, em dezembro passado, o Fabio comentou 
brevemente a experiência superinteressante e o grande profissionalismo e proatividade que faz parte do evento, 
baseado na confidencialidade dos relatos e procurando aprendizado compartilhado e melhoria contínua na 
segurança operacional. 
Entre outros segmentos, o Fabio participou de algumas sessões do Rotorcraft, numa sala com umas 200 pessoas 
falando de casos/ocorrências/acidentes com helicópteros. O evento é gigante, com vários segmentos da aviação 
incluídos... há palestras, workshops, discussões específicas de certos temas, almoços de trabalho, etc.   
 
A mensagem para os profissionais do BHEST, com foco no evento Infoshare do Brasil (que acontece junto com o 
Safety Management Summit – SMS ao final do ano) é para aproveitar esse ambiente -que também tem regras de 
confidencialidade- e ajudar a construir essa cultura de confiança e Safety nas asas rotativas, onde realmente são 
compartilhados casos, situações e experiências que talvez não seriam comentadas de outra forma e que podem 
ser muito efetivas para o aprendizado de todos (ex.: vídeo de quase acidente em pouso de helicóptero, com o 
próprio piloto narrando o que pensou, sentiu e decidiu fazer em cada etapa antes e depois da ocorrência).  
 
 

 
Próxima reunião: 06/06/2024 (primeira quinta-feira do mês) 
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ANEXO 1 

 

Lista de presença (assinada mediante formulário online) – 31ª Reunião do Grupo BHEST (07/03/2024) 

 


