BGAST

GRUPO BRASILEIRO DE
SEGURANCA OPERACIONAL
DA AVIACAO GERAL
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S3o Paulo, 14 de setembro de 2017.

Entidades Participantes

A lista digitalizada dos participantes encontra-se em anexo.

Resumo das discussoes
Os assuntos abordados seguiram a estrutura estipulada na pauta proposta, que foi distribuida

anteriormente aos membros do grupo. Os tépicos abaixo refletem a pauta seguida na ocasiao:

v" Introdugdo e apresentag¢io dos participantes

A reunido ocorreu nas instalagées da ANAC em Sdo Paulo, sendo aberta e conduzida inicialmente pelo

Sr. Eduardo Américo (Presidente do BGAST).

O presidente do grupo solicitou a inversdao da ordem da pauta para encaminhar a apresentacdo do

subgrupo de Analise de Dados (Sr. Humberto Branco).

v" Apresentacdo de trabalhos — Subgrupo de Anilise de Dados

O Sr. Humberto Branco realizou a apresentagao intitulada “Informagdes para Decisdes”, com foco na
distingdo entre os conceitos de dados, informagdes, conhecimentos e inferéncias, além de abordar a
filosofia da andlise de dados, para a qual toda decisdo depende da existéncia de dados confidveis,
sendo que o dado (bruto, fatico) depende de analise e conversdao em informacdo (dado trabalhado)
para a construgdo do conhecimento, este sim embasador da decisdo final. Apresentou-se também o
conceito de “escada de inferéncias”, as quais, por si sés, ndo produzem conhecimento, porém
viabilizam as primeiras conclusdes e decisdes no processo. Foi ainda apresentado um estudo de caso,
tomando por base a seguranga na aviacdo particular conforme a regido do Brasil, com dados extraidos
do Painel SIPAER. Observou-se que o nimero absoluto, fatico, de acidentes por regido sé faz sentido
guando confrontado ao percentual da frota por regido do pais (inferéncia). Durante o estudo de caso

detectou-se a necessidade de revisdo de alguns dados Painel SIPAER, que apresenta ocorréncias



similares categorizadas de forma distinta, o que pode conduzir a equivocos na andlise de seus dados
(e consequente tomada de decisdo). O Sr. Fabio Bonnett manifestou opinido no sentido de que o
CENIPA nao devera fazer tal revisdo; o Sr. Humberto Branco defendeu que tais ajustes podem ser feitos
pelo BGAST e seus resultados compartilhados com o CENIPA, sendo que o Grupo pode selecionar um
segmento da aviacdo e periodo de tempo para que seja feito um teste de reclassificacao de ocorréncias
aeronauticas em ambito interno no BGAST. O Sr. Raul Marinho mencionou o desafio de se desenvolver
uma metodologia para tal reclassificacdo, o que pode demandar auxilio do préprio CENIPA e
universidades. O Sr. Marx Ferreira citou que os académicos e corpo docente dos cursos de mestrado e
especializacdo em safety do ITA podem ter interesse no desenvolvimento. Finalmente, o Sr. Humberto
Branco relembrou que outras entidades relevantes como o Air Safety Institute (AOPA) também podem
ser de grande valia. Nesse contexto, devem ser convidadas as universidades para a préxima reunido

do BGAST, tais como a USP-S3o Carlos, ITA, PUC-RS, Anhembi-Morumbi e outras.

v"  Participagdo do BGAST no SMS Brasil

Restou estabelecido que sera decidido na préxima reunido (dia 9 de novembro) se a apresentacao do
BGAST no evento se referird a uma combinac¢do dos trabalhos de todos os Grupos de Trabalho ou de

somente um deles.

v"  Informagdes gerais

O Sr. Eduardo Américo relembrou a necessidade de apresentacdo dos Termos de Adesdo de Pessoa
Fisica e Pessoa Juridica, salientando que sera enviado e-mail para os membros que ainda nao
houverem apresentado o documento. A votagdo para a criagdo do novo subgrupo (Falhas de Motor

em Voo) e consequente divisdo de trabalhos também entrara em pauta na proxima reunido.

O Sr. Fabio Bonnett citou a utilizagdo na Embraer da ferramenta FRAT (Flight Risk Assessment Tool) e
sugeriu a inclusdo de texto descritivo a respeito na pagina do BGAST na internet, com disponibilizacdo

de planilha ja empregada até setembro.

v" Apresentacdo de trabalhos — Subgrupo de A¢des Educativas

O Sr. Raul Marinho apresentou aos participantes as iniciativas do Instituto Para Ser Piloto (IPSP), sua
origem g, inicialmente, relembrou que o modelo adotado para a legendagem dos videos instrucionais
do ASI-AOPA pode ser adotado para a reclassificagdo das ocorréncias aeronauticas, conforme a
apresentacdo do Sr. Humberto Branco. O modelo consiste em processo seletivo de profissionais de

aviagdo com disponibilidade de tempo e patrocinio de entidades interessadas.



Retomando a apresentacdao sobre o IPSP, ficaram destacadas suas metas de informacdo (blog,
biblioteca, férum para associados e outros), de oferta de produtos e servicos do IPSP e de terceiros (a
serem comercializados para os associados), de networking entre pilotos e proprietarios/operadores e
de premiacao de produtos, servicos, projetos, profissionais e empresas. Espera-se que os membros do
IPSP constituam-se mao de obra qualificada para os projetos do BGAST, por meio de voluntariado ou

patrocinio.

Dentre os projetos em andamento foram citados o de legendagem de videos da ASI-AOPA (com
necessidade de patrocinio para outros videos), o desenvolvimento e aplicagdo do FRAT, em conjunto
com a Embraer, figurando o IPSP como divulgador e a pesquisa “Conhecendo a Formacao Técnica dos
Pilotos do Brasil”, no qual se busca descobrir o ponto de vista de pilotos veteranos sobre a qualidade
da formacdo atual de pilotos, quantificando cientificamente as opinides extraidas. Tal projeto possui
necessidades estratégicas para ser implementado, tais como o acesso a uma amostra de 300 a 500
pilotos experientes em diversos segmentos para resposta a consulta, patrocinio e apoio para a
divulgacdo dos resultados, que pode advir do BGAST e da ANAC. A plataforma de pesquisa é fruto da

entidade H2R, em parceria com o IPSP.

Dentro desse escopo, O Sr. Eduardo Américo relembrou a necessidade de reiterar o convite para a
GCOI/SPO/ANAC (Geréncia de Certificacdo de Organiza¢des de Instrucdo), de maneira que algum
representante do setor esteja presente nas reunides do BGAST. O Sr. Fdbio Bonnett indagou quais os
critérios para a definicdo de “piloto veterano”, havendo sido respondido pelo Sr. Raul Marinho que a
experiéncia de 15 anos na Aviagdo Geral ou a qualificacdo de comandante em linha aérea atenderiam

aos objetivos propostos.

v'  Apresentagdo de trabalhos - Subgrupo de Implementagio de Maedidas

Internacionais

O Sr. Eduardo Américo, citando as iniciativas do GAISC (General Aviation Joint Steering Commitee)
relacionadas a perda de controle em voo e falhas de motor, e os principais Safety Enhancements
associados, os quais culminam em propostas de reducdo de barreiras de regulamentagao, retomou a
discussdo sobre os equipamentos NORSEE (Non-required safety enhancing equipment), os quais, como
se sabe, ndo sdo considerados itens TSO (Technical Standard Order), porém sdo produzidos sob
padrdes industriais universais como SAE, ASTM e outros. A ANAC tem procurado adotar a mesma
filosofia desburocratizante, adotando inicialmente o conteido de memorando do FAA para o
estabelecimento de requisitos desses equipamentos e, atualmente, incorporando o conteido de outro

documento do FAA especifico para a instalagdo de tais itens (mais especificamente a instalagdo de



sensor de angulo de ataque). A postura que estd em estudos pelo setor competente da Agéncia é a
autorizacdo de instalacdo com base em manual do fabricante, desde que tal publicacdo esteja
aprovada/validada pela area de certificacdo de produtos aeronduticos da ANAC, mediante simples
registro em formuldrio SEGVOO 01, e ndo mais por aprovacao prévia do setor. Acredita-se que em

breve haja decisdo a respeito do procedimento a ser adotado pela ANAC a respeito.

O BGAST ja havia manifestado ao citado setor da ANAC (GGCP/SAR) a ado¢do do contetdo do
documento da FAA alusivo a instalagdo por policy, bastando ao instalador verificar se existe aprovagao
do drgdo norte-americano consignada no manual do fabricante do componente, ou mesmo uma
ratificacdo de tal aprovacdao por parte do fabricante em documento separado. Também mereceu
destaque a andlise do que caracteriza uma grande ou pequena alteracdo (major ou minor) como dado
técnico aprovado (Advisory Circular 43.13-2 do FAA) e foi feita referéncia a possibilidade de o futuro
Cddigo Brasileiro de Aerondutica permitir ao credenciado a aprovacdo de dados técnicos, hoje

considerada atividade-fim e, portanto, circunscrita a ANAC.

¥v"  Consideragdes finais

Concluindo a reunido, o presidente do grupo confirmou a préxima reunido para o dia 9 de novembro.



