GRUPO BRASILEIRO DE
' SEGURANCA OPERACIONAL
DA AVIACAO COMERCIAL

Memoéria da 212 Reunidao do Grupo Brasileiro de Seguranga Operacional da Aviagdo Comercial - BCAST

S3o Paulo, 26 de setembro de 2018

Entidades Participantes

ABEAR, AVIANCA, PASSAREDO, SIDERAL, AIRBUS, ALTA, EMBRAER, GOL, CENIPA, LATAM e ANAC.
A lista dos participantes encontra-se na Secretaria Executiva do BCAST.

= Introdugao

A reunido ocorreu na sede da ABEAR em S3o Paulo, sendo acompanhada de suas bases por
videoconferéncia (WEBEX) pelos Cmt. Machado - AVIANCA; Jodo Carlos Bienek - PASSAREDO; Fabricio
Duarte - ALTA; e Daniel Soares e José Moisés Fagundes — ANAC.

= Resumo das discussoes

As apresentagdes estdo disponibilizadas na pagina do BCAST.

=  Acompanhamento de acdes dos subgrupos:
> Runway Excursion (RE) — Eng. Guilherme Fernandes (EMBRAER) representando o coordenador
do grupo.
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O coordenador do grupo informa que que o estd, junto ao BAIST, escrevendo AIC trazendo
os conceitos ICAO de runway excursion — defini¢des, guidelines, etc.

Flight Crew Landing Training: questiondrio sendo revisado. Sera aplicado nas empresas
com o objetivo de levantar os gaps.

Monitoramento de toque/pds-toque: esta sendo elaborado boletim informativo com
conceitos tais como o de “zona recomendada de toque” como a zona compreendida entre
as duas marcacGes adjacentes ao ponto de visada. Como préximos passos foi explicado
que se pretende desenvolver metodologia para determinagdo de pousos dentro da zona
de toque. Foi argumentado que seria necessario a posicdo de GPS dos pontos e que as
frotas ndo tém. A LATAM explicou que toda a sua frota tem a fungdo incorporadas (exceto
a frota 767).

Abaixo, a apresentacdo realizada. Pode ser melhor visualizada no site do grupo.
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Atualizagdo das frentes de trabalho:
1. Estudo da viabilidade de expansdo do projeto piloto SBUL para
aeroportos de grande movimento
« Participagdo nas discussdes do GT-RE/BAIST, com ANAC e DECEA

2. Gap Analysis SE216 (“Flight Crew Training Landing”)

* Rascunho de formulario sob analise das EAs

3. Definigdo de monitoramento de toque/pds-toque
* DRAFT de Boletim Informativo sobre regido recomendada de toque
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=  Mid Air Collision - MAC — Coordenador Cmte. Dan Guzzo (GOL)
v 0 coordenador discorreu sobe os SE em desenvolvimento.

Abaixo, a apresentacgao realizada. Pode ser melhor visualizada no site do grupo.
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GT Mid Air Collision
Follow up #12

Setembro de 2018
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Safety Enhancements r.d BCAST
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Atividades 7 ety

Reunides:

+ 23/01/18 - 32% reunido do GT MAC - SRPV - SP;

« 15/03/18 - 332 reunido do GT MAC — ABEAR — SP;
« 04/05/18 - 342 reunido do GT MAC — ABEAR — SP;

« 08/06/18 - 35 reuniéo do GT MAC — ABEAR — SP.

GT-MAC

« Elegibilidade de a¢des a Safety Enhancements :

— Metodologia de classificagdo de eventos de TCAS RA e envio a ASEGCEA @

— Call sign confusion rules e sistema de validacdo de nimero de voos;

o

— Melhores praticas de design do espago aéreo
+ Diminuigdo do ntimero de cruzamentos nas terminais;
« Evitar STARs fechadas deslocadas;

+ Evitar, sempre que possivel, restrigoes nos niveis 100 e 110;
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Call Sign Confusion

Estudo para consolidacéo das regras de seguranca para escolha da numeragéo de voos;
Dentro de uma janela de 30 min em uma mesma terminal, a hierarquia de regras sera:
1. Voos ndo devem ter o mesmo niimero (regra hard);
2. Os dois Ultimos digitos ndo devem se repetir entre os voos (regra soft);
3. Nao deve haver repeticédo de 3 digitos entre os voos em qualquer ordem (regra soft).
Obs.: as regras soft podem ser flexiveis caso a restricdo imposta inviabilize a atribuicdo de novos nimeros.
Esta flexibilizacao seré feita da regra de mais baixa hierarquia para a mais alta.

Seréo efetuados testes simulados sobre o impacto das regras utilizando os treinamentos dos ATCOs no
simulador do ICEA.

GT-MAC
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+ Testes simulados no ICEA:

— Amostragem: 100% dos ATCOs do APP-SP:

*  Cada ATCO ter4 3 experiéncias com a malha com as regras aplicadas e outras 3 com a malha do grupo de controle;

*  Finalizagdo até nov/2018, com o pi de mais de 1200

— Resultados preliminares das primeiras semanas indicaram uma reducéo de 50% do reducéo de
conflitos de Call Sign com a aplicac&o das regras propostas pelo GT.

GT-MAC
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Proximos passos

« Compilacao dos dados da pesquisa junto ao ICEA;
« Identificagéo de possiveis ajustes nas regras para selecao de call sign;
« Acompanhamento da implementac&o do SE 01;

« Anélise critica do ACAS Bulletin 23.

GT-MAC

v" Para o SE 2 foram explicadas as regras propostas para a humera¢do dos voos:

o Voos ndo podem ter o mesmo nimero;

o Os dois ultimos digitos ndo podem se repetir; e
o N3ao deve haver repeticdo de 3 digitos entre os voos, em qualquer ordem.



GRUPO BRASILEIRO DE
' SEGURANCA OPERACIONAL
DA AVIACAO COMERCIAL

. Loss Of Control In-Flight - LOC-I — Lucas (LATAM)

Abaixo, a apresentacao realizada. Pode ser melhor visualizada no site do grupo.

14 reunides realizadas
Na reunido de 26/07:

e Foi proposto a realizacdo de visita na Embraer na mesma data de visita ao ICEA. Tema: Abordar
aspectos de treinamento em Go-Around com os pilotos técnicos da EMBRAER.

e Acordado que ndo serd utilizado dados da IATA Dashboard para elaborac¢do de pesquisa, dado que
a criacdo da SE198 leva em consideracdo a andlise histdrica dos dados da industria

e Acordado em reunido que sera enviado via e-mail BCAST uma pesquisa para as Organizacdes RBAC
121 (Operagdes, Treinamento e Safety) sobre a SE198/SAFO 15004, visando entender o cenario
atual das cias, frente ao tema Scenario-Based Training for Go-Around Maneuvers

e (Cada organizacdo ficou de encaminhar para Lucas e Raul os contados de Safety, Operacdes e
Treinamento para envio de pesquisa;

e O GT ird compilar os dados estatisticos referentes as respostas da pesquisa, e acordar junto ao
grupo uma agenda para discussdo com os players estratégicos de operagdes e treinamento no
Workshop LOC-I (cenario-Based Training for Go-Around Maneuvers).

e Foi acordada a data da visita ao ICEA/Embraer (04/10/2018). Tema fechado: abordar aspectos de
treinamento em Go-Around com os pilotos técnicos da EMBRAER.

e Desenvolvido texto para envio de pesquisa via e-mail do BCAST:
Prezado,

O Brazilian Commercial Aviation Safety Team (BCAST) é formado por varios atores da aviacdo
comercial, como AVIANCA, AZUL, GOL, LATAM, EMBRAER, BOEING, IATA, IFALPA, DECEA, ANAC,
CENIPA e ABEAR. O BCAST tem como objetivo tratar os assuntos relacionados com a Seguranca
Operacional no ambito das empresas reguladas pelo RBAC 121 e desenvolver estudos para
aplica¢do de boas praticas neste ambiente.

O Grupo de Trabalho sobre Loss of Control In-flight (LOC-I), que é um subgrupo do BCAST,
desenvolveu este questiondrio com objetivo de identificar oportunidades de melhoria na seguranga
operacional. As informacgdes disponibilizadas, por meio do formuldrio abaixo, serdo tratadas
exclusivamente no ambito do BCAST.

Esse levantamento é confidencial, ndo punitivo e tem o Unico objetivo de entender o atual cenario
na industria brasileira, além de direcionar os futuros estudos de Seguranga Operacional.

Desde ja, o GT LOC-I agradece a sua participacdo e o comprometimento com a Seguranca
Operacional.

Perguntas da pesquisa enviada:
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1) A companhia aérea possui treinamento académico tedrico sobre a possibilidade de encontro

com ilusdes somatograficas e suas consequéncias durante procedimento de arremetida?

2) A organizagdo possui treinamento de arremetida em cendrios realisticos nas seguintes
condicdes:

2.1) Em vdrios estagios da aproximacdo, incluindo configuracGes diferentes do que a
configuracdo final de pouso;

2.2) Em aproximacdes visuais seguidas de perda de referéncia visual;

2.3) Com configuragdes de pitch trim extremas, como nose up trim ocasionada por voo
abaixo da velocidade de aproximacdo com piloto automatico ligado;

2.4) Em configuracdo de baixo peso com todos os motores em poténcia de go-around;
2.5) Depois do toque inicial, como em bounced landing ou long landing;
2.6) Com mudangas no ATC clearance logo apds inicio da manobra de arremetida;

A pesquisa esta no formato de formulario Word, travada para edicdo, liberado somente resposta
das alternativas disponiveis.

As empresas devem responder até a data limite 06/09/2018

Compilar os dados estatisticos referentes as respostas da pesquisa, e acordar junto ao grupo uma
agenda para discussdo com os players estratégicos de operacgdes e treinamento no Workshop LOC-
| (Scenario-Based Training for Go-Around Maneuvers).

Workshop LOC-I (Scenario-Based Training for Go-Around Maneuvers) para discussdo de melhorias
no PTO/Simulador, considerando o resultado da pesquisa e agenda preestabelecida (dia
07/11/2018).

Conforme solicitagdo da PUC-RS, encaminhamos um e-mail ao Prof. André Boff, agradecendo o
convite para participar da aula inaugural do segundo semestre de 2018 do curso de Ciéncias
Aeronauticas desta universidade palestrando sobre o tema LOC-I. O contato com o professor e as
demais informagdes serdo acordadas diretamente com a instituicdo de ensino.
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e Aula Magna LOC-I (PUC-RS): fotos
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. Controlled Flight Into Terrain - CFIT — Coordenador Cmte Machado (AVIANCA)

Abaixo, a apresentacao realizada. Pode ser melhor visualizada no site do grupo.
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* Reunides do GT CFIT:

( i I ( 1 I I I Em Setembro de 2018 foram totalizadas 9 reunides do grupo de trabalho CFIT.
12 Reunido —15/03/2017

22 Reunido — 08/11/2017
32 Reunido — 18/12/2017
42 Reunido — 22/01/2018
52 Reunido — 14/03/2018
62 Reunigo — 03/05/2018
72 Reunio — 07/06/2018
82 Reunido — 25/07/2018
92 Reunio — 22/08/2018

BCAST Setembro 2018- SP
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CFIT Set/18 Vo Mapa de eventos EGPWS/TAWS 2018

* Mapeamento de Alerts e Warnings EGPWS/TAWS

O mapeamento de Alerts e Warnings de EGPWS/TAWS para o periodo de 2018 tem sido atualizado
periodicamente com os dados enviados pelas EAs. O mapa foi apresentado nas reunides 8 e 9 sem a
totalidade de dados devido necessidade de maior prazos para parte dos membros do grupo.

« Criagio de SE (Atualizagdo de banco de dados EGPWS/TAWS)
A SE para atualizagdo de banco de dados EGPWS/TAWS se encontra em sua versdo preliminar. Os

objetivos da mesma j& foram tragados junto ao grupo e seu draft esta previsto para finalizagdo nos
préximos dois encontros do grupo.
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Préximos passos

* Mapa de enventos EGPWSYTAWS 2018

Os dados 2018 continuardo a ser atualizados e refinados conforme identificada melhorias no processo de
obtengdo de dados. Serd feito um acompanhamento das bases com maior incidéncia de eventos e as
mesmas passardo a ser monitoradas ativamente pelos membros do grupo de forma a mitigar riscos.

* Novas SEs
Serdo propostas novas SEs baseadas no material que o CAST ja tenha publicado e possua validade para

o cenario brasileiro, bem como tenha oportunidade de aumento da seguranga em relagdo a diminui¢do do
risco de CFIT.

GT CFIT
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* Folow up da participagao do BCAST no Programa PSOE-ANAC Realizada apresentaciao do
Projeto 6 PSOE ANAC - José Moisés Fagundes (ANAC)

* Foi realizada apresentacdo explicativa sobre o Plano de Seguranca Operacional do Estado
que estd em desenvolvimento em conjunto (ANAC/COMAER), que deverd conter os
objetivos e metas do Pais que levem a iniciativas de melhoria da Seguranca Operacional e
a reducdo dos acidentes.

= Aapresentacdo realizada pode ser melhor visualizada no site do grupo.

Foi enfatizada a necessidade da participacdo dos membros do grupo nos subgrupos de trabalho. A
maior participacdo facilita a divisdo e a rapidez no desenvolvimento das a¢des. O Presidente e o
Vice-Presidente exemplificaram que ndo existem representantes de operadores de aeronaves
turbo-hélices nos GTs, principalmente no LOC-I.

Foi solicitado que as instituicdes membros fossem oficiadas quanto a participacdo de pessoal e, por
conseguinte, auxilio nos trabalhos.

O representante do CENIPA ofereceu a possibilidade de os SERIPAs atuarem na divulgacdo as
empresas em suas regides de atuagao, das atividades, ndo sé do BCAST, como dos demais grupos
BAST. A ideia é estimular a participa¢do de outras organizagdes que desconhegam os trabalhos dos
grupos e subgrupos BAST.

Foi solicitado aos coordenadores dos subgrupos que preparassem, para a proxima reunido,
apresentacdes a serem levadas ao evento SMS Brazil nos dias 6 e 7 de dezembro. Dados que o
tempo alocado para os grupo BAST é extremamente reduzido, as apresentacdes deverdo ser

bastante enxutas.
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=  Assuntos Gerais
v" Data da préxima reunido.
As salas na ANAC - S3o Paulo - ja estdo reservadas para dia 22/11.



