Safety

Enhancement

BCAST — GT-RE - SE 02 rev.00
Conscientizacao da Importancia do Ponto de

Togue na Performance de Pouso

- Recomendar a ado¢do de medidas mitigatérias relacionadas ao tema,
Acodes do Safety Enchancement: h . .
buscando-se reduzir o risco de Runway Excursion.

X Empresas Aéreas

o o ] Sindicatos
Sl ae e [ AssociagBes da industria )
- . XBCAST [ Fabricantes
implementagdo: 5 ANAC

(] DECEA

X Out ificar): BGAST; BAIST
[J OrganizagBes de pesquisa utro (especificar)

Em discussdes no ambito do grupo de GT-RE, foi identificado que existe um
falso e generalizado entendimento entre a comunidade aeronautica de que
pouso longo é aquele que ocorre fora da zona de toque ou ainda que
qualguer pouso dentro da zona de toque leva a uma parada segura da
aeronave.

Na verdade, as marcacbes de zona de toque nada tém a ver com a
performance de pouso. Uma pesquisa do GT-RE indica que os requisitos
relacionados a essas marcagdes datam da década de 1950 e tém como
principal objetivo a identificagdo da pista. E preciso entender o contexto da
época: era provavelmente desafiador encontrar a pista e identificar a
cabeceira correta numa navegac¢dao NDB, enquanto a performance de pouso
era de pouca relevancia para as aeronaves “pré era do jato”.

Uma analise do Grupo de Trabalho de Runway Excursions (GT-RE) do BCAST
sobre os acidentes de saida de pista da aviagdo comercial regular no Brasil
bl=sedlezles entre 2006 e 2017 indicou que o toque na pista ocorreu mais de 500 metros
além da cabeceira em 5 de 9 casos (56%), sendo 3 deles dentro da zona de
toque. Além disso, uma andlise de dados de 10.000 voos comerciais
regulares em 2018 mostrou que mais da metade dos toques ocorreram 500
metros além da cabeceira ou mais.

Uma busca por referéncias internacionais revelou que o FAA estabelece, nos
cheques praticos para obtencdo da licenca de Piloto de Linha Aérea e
habilitacdo de tipo, que o toque deve ocorrer na regido compreendida entre
250 pés antes e 500 pés depois do ponto de visada (popularmente
conhecido como “marca de mil”).

O GT-RE acredita que a adocdo de limitacGes para o ponto de toque é
especialmente importante no contexto operacional brasileiro, diante do
emprego de aeronaves a jato em pistas originalmente concebidas para
aeronaves de menor porte e, em alguns casos, com Area de Seguranca de
Fim de Pista (RESA) menor do que aquela preconizada por padrées
internacionais.
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O Boletim Informativo 02 do GT-RE, de 2018, revisado em 2021, com o
sugestivo titulo “Precisamos conversar sobre o ponto de toque”, buscou
esclarecer conceitos importantes e recomendar a ado¢do de uma “regido
recomendada de toque” entre as marcagdes de zona de toque adjacentes ao
ponto de visada.

Apesar de surtir resultados positivos através da conscientizagdo dos
tripulantes, o GT-RE acredita que esse assunto necessita de agdes
estruturantes para consolidar a redugdo de risco de saidas de pista.

O presente Safety Enhancement recomenda a adogdo de agbes por
operadores aéreos, centros de instrucdo de aviagao civil, operadores
aeroportudrios, autoridades aeronduticas, dentre outros, no sentido de:

1. Promover a implementacdo de medidas mitigatérias eficazes a
prevencdo de pousos realizados fora da “Area Recomendada de
Toque”.

a) Alteragdes nos Programa de Treinamento Tedrico / Prético

b) Altera¢des nos Manuais Operacionais

c) Estabelecimento de Monitoramento Continuo de Ponto de
Toque nos PAADV.

2. Promover a revisdo desse tema nas regulagGes referentes aos (as):
a) manuais de operagbes e programas de treinamento das
empresas aéreas;
b) conteludo programatico de escolas de aviagdo (formagdo
elementar tedrica e pratica);
¢) infraestrutura aeroportudria.

3. Promover integracdo de informagGes com os demais grupos do
BAST, como por exemplo:
a) Com o BGAST, para a adaptagdo deste SE a realidade da
aviacdo geral; e
b) Com o BAIST, a fim de prestar informagcGes sobre as
localidades nas quais o GT identificou possivel discrepancia
entre as marcacbes de zona de toque com questbes de
desempenho de pouso de certos tipos de aeronaves e o
estabelecido nos RBAC aplicaveis.

Worellels meliisos i nesies N/A = ndo aferido

Relagdo com outras iniciativas da
comunidade aerondutica:

Implantagdo de processos do GRF no Brasil (BAIST)

1. EMPRESAS: indice de implementagdo/compliance da empresa em
relagdo ao total das medidas mitigatdrias estabelecidas por este SE:
e Ex:50%, 75%, 100%...

2. ANAC: Numero de dispositivos publicados que cobrem temas
abordados nesse SE.
e Ex: 1 Manual, 2 RBAC, etc.

Indicadores de performance:

3. GT-RE: Monitoramento recorrente das estatisticas/indicadores das
empresas sobre eventos relacionados a Runway Excursion
(nimeros de ocorréncias e lista de localidades)
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14/09/2021

Data de inicio: Outubro de 2021
Prazo de conclusdo: entre 12 e 18 meses

Etapas fundamentais:

1. Grande diversidade de marcagdes de Zona de Toque encontradas
nos aerédromos brasileiros.

2. Definigdo dos valores limites de ponto de toque tendo em vista as
peculiaridades de performance e limita¢des dos diferentes
equipamentos operados pelas empresas aéreas.

3. Atraso nos estudos técnicos e normativos promovidos pela ANAC
com relagdo as alteragGes nas normas vigentes, caso necessario
ajustar regras vigentes em RBAC.

Potenciais obstaculos:

Em funcdo dos potenciais obstaculos citados no item acima, cada empresa
podera sugerir formas alternativas de cumprimento das recomendacgdes
deste SE em fungdo de caracteristicas de performance e limitagGes
especificas de sua frota, assim como ajustes nos seus padrdes operacionais e
de treinamento.

Notas detalhadas de
implementagao:

Coiellzer @@ n e Runway Excursion (RE)

Competira as empresas aéreas:

e A atualizagdo de seus manuais e programas de
treinamento para inclusdo de conceitos de marcagées de
pista, ponto de visada, performance de pouso e area
recomendada de toque.

Descrigao:

Organizacdo lider: J\IZ:
Organizacoesidesuportea Y r-Y () FAv:N )

Empresas Aéreas

o N ] Sindicatos
5 : [J Associagbes da industria .
Responsavel(eis) pela 1 BCAST L] Fabricantes
implementagdo: 1 ANAC

(] DECEA

1 Out ificar): BGAST
[ Organizac¢Bes de pesquisa utro (especificar)

e Incluir em seu Programa de Treinamento Teodrico, de
forma clara e objetiva os conceitos de MarcagSes de Zona
de Toque (Anexo 14, RBAC 154), Ponto de Visada,
Performance de Pouso e Area Recomendada de Toque
(Exemplo: marcacgGes adjacentes ao “aiming point”);

e Incluir em seus Programas de Treinamento Pratico
(conforme aprovado pela ANAC), durante a manobra de
pouso, a necessidade de efetuar o toque na drea
recomendada;

e Incluir em seus Manuais Operacionais, de forma clara e
objetiva, os conceitos e ilustracdes referentes as
Marcagbes de Zona de Toque (Anexo 14, RBAC 154),
Ponto de Visada, Performance de Pouso e Area
Recomendada de Toque
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Recursos Financeiros:

Detalhamento dos recursos:

Notas:

Cronograma:

Data pretendida de
implementagao

Descrigao:

e Incluir nas politicas de briefing de aproximagdo as
caracteristicas da pista em relagao as marcag¢des de TDZ e
Aiming Point. Tal informacdo deve constar nos Airport
Briefings das localidades que possuam alguma
particularidade em relagdo ao tema.

e Incluir formas sistematicas de monitoramento de ponto
de toque em seus Programas de Acompanhamento e
Andlise de Dados de Voo (levando em consideracdo
eventuais limita¢Ges de gravacdo de dados).

N/A — N3o aferido
N/A

A expectativa da implementagdo deste SE é permitir o acompanhamento
das agGes descritas pelo GT-RE, com o objetivo de melhoria continua da
segurancga operacional.

e Atualizagdo de Manuais e Programas de Treinamento por parte
das EMPRESAS (12 meses)

Outubro de 2022

Compete a ANAC:

e Avaliar a possibilidade de incorporar modificagdes as Normas e
Regulamentos vigentes para faciltar e/ou promover
harmonizacdo de aplicacdo de estratégias de mitigacdo dos
cenarios identificados, por exemplo:

o Programas de Treinamento das Empresas Aéreas e
Escolas, referentes aos conceitos de marcagles de pista,
ponto de visada, performance de pouso, modos de
frenagem, drea recomendada de toque; rampa de
aproximacdo em pistas estreitas, dentre outros;

o Projeto de aerédromos, com relacdo a definicdo de
marcacdes de zona de toque em face ao desempenho de
pouso requerido para toque préximo ao Ultimo par de
marcacgodes, situacdes de supressao de marcagdes de zona
de toque, dentre outros;

Os estudos e avaliagdes decorrentes desse Safety Enhancement podem
servir para a definicdo de problema regulatério a ser avaliado pela ANAC
no ambito de seu processo normativo, como estabelecido na Instrucdo
Normativa n® 154/2020, de 20 de margo de 2020.

Nesse sentido, compete ao GT-RE (BCAST) colaborar com os estudos e
avaliagdes, como por exemplo no desenvolvimento de Andlise de Impacto
Regulatdrio, além de desenvolver e implementar a metodologia de
acompanhamento dos resultados provenientes deste SE.

Organizacdo lider: gL
Olieciglizlooie ole o= IATA (FDX) / CAST / PA-RAST
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Responsavel(eis) pela
implementagao:

1 Empresas Aéreas

O Sindi

[ Associagbes da industria S|nd|'catos
(] Fabricantes

(] BCAST ANAC

(] DECEA

[ Organizag¢Bes de pesquisa 1 Outro (especificar):
Se indica a ANAC a necessidade de avaliar os seguintes problemas
regulatdérios e a forma de incorporar quaisquer alteragGes as
normas e regulamentos relacionados a prevengdao de Runway
Excursion recomendadas por este SE listadas abaixo:

o A fim de compatibilizar a performance de pouso
requerida com as marcagbes existentes, modificar ou
incluir:

= A definicdo de “Marcagbes de Zona de Toque”;
= A orientagdo para os operadores definirem uma
“Area recomendada de toque”, compativel com a
performance de pouso de suas aeronaves; e
= A avaliagdo de agbes/barreiras de recuperagdo
caso o pouso tenha ocorrido além da area
recomendada de toque definida pelo operador.
Tal avaliagdo poderda requerer estudos mais
detalhados, vide os itens OPS 21 e 22 do Global
Action Plan for the Prevention of Runway
Excursions (GAPPRE) publicado em maio de 2021
pela Flight Safety Foundation.
= A orientagdo para se considerar a ldgica de
computagdo dos calculos de performance
(utilizados pelo setor de Engenharia de
Operagoes) na definicdo das distancias de pouso
requeridas, suas margens, limitantes de peso e
vento de cauda, e a sua relagdo direta com o
ponto de toque.
Esses itens devem constar, no minimo, nos manuais de
operagdes de voo dos operadores aéreos, com graficos,
imagens ou outras formas claras de ilustragao.

o De maneira a adequar os requisitos de conspicuidade de
sinalizagdo horizontal com a performance requerida para
pouso, avaliar a possiblidade de elaborar regras para a
supressao de marcacgdes da zona de toque, em linha com
o disposto pela AC N2 150/5340-1M da FAA.

o Inclusdo dos temas supracitados como tépicos de
treinamento tedrico, nos treinamentos iniciais e
recorrentes das tripulagdes técnicas, utilizando-se de
videos e/ou emulagBes de voo onde a area recomendada
de toque foi violada e projecao de simulagées de cdlculo
em tempo real na ferramenta de performance utilizada
pela empresa, por exemplo: OPT (Onboard Performance
Tool - Boeing).

Heellaes Sieheeiiest N/A — ndo aferido

Detalhamento dos recursos:

14/09/2021

Notas:

N/A
A expectativa da implementacdo deste SE é permitir o acompanhamento
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das ag¢Oes descritas pelo GT-RE, com o objetivo de melhoria continua da
seguranga operacional.

e Avaliacdo de problemas regulatérios pela ANAC (180 dias)
Cronograma: e Atualizagdo de Manuais e Programas de Treinamento EMPRESAS
(180 dias)

S o bro de 2022
implementacdo

Compete ao GT-RE:

e Monitoramento recorrente das estatisticas/indicadores das
empresas sobre eventos relacionados a categoria de risco de
Excursdo de Pista:

a) Ocorréncia de pousos longos, ao redor da Ultima
marcacao de zona de toque, em pistas com até 2000m de
comprimento;

b) Ocorréncia de pousos longos em pistas com comprimento
superior a 2400m; e

c) Ocorréncia de pousos curtos em pistas de até 2000m de
comprimento e até 30m de largura.

e Compilar e manter atualizadas as listas de localidades com
prevaléncia de ocorréncias dos cendrios relacionados acima
(validadas em reunido do GT-RE);

Descrigdo: e Promover cooperagdo sobre o tema desse documento:

o Com o BGAST, visando a adaptagdo deste SE a realidade
da aviagdo geral;

o Com o BAIST, para prover informagGes sobre as
localidades nas quais o GT identificou possivel
discrepancia entre as marca¢des de zona de toque, seja
com o desempenho requerido para as aeronaves
avaliadas pelo GT-RE, seja com relacdo ao estabelecido
nos RBAC aplicaveis (RBAC 153, RBAC 154, etc.).

As informagdes produzidas pelo GT-RE poderdo ser disponibilizadas para
os estudos e avaliagdes decorrentes desse Safety Enhancement que
venham a servir para a definicdo de problema regulatério conforme
definido pela ANAC no ambito de seu processo normativo.

Organizacdo lider: NI
Olieciglizooie olesoeiai= IATA (FDX) / CAST / PA-RAST

] Empresas Aéreas

L N [] Sindicatos
> : [ Associacbes da industria .
Responsavel(eis) pela X BCAST ] Fabricantes
implementac3o: 1 ANA
s s ] DECEA ¢

O] Organizacdes de pesquisa Outro (especificar): BGAST, BAIST
e Compilar listas com os resultados de avaliagdo, pelo GT, das
estatisticas/indicadores providos por cada empresa participante

sobre eventos relacionados aos seguintes cenarios:
a) Ocorréncia de pousos longos, ao redor da ultima
marcacao de zona de toque, em pistas com até 2000m de
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comprimento;
b) Ocorréncia de pousos longos em pistas com comprimento
superior a 2400m; e
¢) Ocorréncia de pousos curtos em pistas de até 2000m de
comprimento e até 30m de largura.
Obs.: Cada lista sera atualizada com periodicidade de 6 meses
(uma vez por semestre), a partir de atualizagGes mais frequentes
produzidas pelo GT-RE.

e Estabelecer mecanismo de comunicagdo formal com o BGAST e
com o BAIST, para apresentacdo dos resultados desse documento
em pelo menos uma reunido por ano daqueles grupos.

e Acompanhar a implementagao dos Entregaveis 1 e 2 e comunicar
o status para o BCAST.

fleellaes Sl N/A — ndo aferido
Detalhamento dos recursos: [N

A expectativa da implementacdo deste SE é permitir o acompanhamento
|z das acOes descritas pelo GT-RE, com o objetivo de melhoria continua da
seguranga operacional.

e Compilar versdo inicial das listas de localidades (Dezembro/2021)

C :
renograma e Comunicar resultados ao BGAST e ao BAIST (Margo/2022)

Data pretendida de
implementagao

Dezembro de 2021

14/09/2021 BCAST SE 002 Rev.00 Page 7 of 7



