Safety
Enhancement

BCAST SE 001 rev.00
Alteracdo de item EGPWS/TAWS para item NO

GO na MEL

AcBes do Safety Enchancement: Estabelecer um processo para que o operador aéreo indique como item
¢ i - NO/GO na MEL o sistema TAWS para voos sob regras do RBAC 121

X Empresas Aéreas

[ Sindicat
Responsavel(eis) pela Associagdes da industria O Flanbrlizaancjcses
implementacao: uE:e:\y) ANAC

L] DECEA

1 Out ificar): IATA
[ Organizag¢Bes de pesquisa utro (especificar)

Estudos da industria e discussGes entre os principais stakeholders do
ambiente de transporte aéreo apontam que o advento dos sistemas
embarcados de alerta de proximidade com o solo, comumente denominados
TAWS (Terrain Awareness and Warning System) contribuiu para a reducdo
significativa de eventos envolvendo CFIT (Controlled Flight Into Terrain).

Além da operacdo de aeronaves modernas com cabines do tipo glass cockpit,
sistemas de navegacdo por satélite e procedimentos de voo por instrumento,
o sistema TAWS é uma das principais barreiras mitigatdrias dos riscos
relacionados ao CFIT.

Portanto, torna-se evidente a importancia da disponibilidade e integridade do
sistema TAWS durante a operagao da aeronave. As aeronaves desenvolvidas
para o transporte comercial segundo o RBAC 121 tém como subproduto da
sua certificacdo de tipo a MMEL (Master Minimum Equipment List), que tem
objetivo de assegurar o despacho e a operagdo segura da aeronave mesmo
diante algum sistema ou componente inoperante.

Descrigao:

A MMEL é a fonte de referéncia para as companhias aéreas desenvolverem a
MEL (Minimum Equipment List) para cada tipo de aeronave da frota,
documento aprovado pela autoridade de aviagdo civil e que aplicaa MMEL as
caracteristicas operacionais da empresa. Dessa forma, a MEL pode apresentar
restricGes iguais ou superiores aquelas contidas na MMEL.

Portanto, o GT-CFIT recomenda as empresas aéreas a implementacdo de
restricdo adicional ou proibicdo a ser contida na MEL das frotas sobre o
despacho das aeronaves com sistema TAWS/EGPWS inoperante para a
operacdo sob as regras do RBAC 121. Para os casos de voos ndo-produtivos,
uma analise de risco deve ser realizada para permitir a liberagdo do voo.

Ainda, é importante haver o suporte normativo adequado por parte da ANAC,
dispondo em revisdo de norma ou de material de orientacdo sobre a
necessidade de se considerar o sistema TAWS/EGPWS como item “NO/GO”
em voo produtivo.
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1. 1HH/Atualizacdo/Aeronave (1HH=USS 80,00)

(feiizlelelfeel o e eeie 2, XXHH para a elaboragdo da proposta de atualizagdo normativa (1HH = RS
250,00)

Relagdo com outras iniciativas da

. o SE 185 do CAST.
comunidade aeronautica:

1- indice: Quantidade de empresas que consideram o sistema NO/GO x
guantidade de empresas RBAC 121.

2- indice: Quantidade de frotas da companhia aérea que consideram o
sistema NO/GO x quantidade de frotas operadas na empresa RBAC

Indicadores de performance:

121.
Tempo de Data de inicio  Data de conclusdo
implementagao
Sloe il Entregavel 1 12 meses 15/09/2022 30/09/2023
Entregavel 2 12 meses 15/09/2022 30/09/2023

1. Adequacdo de processos pelas Empresas Aéreas.

- : 2. Revisdo e publicagdo de norma ou documento aplicavel pela ANAC.
Potenciais obstaculos:

3. Reducédo de indices de despachabilidade das aeronaves.

De acordo com o RBAC 121.628(a), o operador deve incluir em seu sistema
de manuais uma Lista de Equipamentos Minimos (MEL) aprovada pela
ANAC, para cada tipo de aeronave que possua uma MMEL publicada.

Caiellzer @@ Colisdo contra o solo sem perda de controle (CFIT)

1. Compete as empresas aéreas garantir que:

Notas detalhadas de
implementagao:

o Exista processo documentado garantindo a proibigdo ou
restricdo adicional aquela eventualmente presente em
MMEL de despacho das aeronaves com o sistema TAWS/

Descrigao: EGPWS inoperante quando em operagdo segundo o RBAC
121.

o Para voos ndo-produtivos, como traslados, voos de
experiéncia pés-manutengdo etc, possa avaliar, através de
processos de andlise de risco, a liberagdo com o item
inoperante.

Organizagao lider: ABEAR
& ¢ - Empresas Aéreas

Oliceliibz sol=s slarsleipi= Empresas Aéreas

Empresas Aéreas

[ Sindicatos
’ . Associa¢des da indUstria .
Responsavel(eis) pela [ Fabricantes
implementagdo: L) BCAST L] ANAC
. [ DECEA

[J Outro (especificar): IATA
(] Organiza¢des de pesquisa utro (especificar)
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Heel e Bkeeifos 1HH/Atualizagdo/Aeronave (1HH=USS 80,00)
DEtalnamentorcosiectrsSOS I\ ET ] o [[=1V:1
\loiz- Nao aplicavel.

Gzl 12 meses apds data de aprovacao desta Safety Enhancement pelo BCAST

Data pretendida de
implementacdo:

30/09/2023

2. Compete a ANAC garantir que:

o Em revisdes de norma (RBAC) ou material de orientagdo
(1S), indique a necessidade de se considerar o TAWS (ou
sistema equivalente) como “NO/GOQ” para despacho em
voo produtivo.

Descrigao:

Organizacao lider: A\ e

Organizac0es de suporte: ABEAR
& ¢ porte: Empresas Aéreas

L] Empresas Aéreas

. N L1 Sindicatos
5 . [ Associag¢Bes da industria .
Responsavel(eis) pela L1 Fabricantes
implementac3o: L) BCAST ANAC
~ [ DECEA -

[ Out ificar): IATA
[] Organizag¢des de pesquisa utro (especificar)

Agoes: XXX
XXX
;gggop)ara a elaboracdo da proposta de atualizacdo normativa (1HH = RS

Detalnamentordosreclrsos N\ El T [{o=1/:1 8
12 meses apds a data de aprovacao desta Safety Enhancement pelo BCAST

Dat.a pretendldaNde 30/09/2023
implementacao:
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