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6 áreas de recomendação (total 127):

 Aerodrome Operators

 Air Navigation Service Providers

 Aircraft Operators

 Manufactures

 States and Regulators

 R&D recommendations for States, 
international organizations and the industry
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GAPPRI

GAPRI - Global Action Plan for the Prevention of Runway Incursions

Recomendações aos Operadores Aeroportuários:

1
Avaliar anualmente a própria contribuição para a eficácia das equipes locais de safety, 

incluindo a existência e implementação de planos de ação.

2

Garantir uma consciência harmonizada dos procedimentos, práticas e questões de 

gestão de risco de incursão na pista entre os operadores da linha de frente (pilotos, 

controladores de tráfego aéreo e motoristas de veículos da área de manobra).

3

Avaliar anualmente a consistência dos procedimentos de safety para operações na área 

de manobras do aeródromo (pilotos e condutores de veículos da área de manobra) nas 

reuniões do RST.

4

Garantir que as informações sejam fornecidas e solicitadas a todas as partes de alguma 

forma envolvidas em um incidente, para que podermos construir uma visão completa 

dos fatores causais e contribuintes, lições aprendidas e medidas tomadas.

5

Compartilhar em nível local, nacional e internacional as lições aprendidas e informações 

essenciais de safety provenientes de relatórios de investigação de ocorrências e 

análises de segurança de pista.

6

Coordenar mudanças nos procedimentos da área de manobra com as partes interessadas 

que operam na área de manobra área do aeródromo. Avaliar periodicamente a eficácia 

dos acordos e atualizá-los conforme necessário.

7

Garantir que as novas infraestruturas de aeródromos bem como possíveis alterações nas 

infraestruturas existentes sejam concebidas para reduzir a probabilidade de incursões 

nas pistas.

8 Avaliar todos os preparativos associados às obras em andamento do aeródromo e:

a)

 O risco potencial de incursão na pista durante o encerramento da pista deve ser 

avaliado em coordenação com o prestador de serviços de navegação aérea e os 

operadores aéreos.

b)  Garantir que haja prévia e adequada coordenação entre o operador do aeródromo e o 

prestador de serviços de navegação aérea antes antes de notificar o órgão reguador.

c)
 Garantir que informações sejam atualizadas sobre áreas de obras temporárias e o 

consequente impacto operacional sejam adequadamente apresentado e divulgado.

d)
 Certifique-se de que a sinalizações horizontais e luminosas existentes sejam 

cobertas/apagadas, quando necessário

e)
 Garantir que os sinais e marcações temporárias sejam claramente visíveis, adequadas e 

não gerem dúvidas de entendimento na condição existente.

9

Em coordenação com  o prestador de serviços de navegação aérea e como parte da 

gestão dos procedimentos de mudança antes das obras, avaliar a visão da sala de 

controle visual da torre e as possíveis restrições de visibilidade existentes que podem 

trazer impacto potencial na capacidade dos controladores de ver a pista. Evite tais 

restrições de visibilidade ou desenvolva e implementar mitigações apropriadas de curto 

prazo e identificar medidas de melhoria de longo prazo, quando possível.

10
Implementar revisões por pares para avaliar a segurança da pista, o estado da 

infraestrutura do lado ar e as condições operacionais.

11 Estabelecer indicadores de desempenho de segurança de pista preditivos e reativos

Treinamento e competências:

1
Avaliar anualmente, e atualizar conforme necessário, como os riscos e mitigações de 

incursão na pista são incluídos na formação inicial e de atualização/recorrente do 

2

Definir os requisitos do programa de treinamento de motoristas. Avaliar 

periodicamente as autorizações formais de motorista da área de manobra, programas de 

treinamento e atualização (incluindo treinamento prático e verificações de proficiência) 

em relação a requisitos de formação de motoristas.

3

Considerar a implementação de um esquema de três níveis para licenças de condução 

em aeródromos: somente pátio, manobras área (excluindo pistas) e pistas. 

Periodicamente, de forma faseada, auditar as licenças de condução no lado ar, em 

particular aqueles que permitem o acesso às pistas, que devem ser tão poucos quanto 

possível. E ajustar, se necessário, o período de validade da licença.
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GAPPRI – próximos passos

GAPPRI Volume II visa fornecer orientação e materiais explicativos
(GEMs) e melhores práticas relacionadas para as recomendações
listadas no Vol I.

O processo de produção do GAPPRI Volume II envolverá dois ciclos
de revisão e duas reuniões plenárias para consolidar as revisões.

As reuniões plenárias estão previstas para os dias 22, 23/02
(realizada) em Istanbul e 14/05 em Sofia.
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1ª versão - 2022

1ª visita técnica conjunta BCAST – out/2023

2ª visita técnica conjunta BCAST – abr/2024

Workshop – revisão do bowtie de 
RE em SP – 28 e 29/mai/2024

Workshop – revisão do bowtie de RI 
e FOD em SP – ago/2024

Projeto de aperfeiçoamento e 
divulgação da ferramenta –
2024/2025

Ferramenta Diagnóstica de aeródromos
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Boas práticas relacionadas a RWY Change e Intersection Take Off



Agradeço a atenção de todos

RUNWAY SAFETY

Alberto Sayão – ANAC
alberto.sayao@anac.gov.br


