(Gula de boas praticas para

JSO DE AERONAVES
REMOTAMENTE PILOTADAS
NO ESPACO AEREQ EM
TORNO DE AEROPORTOS




GRUPO BRASILEIRO DE
SEGURANCA OPERACIONAL DE
INFRAESTRUTURA AEROPORTUARIA

PRESIDENTE
Rosa Maria Brollo Fernandes

VICE-PRESIDENTE
Eliane Cristina Arnaldo (INFRAERO)

SECRETARIADO EXECUTIVO
Assessoria de Seguranca Operacional da ANAC (ASSOP)

COORDENADOR
Guilherme Simoni

EQUIPE TECNICA RESPONSAVEL

Cap. Esp. Era. CTA Robson Adelson Oliveira (DECEA)
Denise Giani (Fraport Porto Alegre)

Eliane Arnaldo (Infraero)

Fernando Daniel de Mathias (GRU Airport)
Gutemberg Silva Oliveira (SSA Airport)

Luis Xavier (Infraero)

Priscila Siqueira (BH Airport)

Viviane Camargo (Aeroportos Brasil Viracopos)

PROJETO GRAFICO E DIAGRAMACAOQ
Assessoria de Comunicacao Social da ANAC (ASCOM)

DUVIDAS, SUGESTOES E CRITICAS PODEM SER ENVIADAS PARA 0 E-MAIL
Duvidas, sugestdes e criticas podem ser enviadas para o0 e-mail baist@anac.gov.br



mailto:baist@anac.gov.br

SUMARIO

LISTA DE ABREVIATURAS E SIGLAS
DEFINICOES
INTRODUCAO
Objetivo
Publico Alvo
Escopo do Guia
ASPECTO REGULATORIO

RBAC-E n°94
ICA 100-40
Demais Normas e Regulamento
AREA DERISCO
Zonas de interferéncia das operagdes aeroportuarias
Zona de Aproximacdo ou de Decolagem
No Fly Zone
CADASTRO DO EQUIPAMENTO
LICENCA DE PESSOAL
Licenga ANATEL

RESPONSABILIDADE DO OPERADOR

Avaliacao de Risco Operacional

Exemplo de Avaliagdo de Risco Operacional
Matriz de risco:
Severidade da ocorréncia:
Probabilidade da Ocorréncia
Tolerabilidade da ocorréncia:

AUTORIZACAO PARA VOO EM ESPACO AEREO EM TORNO DE AEROPORTOS

SARPAS

Cadastro Pessoa Juridica:

Passo a Passo para solicitagao de voo:
Desbloqueio de drones para voo em aeroportos

PROCESSO PARA PLANEJAMENTO DO V0O
RELAGAO COM ORGAO ATS

Carta de Acordo Operacional
Comunicagdo com 6rgao ATS
Plano de voo
PROMOCAO DE ACAO CONTRA ATOS ILICITOS COM USO DE DRONES
ANEXO0 A
ANEXO B
ANEXO0 C

O O oo o &

10

10
10
"

"
14
14

14
15
15

16

16
17
17
17
18
18

28

28
29
29
30

31

31
32
33

35

5



_ Guia de Boas Préticas para Uso de Aeronaves Remotamente Pilotadas no Espago Aéreo em Torno de Aeroportos I

LISTA DE ABREVIATURAS E SIGLAS

AAL - Administrador Aeroportuéaria Local

ACC - Centro de Controle de Area

ADC - Carta de Aer6dromo

AIP - Aeronautical Information Publication

AISO - Anélise de Impacto Sobre a Seguranca Operacional
ANAC - Agéncia Nacional de Aviacao Civil

ANATEL - Agéncia Nacional de Telecomunicacdes

ARO - Avaliacdo de Risco Operacional

ARPT - Operador Aeroportuario

ATS - Servicos de Trafego Aéreo

ATZ - Zona De Trafego de Aerédromo

BVLOS - Beyond Visual Line of Sight

CAG - Circulacdo Aérea Geral

CaOp - Carta de Acordo Operacional

CAVE - Certificado de Autorizacao de Voo Experimental
CBA - Cdodigo Brasileiro de Aerondutica (Lei n® 7.565/86)
CENIPA - Centro Nacional de Investigacao de Prevencao de Acidentes Aeronauticos
CINDACTA - Centro Integrado de Defesa Aérea e Controle de Trafego Aéreo
CMA - Certificado Médico Aerondutico

CNPJ - Cadastro Nacional de Pessoa Juridica

COM - Circulacao Operacional Militar

COpM - Centro de Operagoes Militares

CPF - Cadastro de pessoa Fisica

CTR - Zona de Controle

DECEA - Departamento de Controle do Espaco Aéreo
DIAM - Declaracao de Inspecao Anual de Manutencao
DTCEA - Destacamento de Controle do Espaco Aéreo
EVLOS - Extended Visual Line-0f-Sight

EVLOS - Operacao em Linha de Visada Visual Estendida
FOD - Foreing Objects Damage

FOD - Foreing Objects Debris

FT - Pés

GPS - Sistema de Posicionamento Global

HBV - Horario Brasileiro de Verao

IAIP - Documentacao Integrada de Informacoes Aeronduticas
IAM - Inspecao Anual de Manutencao

ICA - Instrucdo do Comando da Aerondutico
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IFR - Regras de Voo por Instrumentos

IMC - Condicoes Meteorolégicas de Voo por Instrumentos

IS - Instrugdo Suplementar

KM - Quilometro

KMV/H - Quilometro por Hora

MCA - Manual do Comando da Aerondutica

METAR - Meteorological Aerodrome Report

MMV/H - Milimetros por Hora

MOPS - Manual de Operagdes do Aerédromo

NFZ - No Fly Zone

NOTAM - Notice to Airmen

NSCA - Norma do Sistema do Comando da Aeronautica

OA - Operador Aeroportuério

RBAC - Regulamento Brasileiro de Aviagao Civil

RBAC-E - Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil Especial

RELPREYV - Relatérios de Prevencao

RPA - Remotely Piloted Aircraft (Aeronave Remotamente Pilotada)
RPAS - Remotely Piloted Aircraft System (Sistema de Aeronave Remotamente Pilotada)
RPS - Remote Pilot Station (Estacao de Pilotagem Remota)

RTH - Return To Home

RTL - Return To Launch

SARPAS - Solicitacdo de Acesso de Aeronaves Remotamente Pilotadas
SERIPA - Servico Regional de Investigacao e Prevencao de Acidentes Aeronduticos
SGCH - Sistema de Gestao de Certificado e Homologacado

SGSO0 - Sistema de Gerenciamento da Seguranca Operacional

SIPAER - Sistema de Investigacao e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos
SISANT - Sistema de Aeronaves nao Tripuladas

SISCEAB - Sistema de Controle do Espaco Aéreo Brasileiro

SRPV-SP - Servico Regional de Protegdo ao Voo de S&o Paulo

TWR - Torre de Controle

UA - Unpiloted Aircraft

UAS - Unmanned Aircraft Systems

UTC - Universal Time Coordinated

VFR - Regras de Voo Visual

VLOS - Operacdo em Linha de Visada Visual

VMC - Condicoes Meteoroldgicas de Voo Visual

ZAD - Zona de Aproximacao ou de Decolagem
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DEFINICOES

Analise de Impacto sobre a Seguranca Operacional (AIS0) significa o documento elaborado
pelo operador de aerédromo com vistas a consolidacdo do processo de gerenciamento de risco da
seguranca operacional.

Area de manobras significa a parte do aer6dromo utilizada para decolagem, pouso e taxi de
aeronaves, excluindo-se o patio de aeronaves.

Area de movimento significa a parte do aerédromo a ser utilizada para decolagem, pouso e taxi
de aeronaves, consistindo na soma da area de manobras e do patio de aeronaves.

Fraseologia significa padroes estabelecidos com o objetivo de assegurar a uniformidade das
comunicacgoes radiotelefonicas, reduzir ao minimo o tempo de transmissdo das mensagens e
proporcionar comunicacoes claras e concisas.

Gerenciamento de risco da seguranca operacional significa um processo continuo que inclui
a identificacdo de perigos, realizacdo de analise das consequéncias dos perigos, avaliagdo dos
riscos decorrentes dos perigos identificados, proposicdo de acoes de eliminagdo dos perigos e/
ou mitigacdo dos riscos e avaliacdo da eficacia das acdes propostas. Consiste na identificagao,
avaliacdo, eliminacdo do perigo e/ou mitigagdo dos riscos que ameagam a seguranga operacional
relacionada as operagoes.

Incursdo em pista significa toda ocorréncia em aerédromo envolvendo a presencga incorreta
de aeronave, veiculo ou pessoa na area protegida de uma superficie designada para pouso e
decolagem de aeronaves.

Mapa de grade significa a representacao plana da drea do aerddromo e de seu entorno, tragcada
sobre um sistema de linhas perpendiculares, identificadas com caracteres alfanuméricos.

Operacao em Linha de Visada Visual (Visual Line of Sight—VLOS operation) significa a operacao
em condicdes meteorolégicas visuais (VMC), na qual o piloto, sem o auxilio de observadores
de RPA, mantém o contato visual direto (sem auxilio de lentes ou outros equipamentos) com a
aeronave remotamente pilotada, de modo a conduzir o voo com as responsabilidades de manter
as separag0es previstas com outras aeronaves, bem como de evitar colisdes com aeronaves e
obstaculos.

Operacao autonoma significa a operagdo normal de uma aeronave ndo tripulada durante a qual
nao é possivel a intervencao do piloto remoto no voo ou parte dele.

Operacao em linha de visada radio (RLOS) refere-se a situacdo em que o enlace de pilotagem
é caracterizado pela ligacdo direta (ponto a ponto) entre a Estacdo de Pilotagem Remota e a
aeronave.
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Operacdo em Linha de Visada Visual (Visual Line of Sight — VLOS operation) significa a
operacdo emcondicdes meteoroldgicas visuais (VMC), naqual o piloto, sem o auxilio de observadores
de RPA, mantém o contato visual direto (sem auxilio de lentes ou outros equipamentos) com a
aeronave remotamente pilotada, de modo a conduzir o voo com as responsabilidades de manter
as separacOes previstas com outras aeronaves, bem como de evitar colisbes com aeronaves e
obstaculos.

Operacao em linha de visada visual (VLOS) é a operacdo em VMC, na qual o piloto mantém
o contato visual direto com a aeronave (sem auxilio de lentes ou outros equipamentos, exceto as
lentes corretivas), de modo a conduzir 0 voo com as responsabilidades de manter a separagao com
outras aeronaves, bem como de evitar colisdes com obstaculos.

Operacao em linha de visada visual estendida (EVLOS) refere-se a situagdo, em uma
operacao em VMC, na qual o Piloto Remoto, sem auxilio de lentes ou outros equipamentos, nao é
capaz de manter o contato visual direto com a Aeronave Nao Tripulada, necessitando, dessa forma,
do auxilio de Observadores para conduzir o voo com as responsabilidades de manter a seguranca
da navegacao, bem como de evitar colisdes com obstaculos, seguindo as mesmas regras de uma
operacao VLOS.

Operacao remotamente pilotada significa a operacao normal de uma aeronave nao tripulada
durante a qual é possivel a intervencao do piloto remoto em qualquer fase do voo, sendo admitida a
possibilidade de voo auténomo somente em casos de falha do enlace de comando e controle, sendo
obrigatdria a presenca constante do piloto remoto, mesmo no caso da referida falha do enlace de
comando e controle.

Operador de aerédromo ou operador aeroportuario significa a pessoa juridica que tenha
recebido, por 6rgdo competente, a outorga de exploragdo da infraestrutura aeroportudria.

Orgdo de controle de trafego aéreo é uma expressao genérica que se aplica, segundo o caso,
a um Centro de Controle de Area (ACC), a um Orgdo de Controle de Operacdes Aéreas Militares
(OCOAM), a um Controle de Aproximacao (APP) ou a uma Torre de Controle de Aerédromo (TWR).

Perigo significa a condicdo, objeto ou atividade que potencialmente possa causar lesdes a
pessoas, danos a equipamentos ou a estruturas, perda de pessoal ou reducdo da habilidade para
desempenhar uma fungdo determinada.

Piloto remoto ¢é a pessoa que manipula os controles de voo de uma aeronave ndo tripulada;

Risco significa a avaliacdo das consequéncias de um perigo, expresso em termos de probabilidade
e de severidade, tomando como referéncia a pior condi¢@o possivel.

Seguranca operacional significa o estado no qual o risco de lesdes a pessoas ou danos a bens
se reduz ou se mantém em um nivel aceitavel, ou abaixo deste, por meio de um processo continuo
de identificacao de perigos e gestao de riscos.
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Sistema de aeronave nao tripulada (UAS) é o sistema composto pela Aeronave e seus
elementos associados, podendo ser remotamente pilotada ou totalmente auténoma.

Sistema de aeronave remotamente pilotada (RPAS) (Remotely-Piloted Aircraft System —
RPAS) significa a RPA, sua(s) RPS, o enlace de pilotagem e qualquer outro componente, como
especificado no seu projeto.

Sistema de controle do espaco aéreo brasileiro (SISCEAB) é o Sistema que tem por finalidade
prover 0s meios necessarios para o gerenciamento e o controle do espaco aéreo e o0 servigo de
navegacao aérea, de modo seguro e eficiente, conforme estabelecido nas normas nacionais e nos
acordos e tratados internacionais de que o Brasil seja parte. As atividades desenvolvidas no ambito
do SISCEAB sao aquelas realizadas em prol do gerenciamento e do controle do espaco aéreo, de
forma integrada, civil e militar, com vistas a vigilancia, seguranca e defesa do espaco aéreo sob a
jurisdicdo do Estado Brasileiro.

NOTA: O DECEA é o Orgdo Central do SISCEAB.

Sistema de Gerenciamento da Seguranca Operacional (SGS0) significa um conjunto de
ferramentas gerenciais e métodos organizados de forma sistémica para apoiar as decisoes a serem
tomadas por um provedor de servico da aviacao civil em relagdo ao risco de suas atividades didrias.
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1. INTRODUCAOQ

Drones se tornam cada vez mais presente na vida cotidiana da sociedade, sejam eles para uso
recreativo, profissional ou até para a seguranca publica.

Operadores aeroportudrios vislumbram em todo o mundo a melhoria na qualidade dos servigos
como mapeamento de dreas pavimentadas, areas verdes, edificacdes, gerenciamento do risco da
fauna, monitoramento do sitio aeroportuério, gerenciamento de riscos, garantia e promogao da
seguranca operacional.

Essas acoes quando realizadas com ferramentas como o drone agregam valor devido as imagens
que podem ser capitadas, facilitacdo de acesso em areas do sitio e na velocidade da conclusao dos
trabalhos, além de reducao de custos.

0 conflito e/ou interferéncia entre aeronaves remotamente tripuladas e as operacoes aéreas
rotineiras em aeroportos é o grande desafio que operadores aeroportudrios buscam sanar garantindo
a seguranca dos usudrios do sistema.

OBJETIVO

Orientar os operadores aeroportuérios para viabilizar ages com uso de drones em sitio aeroportuario
de forma segura.

PUBLICO ALVO
Operadores de Aerédromos que desejam operar drones em atividades dentro do sitio aeroportuario.

Operadores de drones que desejam operar nas areas de interferéncia com aerédromos

ESCOPO DO GUIA

Apresentar ferramentas e processos para viabilizar o uso de drones em aeroportos e oportunidades
de uso.

0 Guia servira para orientacao do Operador Aeroportuario para operagao com Drones. Dessa forma,
0 Guia ndo substitui os procedimentos e/ou documentos descritos no item 11.1.10 da ICA 100-
40/2020, referentes a operacao de Aeronave Nao Tripulada a partir de aerddromos, a saber:

Autorizacdo do Orgao Regional do DECEA, mediante anlise da solicitagdo do voo no SARPAS com
0s seguintes documentos anexados:

e Autorizacdo do Administrador Aeroportuario ou operador do aerédromo; e

e Autorizago do Orgao ATS local (se houver)

¢ Avaliacdo de Risco Operacional (ARO);

¢ AISO; e

e Acordo Operacional entre o Operador da UA, o AAL e o Orgdo ATS Local (se houver).
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2. ASPECTO REGULATORIO

RBAC-E N° 94

0 Regulamento Brasileiro da Aviacdo Civil Especial — RBAC-E n° 94 aborda os requisitos gerais de
competéncia da ANAC para aeronaves nao tripuladas que inclui os aspectos de projeto, producao,
registro, manutencao, operacao e licenca de pessoal. Este Regulamento Especial estabelece as
condi¢cOes para a operagao de aeronaves nao tripuladas no Brasil considerando o atual estagio
do desenvolvimento desta tecnologia. Objetiva-se promover um desenvolvimento sustentavel e
seguro para o setor e, assim, algumas restricoes operacionais — notadamente sobre as areas nao
distantes de terceiros — foram julgadas como necessarias neste momento.

ICA 100-40

Tem por finalidade regulamentar os procedimentos e responsabilidades necessarias para 0 acesso
seguro ao Espaco Aéreo Brasileiro por aeronaves nao tripuladas.

E de competéncia do Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA), Orgdo Central do
Sistema de Controle do Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB), legislar acerca dos procedimentos
para o acesso ao Espaco Aéreo, cabendo aos demais Orgdos Reguladores o trato do assunto das
respectivas areas de atuacao.

A presente Instrugdo é de observancia obrigatdria e se aplica a todos os envolvidos com a operagao
das aeronaves ndo tripuladas (exploradores, requerentes e equipes dos UAS) que utilizem o espaco
aéreo sob jurisdicdo do Brasil, bem como aos érgaos componentes do SISCEAB.

DEMAIS NORMAS E REGULAMENTO

Até 0o momento da elaboragado do Guia, estavam publicados:
Cédigo Brasileiro de Aerondutica (Lei n° 7.565/1986);
RBAC-E n° 94, da ANAC;

IS n® E94-001 - Revisdo B, da ANAC;

IS n® E94-002 - Revisdo A, da ANAC;

IS n° E94-003 — Revisdo A, da ANAC;

IS n® £94.503-001 — Revisdo A, da ANAC;

Resolucdo n° 25/2008, da ANAC;

ICA 100-40, de 2020, do DECEA,;

ICA 100-12, 2016, do DECEA;

ICA 100-37, de 2018, do DECEA,;

10
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Resolugdo Anatel n® 242, de 30 de novembro de 2000;
Resolucdo Anatel n° 506, de 1° de julho de 2008; e
Resolucdo Anatel n° 635, de 9 de maio de 2014.

Alguns dos dispositivos acima podem ndo ser aplicaveis a um operador especifico, e entdo ndo
precisam ser listados, assim com outros de interesse podem ser incluidos. E, contudo, dever
do operador aeroportuario e do piloto remoto se manterem atualizados com relagdes as novas
publicacoes e revisoes.

3. AREA DERISCO

ZONAS DE INTERFERENCIA DAS OPERAGOES AEROPORTUARIAS

E a 4rea nas proximidades do Aerédromo em que determinada atividade ou equipamento pode
interferir nas condicdes operacionais do mesmo.

Para definir ou desenhar esta area é necessario aprofundar o conhecimento no regulamento,
Portaria DECEA N° 147/DGCEA, que aprova a ICA 11-408.

n
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Em linhas gerais, no que refere a uso de Drones pode-se apresentar o seguinte desenho:

12
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De acordo com a ICA 100-40 de 2020, Aeronaves Nao Tripuladas e o Acesso ao Espaco Aéreo
Brasileiro:

Somente sera permitida a operacao de Aeronave Nao Tripulada a partir de aerédromos em que
operem aeronaves tripuladas ou, ainda, a uma distancia menor que 9 km quando operando na ZAD
e 2 km quando operando fora dela, se expressamente autorizada pelo administrador ou operador do
respectivo aerodromo, pelo Orgdo Regional responsavel e pelo 6rgdo ATS local (se houver), ficando
sujeito a paralisacao das operacoes tripuladas no solo e no circuito de trafego, conforme abaixo
especificado:

a. Decolagem + do momento do acionamento dos motores da UA até a saida do circuito de
trafego; e

b. Pouso + do momento da entrada no circuito de trafego até a parada total da UA e corte dos
motores.

NOTA 1: A autorizacdo do Administrador Aeroportudrio ou operador do aer6dromo deve ser
comprovada por meio do envio da documentacao prevista, no momento da solicitagdo no SARPAS.

NOTA 2: A autorizacdo do Orgdo ATS local deve ser comprovada por meio da elaboracdo e
envio dos seguintes documentos, no momento da solicitagdo no SARPAS: a) Avaliacdo de Risco
Operacional (ARO), e detalhado na IS n® E94-003, elencando os perigos, os riscos, as probabilidades
e severidades em caso de ocorréncias, além das acdes mitigadoras, se aplicaveis, elaborada pelo
operador; b) Andlise de Impacto sobre a Seguranca Operacional (AISO), a qual devera descrever
as operacOes e as areas do aerédromo onde ocorrerao, e identificar 0s perigos 0S riscos, as
probabilidades e severidades em caso de ocorréncias, além das acoes mitigadoras, se aplicaveis,
confeccionada pelo Administrador Aeroportuario Local (AAL); e c) Carta de Acordo Operacional
(CaOp) entre o AAL, o operador da UA e o Orgdo ATS local (se houver) estabelecendo, pelo
menos: - procedimentos operacionais acordados; - condigdes para a consecugao das operagoes;
- procedimentos operacionais de emergéncia; - meios de comunicacdo entre o piloto remoto,
6rgao ATS local e AAL, quando aplicavel; - competéncias de todos os entes envolvidos direta ou
indiretamente nas operacoes; - descri¢ao de todas as aeronaves nao tripuladas a serem utilizadas
nas operacgoes (marcas, modelos, certificados e Link C2 de todas as UA que venham ou possam vir
a ser utilizadas); - croqui das areas do aerédromo onde ocorrerdo as operacgoes; - a segregacao ou
a acomodacdo das operacdes no aerédromo por meio de condicionantes operacionais; e - demais
condicionantes julgadas necessérias pelo Orgdo Regional responsavel.

NOTA 3: A autorizagao do Regional responsavel pela drea sera emitida no SARPAS, mediante
analise da documentacdo necessaria para a operacao; e NOTA 4: Ressalta-se que o0s operadores
de aeronaves nao tripuladas exercem a funcdo de Piloto Remoto. Dessa forma, é de sua total
responsabilidade analisar toda a drea de abrangéncia de sua operacao e ainda efetuar a analise
adequada do possivel impacto nos aerédromos e helipontos ao redor.

13
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ZONA DE APROXIMAGAO OU DE DECOLAGEM

Para fins de entendimento do constante desta Instrucdo, considera-se Zona de Aproximagao ou
de Decolagem a area compreendida entre a cabeceira da pista até a distancia de 9 km (nove
quilémetros), com um feixe de abertura de 90° (45° para cada lado do eixo de aproximacao ou de
decolagem). Exemplo: Zona de Aproximagao da cabeceira 15 do Aeroporto Internacional do Galedo:

Eixo da Cabeceira em uso: 150°.
Feixe: 105° até 195°.
Da cabeceira da pista até a distancia de 9 km (nove quildmetros).

NO FLY ZONE

Area especifica na qual o voo ndo é permitido em condicdes normais. A origem da NFZ pode ser
normativa, estabelecida por norma (Ex: Zona de Aproximacdo ou Decolagem estabelecidas nesta
Instrucdo), ou Técnica, geralmente criada pelo fabricante do equipamento.

NOTA 1: A utilizacao de uma NFZ de origem Normativa podera ser concedida por meio de andlise
ATM e estard implicita na autorizagao de voo emitida. Vide SARPAS.

NOTA 2: Uma NFZ de Origem Técnica é geralmente motivada por uma NFZ Normativa, portanto,
para que seja possivel a sua utilizacdo, o operador devera realizar gestdes com o respectivo
fabricante, anexando a solicitagdo de desbloqueio da NFZ Técnica a autorizacao de utilizagdo da
NFZ Normativa.

3. CADASTRO DO EQUIPAMENTO

0 cadastro no Sistema de Aeronaves ndo Tripuladas (SISANT) é obrigatério as aeronaves nao
tripuladas de uso recreativo (aeromodelo) ou ndo recreativo (RPA), com peso maximo de decolagem
superior a 250g e limitado a 25kg e que ndo voara além da linha de visada visual (BVLOS) ou acima
de 400 pés (120 metros) acima do nivel do solo.

Deve ser feito um cadastro por aeronave e cada equipamento deve estar vinculado a uma pessoa
ou a uma empresa no Brasil, que sera a responsavel legal pela aeronave.

Para cadastrar é necessario informar:

e Dados pessoais (nome, endereco, CPF, e-mail)

e Dados de pessoa juridica (CNPJ), se for o caso

¢ Dados da aeronave (nome, modelo, fabricante, nimero de série e foto que identifique a
aeronave)

¢ Uma combinagdo de nove digitos, que serd o nimero da identificagdo do equipamento. Essa
identificacdo devera estar localizada no lado externo da fuselagem da aeronave ou) em um
compartimento interno da aeronave que possa ser facilmente acessado sem necessidade de
uso de qualquer ferramenta
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e Incluir uma foto da aeronave com alguma caracteristica ou marca produzida pelo proprietario
do drone, o nimero de série do equipamento ou qualquer outro sinal que possa diferenciar
a aeronave. Nao utilizar fotos genéricas do drone provenientes dos sites de venda que nao
permitem diferenciar a sua aeronave das demais.

0 sistema gera uma certiddo (documento de porte obrigatério em todas as operagoes).

0 cadastro deve ser feito através do site: https://sistemas.anac.gov.br/sisant

IMPORTANTE: Operacdes com aeronaves nao tripuladas acima de 400 pés em relagdo ao nivel do
solo ou além da linha de visada visual, assim aquelas realizadas como as aeronaves nao tripuladas
com peso maximo de decolagem superior a 25 kg, s6 podem ser realizadas com drones registrados
e com um certificado de aeronavegabilidade valido.

4. LICENCA DE PESSOAL

Todos os operadores de aeromodelos e de aeronaves RPA com peso méaximo de decolagem de até
250g sao considerados licenciados, sem necessidade de possuir documento emitido pela ANAC.

Serdo obrigatoérias licenca e habilitacao emitidas pela ANAC apenas para pilotos de operacoes
com aeronaves ndo tripuladas RPA das classes 1 (peso méximo de decolagem de mais de 150 kg)
ou 2 (mais de 25 kg e até 150 kg) ou da classe 3 (até 25 Kg) que pretendam voar acima de 400 pés.

Pilotos remotos de aeronaves ndo tripuladas RPA das classes 1 (mais de 150 kg) e 2 (mais de 25
kg e até 150 kg) deverdo possuir ainda o Certificado Médico Conforme E94.9(b) do RBAC-E n° 94.

LICENCA ANATEL
Licenca para drone na Agéncia Nacional de Telecomunicagoes (ANATEL)

Para a Agéncia de Telecomunicacdes — ANATEL é preciso que o drone e o seu controle sejam
homologados, uma vez que ambos emitem sinais para comunicagao via radio.

Para isso, 0 operador devera acessar o Sistema de Gestao de Certificado e Homologacao (SGCH) e
realizar o seu auto cadastro, o cadastro demanda de taxa ao 6rgdo federal de R$ 200,00.

0 acesso pode ser feito através do https://sistemas.anatel.gov.br/sgch/
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5. RESPONSABILIDADE DO OPERADOR

0 Operador/Explorador do drone deve atender o disposto na ICA 100-40 e RBAC-E n° 94, conforme
o disposto abaixo:

¢ Ter no minimo 18 anos de idade para pilotar ou auxiliar a operagao como observador;

e Possuir seguro com cobertura de danos a terceiros (exceto as operacdes de aeronaves
pertencentes a entidades controladas pelo Estado);

e Fazer uma avaliacdo de risco operacional, conforme IS-ANAC n°® E94-003;

e (Operar apenas em areas distantes de terceiros (no minimo 30 metros horizontais);

e (perar apenas um Gnico sistema de RPA por vez;

e As operagdes s6 poderdo ser iniciadas se houver autonomia suficiente da aeronave para
realizar 0 voo e pousar em seguranca no local previsto, levando-se em conta as condicoes
meteoroldgicas conhecidas;

e Possuir e portar licenca e habilitagdo emitidos pela ANAC, bem como Certificado Médico
Aerondutico (CMA) de 12, 2% ou 5° classe concedidos pela ANAC ou de 3% classe expedido
pelo Comando da Aerondutica, caso requerido;

e (Obter cadastro ou registro junto a ANAC e portar uma Certidao de Cadastro ou certificado de
aeronavegabilidade, conforme aplicavel;

¢ ( piloto remoto em comando de uma aeronave nao tripulada é diretamente responsavel pela
conducdo segura da aeronave, pelas consequéncias advindas, e tem a autoridade final por
sua operagao.

Conforme disposto no ICA 100-40, item 7.3, o operador do drone é responsavel pelo gerenciamento
do seu pessoal, através de programas de treinamento, composi¢ao da equipe, procedimentos
de transferéncia de pilotagem, controle de fadiga, programas de manutencdo; registros,
aeronavegabilidade continuada, modificac@es e reparos; pela documentacao (manuais, certificados,
licencas, registros, log book, informacdes etc.); pelos contratos prestados pelos provedores de
servicos (prestadores de servicos de comunicacdo) e pela protecdo e salvaguarda da operagao
(seguranca da Estacdo de Pilotagem Remota, preservacao dos dados etc.).

AVALIAGAO DE RISCO OPERACIONAL

Para a operacdo, os paragrafos E94.103(f)2) e E94.103(g)(2) do RBAC-E n® 94 requerem uma
avaliacdo de risco operacional, em formato aceitavel, contemplando cada cendrio operacional, que
deve estar atualizada dentro dos Gltimos 12 meses calendarios prévios a operacao.

Esse formato aceitdvel pode ser encontrado na IS n® E94-003. Esta IS estabelece os critérios
minimos que devem ser atendidos na elaboracdo e utilizagdo de avaliagdo de risco operacional
para operadores de aeronaves nao tripuladas.

Os paragrafos £94.103(f)(2) e E94.103(g)(2) podem ser atendidos de forma alternativa a IS n® E94-
003, pelos operadores de aeronaves nao tripuladas cujas operacoes estejam contempladas em um
sistema de gerenciamento de seguranca operacional (SGSO).
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A'IS n° E94-003 ndo se aplica aos operadores de aeronaves nao tripuladas de uso recreativo, visto
que o RBAC-E n° 94 ndo obriga que eles elaborem ou utilizem uma avaliagdo de risco operacional.

No entanto, é recomendado que o operador recreativo considere elaborar e utilizar a referida
avaliacdo de risco em suas operagoes, cujos critérios podem ser inspirados na IS E94-003.

EXEMPLO DE AVALIAGAO DE RISCO OPERACIONAL

Os participantes do grupo, que contou com representantes de operadores aeroportuarios,
especialista em navegacao aérea e membros do DECEA, elaboraram em conjunto a analise abaixo
que pode servir como exemplo, baseada na IS E94-003A.

MATRIZ DE RISCO:

Catastréfico Critico Significativo Pequeno Insignificante
A B © D E

Frequente 5

= Ocasional 4
-
[1-]
=

= Remato 3
@®
=
e

a Improvével 2

Muito Improvével 1

SEVERIDADE DA OCORRENCIA:

Nivel A (catastréfico): morte de miltiplas pessoas;

Nivel B (critico): morte de pessoa, lesdes gravissimas, capazes de deixar sequelas significativas e/
ou incapacitantes, tais como cegueira, paralisia, amputagoes etc.;

Nivel C (significativo): lesdes sérias a pessoas, mas nao incapacitantes nem com sequelas
significativas;

Nivel D (pequeno): incidentes menores, danos a objetos, animais ou vegetacdo no solo, lesdes
leves;

Nivel E (insignificante): somente danos ao equipamento.
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PROBABILIDADE DA OCORRENCIA

Nivel 5 (frequente): é provavel que ocorra muitas vezes, ou historicamente tem ocorrido
frequentemente;

Nivel 4 (ocasional): é provavel que ocorra algumas vezes, ou historicamente tem ocorrido com
pouca frequéncia;

Nivel 3 (remoto): é improvavel, mas é possivel que venha a ocorrer, ou ocorre raramente;

Nivel 2 (improvavel): é bastante improvavel que ocorra e ndo se tem noticia de que tenha alguma
vez ocorrido; e

Nivel 1 (muito improvavel): é quase impossivel que o evento ocorra.

TOLERABILIDADE DA OCORRENCIA:

A operagao ndo deve ocorrer e, caso esteja ocorrendo, deve cessar imediatamente, enquanto
persistir a condi¢do ou até que medidas mitigadoras suficientes reduzam o risco para um
nivel aceitavel pelo operador. Caso ainda se decida prosseguir com a operagdo, controles

preventivos para mitigagao do risco devem ser estabelecidos, devem estar em vigor e a
aprovacdo da hierarquia mais alta da empresa (presidente) deve ser requerida.

A operagao ndo deveria ocorrer e, caso esteja ocorrendo, deveria cessar imediatamente,
enquanto persistir a condicdo ou até que medidas mitigadoras suficientes reduzam o risco
para um nivel aceitavel pelo operador. Caso ainda se decida prosseguir com a operagao,
controles preventivos para mitigagdo do risco devem ser estabelecidos, devem estar em vigor
e a aprovagao da hierarquia de gestdo da empresa (gerente ou diretor) deve ser requerida.

A operagao pode acorrer com controles preventivos para mitigagao do risco estabelecidos e
que devem estar em vigor, conforme necessarios. Operagdes neste nivel de risco deveriam
ser aprovadas por nivel hierérquico imediatamente superior (chefia imediata).

Baixo risco - . o . -
A operagdo pode ocorrer e controles preventivos para mitigagdo de risco e aprovagao por

1B,1C, 2C, 2D, 3D, 3, 4E nivel hierdrquico imediatamente superior (chefia imediata) sdo opcionais.

A operagao € aceitavel como concebida, e nenhum controle preventivo para mitigagdo de
risco e aprovagao € requerida para que ela ocorra.
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Sumario de Analises

Perigo Identificado Perda de link

Perda de sinal de GPS

L . Interferéncias meteoroldgicas
Causas principais e possiveis fatores

contribuintes para acidentes L
P Tempestades atmosféricas

Interferéncias de campos eletro-magnéticos

Em caso de perda de link, a aeronave assumira automaticamente o perfil de RTL
Defesas existentes (return to launch), o qual ja foi configurado de forma adequada, de acordo com o
local de operagdo.

Probabilidade/Severidade 3E
Baixo risco: a operagao pode ocorrer e controles preventivos para mitigagdo de risco
Tolerabilidade e aprovacao por nivel hierarquico imediatamente superior (chefia imediata) séo
opcionais.

Verificagao da presenca de raios em 50km a partir do Aeroporto.

Pareamento com no minimo x satélites diferentes para inicio do voo. (Dependendo

HEesly eenies do modelo de drone)

Voos afastados de grandes estruturas metalicas e subestaces de energia elétrica.

Risco muito baixo: a operagdo é aceitavel como concebida, e

Tolerabilidade apds acoes de
mitigagdo nenhum controle preventivo para mitigagao de risco e aprovacao é requerida para
que ela ocorra.
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Sumario de Analises

Perigo Identificado Interferéncia do voo do drone em operagao aérea

Falha de comunicagdo entre TWR e piloto do RPA.

Descumprimento do Descumprimento do Acordo operacional;
Causas principais e possiveis fatores
contribuintes para acidentes Descumprimento de procedimentos estabelecidos na Andlise de Impacto sobre a
Seguranga Operacional;

Desconhecimento da area de movimento do aerédromo
Carta ADC;

Aerédromo controlado por servigo de navegagao aérea;

Defesas existentes
Realizacdo de operages com RPA em janelas de oportunidades de trafego aéreo.
Comunicacdo de voo;
Probabilidade/Severidade 2D
Baixo risco: a operagao pode ocorrer € controles preventivos para mitigagao de risco
Tolerabilidade e aprovacao por nivel hierarquico imediatamente superior (chefia imediata) sdo

opcionais.
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e Execucdo dos servicos sob Pista de Pouso e Decolagem e Pistas de Téxi em
dias e hordrios previamente alinhados com as dreas da Operacdes, Operaces
Lado Ar, Seguranca Operacional e TWR.

e |nformar os aero navegantes sobre a presenca de RPA em voo dentro do
aerédromo através de publicagdes aeronduticas adequadas, como ROTAER ou
AP

e Acompanhamento da atividade pela fiscalizagdo de patio no intuito de verificar
a atuacdo e intervir em casos de identificacdo de pessoas, equipamentos,
aeronaves ou veiculos em direcdo a drea de sobrevoo, bem como em casos de
emergéncia atuar com medidas preventivas e imediatas.

e (Cada RPA seréa controlada por um piloto, acompanhado de um observador,
em contato com o piloto em comando.

e Durante o sobrevoo na drea de manobras simultaneo as operacdes aéreas, a
RPA ndo devera se elevar em altura superior a 2,5m se assemelhando a
presenca de uma viatura da administracao aeroportudria e, portanto, devera
respeitar distancias horizontais conforme abaixo:

e 40 metros do eixo de pista de taxi (RBAC 154, Tabela C-5. Distancias minimas
de separacdo para pistas de taxi);

¢ 90 metros do eixo de pista de pouso e decolagem (area protegida).

e (s operadores e pessoal envolvido na atividade deverdo se atentar ao
posicionamento fora da faixa de pista da pista de taxi, bem como fora da faixa
de pista da pista de pouso e decolagem;

e (s operadores e pessoal envolvido na atividade deverdo se manter em contato
em tempo integral com a TWR e Centro de Operacdes através do radio digital;

e Durante o sobrevoo, caso haja necessidade de sobrevoo as pistas de taxi ou a
pista de pouso e decolagem, 0 mesmo devera ser realizado conforme
autorizagdo da TWR através do radio digital;

¢ Paralevantamento na zona de aproximagao ou de decolagem de aeronaves, o
mesmo deverd ser realizado em contato integral com a TWR;

¢ Paraa realizacdo de sobrevoo na zona de aproximacao ou de decolagem de
aeronaves, a TWR deveré realizar a solicitagdo de evasdo do RPA com no
minimo 3 minutos antes da aproximacdo ou decolagem de aeronave:

¢ Paraa realizagdo de sobrevoo na zona de aproximacao ou de decolagem de
aeronaves, a distancia entre a RPA e 0 “home place” ndo deverda exceder
tempo de deslocamento de 2:30 minutos.

e Areacompreendida entre a cabeceia da pista até a distancia de 9km, com
feixe de abertura de 90° (45° para cada lado do eixo de aproximacdo ou de
decolagem)

Risco muito baixo: a operagdo € aceitdvel como concebida, e

Acoes Mitigadoras

Tolerabilidade apds acdes de
mitigagdo nenhum controle preventivo para mitigagao de risco e aprovagao é requerida para
que ela ocorra.
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Sumario de Analises

Perigo Identificado Presenca de pessoas ndo anuentes

Pessoas em &rea de manobras em atividades controladas.

Causas principais e possiveis fatores

0 . Atividades de servicos periddicos de manutencao.
contribuintes para acidentes Gosp i

Vistoria de Patios e Pista.

Controle de matoristas e pessoas que acessam a area de manobras
(credenciamento)

Comunicacdo e autorizagdo da TWR para deslocamento na drea de manobras.

Defesas existentes
Treinamento (Acesso e permanéncia na area de manobras)
Comunicagdo sobre a operacdo do voo.
Probabilidade/Severidade 2E

Risco muito baixo: a operagao € aceitavel como concebida, e
Tolerabilidade , e , - :
nenhum controle preventivo para mitigagao de risco e aprovagdo é requerida para
que ela ocorra.

Utilizacdo de check list pré-operagdo, com item especifico de verificagdo da
eventual presenca de pessoas no local.
Acdes Mitigadoras
Caso a pessoa se recuse a abandonar a rea, a operagdo devera ser suspensa tao
rapido quanto seja praticavel.

Risco muito baixo: a operagao é aceitavel como concebida, e

Tolerabilidade apds acdes de
mitigagdo nenhum controle preventivo para mitigagao de risco e aprovacao é requerida para
que ela ocorra.
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Sumario de Analises

Perigo Identificado Ventos acima de ## Km/h no local da operagao.

o L Perda de controle da aeronave remotamente controlada.
Causas principais e possiveis fatores

contribuintes para acidentes . e .
P Maior consuma de bateria (diminuigdo da autonomia).

METAR
Estacdo meteoroldgica
Defesas existentes
Biruta
Centro de Operagdes Aeroportuéarias
Probabilidade/Severidade 3D

Risco muito baixo: a operacdo é aceitavel como concebida, e
Tolerabilidade : o . . .
nenhum controle preventivo para mitigagdo de risco e aprovagdo é requerida para
que ela ocorra.

Utilizagao de check list pré-operacdo, com item especifico de verificagdo das
condigdes meteorolégicas e previsao das préximas horas.
Agoes Mitigadoras
Caso haja vento acima de ##km/h e/ou previsao de vento acima de ##km/h e/ou
rajadas, a operacao devera ser suspensa.

Risco muito baixo: a operagdo é aceitavel como concebida, e
Tolerabilidade apds acoes de
mitigagdo nenhum controle preventivo para mitigagao de risco e aprovacao é requerida para
que ela ocorra.
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Sumario de Analises

Perigo Identificado Voo em periodo com precipitagao.

L o Perda de contato visual direto entre piloto e aeronave rematamente tripulada.
Causas principais e possiveis fatores

contribuintes para acidentes : . ,
Mal funcionamento dos equipamentos em contato com agua.

Estacdo meteorol6gica
Defesas existentes
Centro de Operaces Aeroportuarias
Probabilidade/Severidade 3D

Risco muito baixo: a operagao é aceitavel como concebida, e
Tolerabilidade . e . ~ . .
nenhum controle preventivo para mitigagao de risco e aprovagao € requerida para
que ela ocorra.

Utilizagao de check list pré-operagdo, com item especifico de verificagdo das
condigdes meteoroldgicas e previsdo das préximas horas.
Acoes Mitigadoras
A operagdo devera ser suspensa tdo rapido quanto seja praticavel, caso a
precipitagdo atinja #mm/h.

Risco muito baixo: a operacdo é aceitavel como concebida, e
Tolerabilidade apds acoes de
mitigagdo nenhum controle preventivo para mitigagao de risco e aprovagao é requerida para
que ela ocorra.
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Sumario de Analises

Perigo Identificado Condices do campo IMC.

Causas principais e possiveis fatores

L . Perda de contato visual direto entre piloto e aeronave rematamente tripulada.
contribuintes para acidentes

Estacdo meteoroldgica
Defesas existentes
Centro de Operagdes Aeroportuarias
Probabilidade/Severidade 3D

Risco muito baixo: a operagao € aceitavel como concebida, e
Tolerabilidade , e , - :
nenhum controle preventivo para mitigagao de risco e aprovagdo é requerida para
que ela ocorra.

Utilizagao de check list pré-operacdo, com item especifico de verificagdo das
condigdes meteorolégicas e previsao das préximas horas.

Caso haja condigdes IMC ou que impegam a operagdo VLOS (Operagdo em VMC, na
qual o piloto mantém o contato visual direto com a aeronave (sem auxilio de lentes
oU outros equipamentos, exceto as lentes corretivas), de modo a conduzir 0 voo com
as responsabilidades de manter a separagdo com outras aeronaves, bem como de
gvitar colisGes com obstéculos), a operagdo deverd ser suspensa.

Risco muito baixo: a operagao é aceitavel como concebida, e

Acdes Mitigadoras

Tolerabilidade apds agdes de
mitigagdo nenhum controle preventivo para mitigagao de risco e aprovacao é requerida para
que ela ocorra.
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Sumario de Analises

Sobrevoo de areas de seguranca (refinarias, plataformas de

exploracdo de petrdleo, depositos de combustivel, estabelecimentos penais, dreas
Perigo Identificado militares, usinas hidroelétricas, usinas termoelétricas, usinas nucleares, redes de
abastecimento de dgua ou gas, barragens ou represas, redes de comunicagao
(como, por exemplo, sitios de antenas) ou de vigilancia da navegagao aérea (como,
por exemplo, radares de vigilancia aérea).

Desconhecimento da area de sobrevoo.

Causas principais e possiveis fatores

g . Desconhecimento do sitio aeroportudrio.
contribuintes para acidentes

Desconhecimento da ICA 100-40 (item 11.2.6.1).

Mapa de grade Interno
Defesas existentes
Mapa de grade Externo

Probabilidade/Severidade 3D

Risco muito baixo: a operagao é aceitavel como concebida, e

Tolerabilidade : e : . :
nenhum controle preventivo para mitigagdo de risco e aprovacao é requerida para

que ela ocorra.
Reconhecimento das areas de seguranca pré voo.

Acoes Mitigadoras Reconhecimento do sitio aeroportudrio.

Treinamento especifico sobre a ICA 100-40.

Risco muito baixo: a operacdo é aceitavel como concebida, e
Tolerabilidade apds acdes de
mitigagdo nenhum controle preventivo para mitigagao de risco e aprovagao é requerida para
que ela ocorra.
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Sumario de Analises

Perigo Identificado Sobrevoo de patrimonio de terceiros (aeronaves estacionadas)

Desconhecimento do sitio aeroportuario.

o . Desconhecimento da ICA 100-40 (item 11.2.1.3).
Causas principais e possiveis fatores

contribuintes para acidentes : - )
Desconhecimento das posigoes de estacionamento de aeronaves

Desconhecimento da alocagdo prevista para planejamento do voo do RPA
Mapa de grade Interno

Defesas existentes Mapa de grade Externo

Centro de Operagdes Aeroportuarias
Probabilidade/Severidade 3D

Risco muito baixo: a operagao € aceitavel como concebida, e

Tolerabilidade . e : . :
nenhum controle preventivo para mitigagao de risco e aprovacao é requerida para

que ela ocorra.
Reconhecimento das areas de seguranca pré voo.

Acoes Mitigadoras Reconhecimento do sitio aeroportuério.

Treinamento especifico sobre a ICA 100-40.

Risco muito baixo: a operacéo é aceitavel como concebida, e
Tolerabilidade apds agoes de
mitigagdo nenhum controle preventivo para mitigagdo de risco e aprovacao é requerida para
que ela ocorra.

NOTA: Os trechos sinalizados com ## deverao ser preenchidos de acordo com as caracteristicas
do equipamento empregado.
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6. AUTORIZACAO PARA VOO EM ESPAGO AEREQ EM
TORNO DE AEROPORTOS

Seja pela curiosidade em pilotar um drone, ou entdo com o objetivo de ganhar dinheiro com esse
mercado que vem crescendo constantemente no Brasil, vocé precisa estar muito bem preparado
para controlar o seu drone, sem colocar em risco a seguranca de outras pessoas e as aeronaves
Que Se encontram em espago aéreo.

SARPAS

Para facilitar a solicitacdo de acesso ao Espaco Aéreo para o uso de Sistemas de Aeronaves
Remotamente Pilotadas (RPAS/DRONES) no Espaco Aéreo Brasileiro o DECEA desenvolveu o
SARPAS para que 0s voos sejam realizados de forma autorizada e em cumprimento aos regulamentos
vigentes.

Trata — se de um sistema desenvolvido pelo DECEA — Departamento de Controle do Espaco Aéreo,
com a finalidade de facilitar as solicitacdes de acesso ao espago aéreo para 0 uso de sistema de
aeronaves remotamente pilotadas.

Nele, dentre outras informacdes, devera ser indicada a localidade em que se pretende voar, a partir
desta informacdo, a solicitacdo sera destinada ao 6rgao responsavel pela drea de jurisdicao a ser
voada.

Para utilizacdo do sistema SAPRAS, é necessario realizar o cadastro de piloto, que pode ser no
formato pessoa fisica ou juridica.

¢ (Cadastro Pessoa Fisica:

¢ Para o cadastro no formato pessoa fisica, serao necessarios os dados:

¢ Nome completo;

e E-mail;

¢ Telefone celular;

e CPF;

¢ Data de Nascimento (somente maiores de idade podem realizar o cadastro)
¢ Nacionalidade.

Também seréa necessario anexar foto do documento de identidade, que obrigatoriamente contenham
nome completo, data de nascimento, CPF e foto legiveis.

Apos a insercao dos dados, sera criado uma senha, para posterior acesso ao cadastro.

Ao final, o cadastro serd enviado para andlise. Os dados serdo conferidos, e a confirmacdo do
cadastro sera através do recebimento de um e-mail, que podera levar em torno de 10 dias. Neste
e-mail serd informado um passo a passo para validagao do cadastro. Ap6s esta validacdo, sera
realizada uma nova analise, pelo DECEA, e posteriormente o piloto receberd seu ID SARPAS (4
digitos alfabético).
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Quando o cadastro estiver finalizado, o piloto podera acessar seu usudrio, e inserir a aeronave
remotamente pilotada de sua propriedade, para isto, a RPA devera estar devidamente cadastrada
no SISANT.

NOTA: a aeronave cadastrada em nome de um piloto, podera ser compartilhada, para uso de uma
pessoa juridica.

CADASTRO PESSOA JURIDICA:

0 cadastro no sistema SARPAS no formato pessoa juridica, se dara da mesma forma que o cadastro
formato pessoa fisica, porém as informagdes necessarias serao:

¢ Razdo social;

e CNPJ;

e E-mail;

¢ Telefone de contato.

Da mesma forma, o cadastro de analisado e confirmado através de e-mail.

PASSO A PASSO PARA SOLICITACAO DE V0O:

e Acessar o sistema SARPAS

e Selecionar a opcao “voos”

e Selecionar a op¢ao “Solicitar”

e Selecionar uma das aeronaves cadastradas para este usuario
e Selecionar o tipo de voo a ser realizado

e |nformar no mapa, a localizacdo do voo

e |nformar 0 nome da operacdo (nome escolhido pelo usuéario)
e Cddigo SARPAS (ID do piloto)

e Selecionar tipo da operacao (VLOS, EVLOS, BVLOS);

¢ Selecionar regra de voo

e |nserir informacdes de data e horario de voo

e Inserir informacdes do tamanho da drea em que o voo ocorrera (raio em metros) e altura em ft.

Caso necessario, informar meios de comunicacao, e descrever de forma resumida o objetivo do voo.
Ao final do formulério, havera uma “Declaracao de Ciéncia” onde cada item devera ser clicado.

IMPORTANTE: o prazo para solicitacao de autorizagao de voos, deveréa ser de 18 dias, antes da
data do voo.

Apos a andlise da solicitacdo, o requisitante receberd um e-mail com o parecer sobre a realizagao
do voo.

Para maiores informag0es, acesse https://www.decea.gov.br/drone/
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DESBLOQUEIO DE DRONES PARA VOO EM AEROPORTOS

A grande maioria dos drones que sao usados pela sociedade em geral possuem regras estabelecidas
pelo fabricante para que ndo seja realizado o sobrevoo de usinas nucleares, usinas elétricas,
prisdes e aeroportos.

A DJl estabelece geofences, cercas eletronicas, com o uso de GPS, para prevenir automaticamente
0 sobrevoo dessas areas sensiveis.

Pois bem, para que o voo de drones seja realizado sobre o sitio aeroportudrio, além das tramitacoes
junto ao DECEA e SARPAS, se faz necesséario tramitacao junto a DJI que é um érgao internacional
sediado na China responsavel pelo controle normativo e operacional dos fabricantes de drones
legalizados a nivel mundial.

Esta tratativa realizada junto a DJI consiste em envio de solicitacdo do interessado em realizado o
V00, junto com a autorizagdo do Operador Aeroportudrio.

Dessa forma, esta instituicdo (DJI) pode realizar legalmente o desbloqueio da NFZ do aerddromo
para que assim o drone possa realizar o voo.

Considerando previamente que o equipamento, o piloto, a empresa estejam homologados
e habilitados para tal , os tramites processuais junto ao DECEA estejam conformes e todas as
anuéncias emitidas, essa solicitacao junto ao DJI é fundamental para que o equipamento possa
voar no perimetro do aeroporto, caso contrario, o drone automaticamente ndo ira decolar, como
mais uma barreira para garantir a seguranca operacional.

Um modelo dessa carta encontra-se no Anexo C deste guia.

1. PROCESSO PARA PLANEJAMENTO DO VOO

Antes de iniciar um voo, o piloto remoto em comando de uma aeronave nao tripulada deve tomar
ciéncia de todas as informagoes necessarias ao planejamento do voo.

As informagOes necessarias ao voo deverdo incluir, pelo menos, uma avaliagdo criteriosa dos
seguintes aspectos:

a. condicdes meteoroldgicas (informes e previsdes meteoroldgicas atualizadas) dos aerédromos
envolvidos, das areas e da rota a ser voada;

b. célculo adequado de combustivel, ou autonomia de bateria, previsto para o voo;

c. planejamento alternativo para o caso de ndo ser possivel completar o voo; e

d. condicoes pertinentes ao voo previstas na Documentacdo Integrada de Informacgdes
Aeronduticas (AIP) e no ROTAER.

NOTA: As condicdes citadas em ‘d" anterior referem-se, por exemplo, as restricdes operacionais
dos aerddromos envolvidos, as condicdes relativas ao funcionamento dos auxilios a navegacgao
da rota, aproximacao e decolagem, a infraestrutura aeroportudria necessaria para a operacao
proposta, ao horario de funcionamento dos aerédromos, aos 6rgaos ATS afetos ao voo etc.
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Os 6rgdos ATS e os Orgdos Regionais do DECEA considerardo, por ocasido do recebimento da
solicitacdo de utilizacdo do Espaco Aéreo, que as condigdes verificadas pelo Piloto Remoto em
Comando atendem as exigéncias da regulamentagao em vigor para o tipo de voo a ser realizado.

0 Anexo B desse documento, apresenta diretrizes simplificadas para realizacdo de voo com drones,
conforme estabelecido na ICA 100-40.

8. RELACAO COM ORGAO ATS

No que tange a coordenacdo com drgaos ATS, a regulacdo determina que seja elaborado uma
Carta de Acordo Operacional (CaOp), a ser submetida a aprovacao do Regional do DECEA da area
(CINDACTA/SRPV-SP). Além disso, considerando as peculiaridades de cada localidade, o inicio
da operacao deve ser precedido com a andlise dos riscos associados a aplicagdo de Drones pela
administracao aeroportudria, considerando 0s possiveis impactos a seguranca operacional em face
da introducdo desse novo tipo de equipamento na operacao dos 6rgaos ATS.

Outro ponto a destacar, com relacdo ao contetido da CaOp deve ter informacdo da separacdo que
deve ser guarnecida entre as aeronaves operando no aerédromo (area de manobras e demais
pontos em que ocorra a prestacao de servigos ATS). Convém destacar que devem do conhecimento
dos 6rgaos ATS, bem como dos responsaveis pela operacdo dos drones, as responsabilidades de
cada ente participante da CaOp, com procedimentos bem estabelecidos para o caso de falhas de
comunicag0es e emergéncias.

CARTA DE ACORDO OPERACIONAL

Somente sera permitida a operacao de Aeronave Nao Tripulada a partir de aerédromos em que
operem aeronaves tripuladas ou, ainda, a uma distancia menor que 9 km quando operando na ZAD
e 2 km quando operando fora dela, se expressamente autorizada pelo administrador ou operador do
respectivo aerédromo, pelo Orgdo Regional responsével e pelo 6rgdo ATS local (se houver), ficando
sujeito a paralisacao das operacoes tripuladas no solo e no circuito de trafego, conforme abaixo
especificado:

a) Decolagem + do momento do acionamento dos motores da UA até a saida do circuito de trafego;
e

b) Pouso + do momento da entrada no circuito de trafego até a parada total da UA e corte dos
motores.

A autorizagdo do Orgdo ATS local deve ser comprovada por meio da elaboragdo e envio dos
seguintes documentos, no momento da solicitacao no SARPAS:

a. Avaliacdo de Risco Operacional (ARQ), conforme preconizado no paragrafo E94.103(f)(2) e
E94.103(g)(2), elencando os perigos, os riscos, as probabilidades e severidades em caso de
ocorréncias, além das acdes mitigadoras, se aplicaveis, elaborada pelo operador;

b. Andlise de Impacto sobre a Seguranca Operacional (AISO), a qual devera descrever as
operacoes e as areas do aerédromo onde ocorrerdo, e identificar 0s perigos 0S riscos, as
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probabilidades e severidades em caso de ocorréncias, além das acdes mitigadoras, se
aplicaveis, confeccionada pelo Administrador Aeroportuario Local (AAL); e

c. Carta de Acordo Operacional (CaOp) entre o AAL, o operador da UA e o Orgdo ATS local (se
houver) estabelecendo, pelo menos: - procedimentos operacionais acordados; - condicdes
para a consecugdo das operagoes;

e procedimentos operacionais de emergéncia; - meios de comunicagao entre o piloto
remoto, 6rgdo ATS local e AAL, quando aplicavel;

e competéncias de todos os entes envolvidos direta ou indiretamente nas operacoes;

e descricdo de todas as aeronaves nao tripuladas a serem utilizadas nas operacoes
(marcas, modelos, certificados e Link C2 de todas as UA que venham ou possam vir a
ser utilizadas);

e croqui das areas do aer6dromo onde ocorrerdo as operagoes; - a segregacao ou a
acomodacao das operagdes no aerédromo por meio de condicionantes operacionais; e

e demais condicionantes julgadas necessarias pelo Orgao Regional responsével.

Um modelo genérico de Carta de Acordo Operacional entre Operador Aeroportuério e Orgdo ATS
encontra-se no Anexo A deste documento.

COMUNICACAO COM ORGAO ATS

A fraseologia € um procedimento estabelecido com o objetivo de assegurar a uniformidade das
comunicacgoes radiotelefonicas, reduzir ao minimo o tempo de transmissdo das mensagens e
proporcionar autorizagoes claras e concisas.

Toda comunicagdo entre o piloto de Drone e o Orgdo ATS deverd ser feito sequindo as diretrizes
impostas pela MCA 100-16 - Fraseologia de Trafego Aéreo que tem por finalidade estabelecer os
padroes de fraseologia de trafego aéreo, em complemento ao disposto na ICA 100-12 — Regras
do Ar e na ICA 100-37 — Servicos de Trafego Aéreo. A MCA 100-16 é de observancia obrigatoéria,
aplicam-se aos pilotos, pessoal ATS, aos motoristas de veiculos e pessoas na area de movimento
dos aerédromos sob jurisdicao do Brasil, que utilizam a fraseologia de trafego aéreo.
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PLANO DE VOO

PLANO DE VOO - DRONES

AUTORIZACAQ SARPAS:

DATA:

PERIODO AUTORIZADO - INICIO TERMINO:
FQUIPAMENTO:

METAR:

OPERADOR 1:
CONTATO CEL:
INDICATIVO DE CHAMADA:

OPERADOR 2:
INDICATIVO DE CHAMADA:

V001 AUTOMATIZADO O MANUAL O

PILOTO:

INiCIO: TERMINO:

LOCAL DE VOO:

OBJETIVO: TREINAMENTOI  IMAGEM O AFUGENTAMENTO OO~ VISTORIA OJ

SUSPENSAO DA OPERACAO I FALHA TECNICA
[] PROBLEMAS PERIFERICOS
[J RETORNO SOLICITADO PELA TWR
1 COLISAO

CONSIDERACOES:
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V00 2 AUTOMATIZADO O MANUAL O
PILOTO:

INICIO: TERMINO:
LOCAL DE VOO:

OBJETIVO: TREINAMENTO O IMAGEM O AFUGENTAMENTO O VISTORIA O

SUSPENSAQ DA OPERAGAO [ FALHA TECNICA

1 PROBLEMAS PERIFERICOS
[0 RETORNO SOLICITADO PELA TWR
[ COLISAQO

CONSIDERACOES:

PREENCHIDO POR:

TERMO DE RESPONSABILIDADE:

Todas as imagens, informagdes captadas pelas cameras do drone deste aeroporto sao de posse da Empresa e sua divulgagdo
devera ser expressamente autorizada.

Declaro que como piloto de aeronave remotamente tripulada conhego e cumpro coma legislagdo e regulamentagdo a
aplicavel, assim como conhego as consequéncias do descumprimento.

Local, data.

Nome do Piloto

CPF:
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9. PROMOGAO DE ACAO CONTRA ATOS ILICITOS COM
USO DE DRONES

Com o objetivo de promover informag@es sobre o voo de drones e o impacto que um RPA — Aeronave
Remotamente Pilotada, pode causar nas operacgoes aéreas, a operadora aeroportuaria responsavel
pela administracao do Aeroporto Internacional Salgado Filho realizou a veiculagao de mensagens
nas telas de publicidade espalhadas por toda a area de circulagao de passageiros do terminal, além
de anteceder as atracOes promovidas pela empresa para a comunidade, como exibicao de filmes
nos estacionamentos.

A mensagem aborda a proibicdo de voos de drones nas imediacdes do aerddromo, bem como a
normatizagao existente para que 0s voos possam ser realizados com seguranca.

0 uso de videos oferece como vantagem a exposicao de imagens dinamicas para atrair a atencao
sobre o conteddo das mensagens veiculadas. Essa ferramenta pode ser eficiente para a divulgacao
de mensagens de Seguranca Operacional e de interesse social.

Abaixo, vocé visualiza 0s quadros extraidos do video da acao promocional.
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Abaixo, fotos da divulgacdo nas areas do Aeroporto de Porto Alegre.
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Exibicao de mensagens abordando o tema em eventos promovidos pelo aeroporto gatcho durante
a pandemia de covid-19.

Operadores de Aerddromo também podem realizar acdes de promogao contra atos de interferéncia
ilicita com a colocacdo de placas em sua barreira patrimonial para alertar a comunidade do entorno
do aeroporto sobre as restri¢des de voo, com placas conforme abaixo:

ATENGCAO!

NAO AUTORIZADO O USO DE DRONES,
DE ACORDO COM A INSTRUGCAO DO
COMANDO DA AERONAUTICA N° 100=40.

PARA MAIS INFORMAGOES, CONSULTE:
WWW.DECEA.GOV.BR/DRONE/
WWW.ANAC, GOV.BRIASSUNTOS/PAGINAS-TEMATICAS/DRONES

39



_ Guia de Boas Préticas para Uso de Aeronaves Remotamente Pilotadas no Espago Aéreo em Torno de Aeroportos I

10. ANEXO A - MODELO DE CARTA DEACORDO
OPERACIONAL ENTRE OPERADOR AEROPORTUARIO
E ORGAO ATS

1.DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1 FINALIDADES

A presente Carta de Acordo Operacional tem por finalidade padronizar, disciplinar, definir e/ou
orientar procedimentos de uso dos RPAS no Aeroporto SB##.

1.2 AMBITO

Os procedimentos contidos nesta CaOp, de observancia obrigatéria e que complementam ou
detalham os procedimentos prescritos pelo DECEA, aplicam-se aos DTCEA, signatarios, bem como
ao SB##.

1.3 DEFINICOES

1.3.1 AERONAVE REMOTAMENTE PILOTADA (RPA): Aeronave ndo tripulada pilotada a partir
de uma estacao de pilotagem remota.

1.3.2 AERODROMO: Toda érea destinada ao pouso, decolagem e movimentagéo de aeronaves.

1.3.3 AEROPORTO: Todo aerédromo publico dotado de instalacdes e facilidades para apoio a
aeronaves e ao embarque e desembarque de pessoas e cargas.

1.3.4 ALCANCE VISUAL: Distancia maxima em que um objeto pode ser visto sem o auxilio de
lentes (excetuando-se lentes corretivas).

1.3.5 ANALISE DE IMPACTO SOBRE A SEGURANCA OPERACIONAL (AISO): Documento
elaborado pelo operador de aerédromo com vistas a consolidacdao do processo de gerenciamento
de risco da seguranca operacional.

1.3.6 AREA DE MANOBRAS: Parte do aerddromo utilizada para decolagem, pouso e taxi de
aeronaves, excluindo-se o patio de aeronaves.

1.3.7 AREA DE MOVIMENTO: Parte do aerddromo a ser utilizada para decolagem, pouso e taxi de
aeronaves, consistindo na soma da &rea de manobras e do péatio de aeronaves.

1.3.8 AREA PERIGOSA: Espaco aéreo de dimensdes definidas, dentro do qual possam existir, em
momentos especificos, atividades perigosas para 0 voo de aeronaves.

1.3.9 AREA PROIBIDA: Espaco aéreo de dimensdes definidas, sobre o territorio ou mar territorial
brasileiro, dentro do qual o voo de aeronaves é proibido.
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1.3.10 AREA RESTRITA: Espaco aéreo de dimensdes definidas, sobre o territorio ou mar territorial
brasileiro, dentro do qual o voo de aeronaves é restringido conforme certas condigoes definidas.

1.3.11 CARGA UTIL (PAYLOAD): Todos os elementos da aeronave ndo necessarios para o voo €
pilotagem, mas que sao carregados com o prop6sito de cumprir objetivos de uma missao especifica.

1.3.12 CONDICOES METEOROLOGICAS DE VOO POR INSTRUMENTOS (IMC): Condicdes
meteoroldgicas expressas em termos de visibilidade, distancia de nuvens e teto, inferiores aos
minimos especificados para o0 voo visual.

1.3.13 CONDICOES METEOROLOGICAS DE VOO VISUAL (VMC): Condicdes meteoroldgicas,
expressas em termos de visibilidade, distancia de nuvens e teto, iguais ou superiores aos minimos
especificados.

1.3.14 DETECTAR E EVITAR (DAA): Capacidade de ver, perceber ou detectar trafegos conflitantes
e outros riscos, viabilizando a tomada de acdes adequadas.

1.3.15 ENLACE DE PILOTAGEM: Enlace entre a Aeronave Remotamente Pilotada e a Estacao
de Pilotagem Remota para a conducdo do voo. Este enlace, além de possibilitar a pilotagem da
aeronave, poderd incluir a telemetria necessaria para prover a situacao do voo ao piloto remoto.

NOTA: O enlace de pilotagem difere dos enlaces relacionados a carga (til (como sensores), assim
como daqueles relacionados aos sistemas embarcados destinados a funcdo de detectar e evitar.

1.3.16 ESPACO AEREO CONDICIONADO: Espaco aéreo de dimensdes definidas, normalmente
de carater temporario, em que se aplicam regras especificas. Pode ser classificado como Area
Perigosa, Proibida ou Restrita.

1.3.17 ESPACOS AEREOS ATS: Espacos aéreos de dimensoes definidas, designados
alfabeticamente, dentro dos quais podem operar tipos especificos de voos e para 0s quais sao
estabelecidos os servigos de trafego aéreo e as regras de operagao.

NOTA: Os espacos aéreos ATS sdo classificados de A até G.

1.3.18 ESPACO AEREO CONTROLADO: Espaco aéreo de dimensdes definidas, dentro do qual se
presta o servigo de controle de trafego aéreo de conformidade com a classificagdao do espago aéreo.

NOTA: Espaco aéreo controlado é um termo genérico que engloba as Classes A, B, C, D e E dos
espacos aéreos ATS.

1.3.19 ESPACO AEREO DE ASSESSORAMENTO: Espaco aéreo de dimensdes definidas, ou rota
assim designada, onde se proporciona o servico de assessoramento de trafego aéreo.

1.3.20 ESPACO AEREO SEGREGADO: Area Restrita, publicada em NOTAM, onde o uso do espaco
aéreo € exclusivo a um usuario especifico, ndo compartilhado com outras aeronaves, excetuando-
se as aeronaves de acompanhamento.

1.3.21 FALHA DE ENLACE DE PILOTAGEM: Falha de enlace entre a Aeronave Remotamente
Pilotada (RPA) e a Estacdo de Pilotagem Remota (RPS) que impossibilite, mesmo que
momentaneamente, a sua pilotagem.

41



_ Guia de Boas Préticas para Uso de Aeronaves Remotamente Pilotadas no Espago Aéreo em Torno de Aeroportos I

NOTA: A Falha de Enlace de Pilotagem é também conhecida como Falha de “Link de C2".

1.3.22 FRASEOLOGIA: padroes estabelecidos com o objetivo de assegurar a uniformidade das
comunicacoes radiotelefonicas, reduzir ao minimo o tempo de transmissao das mensagens e
proporcionar comunicagoes claras e concisas.

1.3.23 NOTAM: Aviso que contém informacao relativa ao estabelecimento, condicdo ou modificacao
de qualquer instalagdo aerondutica, servico, procedimento ou perigo, cujo pronto conhecimento
seja indispensavel para o pessoal encarregado das operacdes de voo.

NOTA: Um NOTAM tem por finalidade divulgar antecipadamente a informacao aerondutica de
interesse direto e imediato para a seguranca e regularidade da navegacao aérea. A divulgagao
antecipada s6 ndo ocorrerd nos casos em que surgirem deficiéncias nos servigos e instalacoes
que, obviamente, ndao puderem ser previstas.

1.3.24 OBSERVADOR DE RPA: Observador designado pelo Requerente, devidamente treinado e
qualificado, conforme as orientacdes da ANAC, como membro da equipe de RPAS que, por meio da
observacao visual de uma Aeronave Remotamente Pilotada, auxilia o piloto remoto na condugao
segura do voo.

NOTA: A observacdo visual, aos moldes do estabelecido para operacao VLOS, deverd ser
estabelecida sem o auxilio de outros equipamentos ou lentes, excetuando-se as corretivas.

1.3.25 OPERACAO EM LINHA DE VISADA VISUAL (VLOS): Operacao em VMC, na qual o piloto,
sem o auxilio de Observadores de RPA, mantém o contato visual direto (sem auxilio de lentes ou
outros equipamentos) com a Aeronave Remotamente Pilotada, de modo a conduzir o voo com as
responsabilidades de manter as separagdes previstas com outras aeronaves, bem como de evitar
colisdes com aeronaves e obstaculos.

1.3.26 OPERADOR AEROPORTUARIO: Org3o ou empresa responsavel pela operagdo de um
ARPT com estrutura organizacional definida e dedicada a gestao do ARPT.

1.3.27 ORGAO DE CONTROLE DE TRAFEGO AEREO (ATC): Expressao genérica que se aplica,
segundo o caso, a um Centro de Controle de Area (ACC), a um Centro de Operacdes Militares
(COpM), a um Controle de Aproximacao (APP) ou a uma Torre de Controle de Aerédromo (TWR).

1.3.28 ORGAO REGIONAL: Sio Grgdos que desenvolvem atividades na Circulacdo Aérea
Geral (CAG) e na Circulagdo Operacional Militar (COM), responsaveis por coordenar acdes de
gerenciamento e controle do espaco aéreo e de navegagao aérea nas suas areas de jurisdicao.

NOTA: Sao Orgaos Regionais do DECEA os CINDACTA I, II, Il e IV e o SRPV-SP.

1.3.29 PATIO DE AERONAVES: a area definida em um aerédromo em terra com o propésito
de acomodar aeronaves para fins de embarque e desembarque de passageiros, carregamento
ou descarregamento de cargas, correio, reabastecimento de combustivel, estacionamento ou
manutencao.

1.3.30 PILOTO EM COMANDO: E o piloto, portador de habilitagdo especifica, com base nos
critérios estabelecidos pela ANAC (Registro, Certificacao, Licenca etc.), designado pelo Requerente,
sendo o responsavel pela operagao e seguranca do voo.
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1.3.31 PILOTO REMOTO: £ o piloto, portador de habilitacdo especifica, com base nos critérios
estabelecidos pela ANAC (Registro, Certificacdo, Licenca etc.), designado pelo Requerente, que
conduz o voo com as responsabilidades essenciais pela operagdao da Aeronave Remotamente
Pilotada.

NOTA: O Piloto Remoto é o profissional responsavel pelo manuseio dos controles de pilotagem,
podendo ou ndo ser o Piloto em Comando.

1.3.32 PISTA: Area retangular definida em um aerédromo terrestre, preparada para o pouso €
decolagem de aeronaves.

1.3.33 SERVICOS DE TRAFEGO AEREOQ (ATS): Expressdo genérica que se aplica, segundo o
caso, ao Servico de Controle de Trafego Aéreo, prestado por um ACC, APP. TWR ou COpM, ao
Servico de Informag@es de Voo (prestado por todos aqueles mais a Estagdo RADIO) e ao Servico de
Alerta (prestado por todos estes).

1.3.34 SISTEMA DE AERONAVE REMOTAMENTE PILOTADA (RPAS): A aeronave remotamente
pilotada (RPA), sua(s) estacdo(des) de pilotagem remota, o enlace de pilotagem e qualquer outro
componente, como especificado no seu projeto.

1.3.35 SISTEMA DE GERENCIAMENTO DA SEGURANCA OPERACIONAL (SGSO): conjunto
de ferramentas gerenciais e métodos organizados de forma sistémica para apoiar as decisoes a
serem tomadas por um provedor de servigo da aviagao civil em relagdo ao risco de suas atividades
diarias.

1.3.36 ZONA DE CONTROLE (CTR): Espaco Aéreo Controlado que se estende do solo ou &gua
até um limite superior especificado com finalidade de conter os Procedimentos IFR de pouso e
decolagem.

1.3.37 ZONA DE TRAFEGO DE AERODROMO (ATZ): Espaco aéreo de dimensdes definidas
estabelecido em torno de um aerédromo para protecao do trafego de aerédromo
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2. PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS ACORDADOS

2.1 As operacoes de RPAS pelo Operador de Aerédromo, serdo realizadas para o desenvolvimento
de atividades relacionadas ao gerenciamento do risco da fauna e seguranca operacional, devendo
ser conduzidas exclusivamente por colaboradores do Aeroporto, devidamente treinados conforme
regulacdo vigente.

2.2 As operacdes de RPAS nao relacionadas ao Gerenciamento do Risco da Fauna e/ou Seguranca
Operacional, ndo s@o abrangidas nesta CaOp e deverao seguir o preconizado para a solicitacao de
acesso ao espaco aéreo da ICA 100-40.

2.3 A operagao deverad ser realizada na linha de visada visual (VLOS), ndo devendo a distancia entre
0 operador e o RPA exceder 300 metros.

2.4 Ao ser observada qualquer movimentacao referente a aviagao tripulada e que venha a conflitar
com a area do voo de RPA, o piloto remoto deverd interromper imediatamente a operagdo, nao
compartilhando do espaco aéreo entre a RPA e aeronaves tripuladas.

2.5 0 voo de RPA ndo devera ocorrer sobre pessoas nao anuentes.
2.6 O voo de RPA ndo devera ocorrer sobre propriedade de terceiros.

2.7 A realizacao de atividades com RPA pela equipe do operador de aer6dromo deverao ser
divulgados a comunidade aeroportudria.

3. RESPONSABILIDADES
3.1 D0 OPERADOR AEROPORTUARIO

Na estruturacao da operacao RPAS, o OA devera:

a) Prover treinamento adequado aos colaboradores envolvidos, habilitando-os a operarem o
RPAS de forma segura, conscientizando-0s dos possiveis riscos a navegacao aérea.

b) Capacitar os operadores RPAS, fornecendo-os o conhecimento acerca das legislagoes
pertinentes ao uso do espaco aéreo.

c¢) Provertreinamento adequado aos colaboradores, que instrua sobre 0 acesso e permanéncia
na drea de manobras, conducao de veiculos na area operacional.

d) Informar os aeronavegantes sobre a presenca de RPA em voo dentro do aerédromo através
de publicagdes aeronauticas adequadas, como ROTAER ou AIP.

e) Possuir ferramentas que permitam a verificacdo de informacGes como precipitacdo,
incidéncia e velocidade de vento;

f)  Possuir dados que permitam precisar a capacidade de resisténcia em relacdo a ventos e
precipitacdo, do equipamento (DRONE) utilizado;

g) Manter atualizado os dados de cadastro junto ao Sistema SARPAS.

h) Possuir canais de comunicacao direta com a TWR, sendo um canal principal, e pelo menos
um canal secundario,

i) Ao concluir a afugentamento do risco da fauna, o piloto do RPA ou responsével pelo servico,
comunicara a TWR, sobre as condi¢es da &rea de manobras.
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0 requerente devera cumprir fielmente as condicionantes estabelecidas pelo Orgdo Regional de
Trafego Aéreo, sob pena de ter a sua autorizacdo de acesso ao espago aéreo suspensa, bem como
incorrer nas sangoes administrativas preconizadas no Cddigo Brasileiro de Aeronautica (CBA).

0 Operador de Aerédromo deverd manter banco de dados local com todas as andlises e autorizagoes
emitidas.

3.2 D0 ORGAO ATS

a) Fornecer informagodes ao operador do RPA acerca da movimentagdo operacional;

b) Autorizar o inicio do voo;

c¢) Informar ocorréncias de incursdo em pista;

d) Informar sobre alteragdes bruscas na meteorologia;

e) Informar sobre a presenca de aeronave em condicdo de urgéncia e/ou emergéncia, quando
tiver conhecimento.

NOTA: A autorizacdo emitida pela TWR ndo implica em assumir jurisdicdo e responsabilidade
sobre 0 movimento do RPAs no setor, cabendo ao OA manter pessoal habilitado para que sejam
cumpridas normas de seguranca.

4. OPERACAO DE RPA

4.1 CONTROLE NA AREA DE MANOBRAS TWR

0 movimento de pessoas, veiculos ou o RPA na drea de manobras estara sujeito a autorizagao
da TWR. Os controladores deverao instruir o piloto do drone, inclusive os condutores de veiculos,
para que se detenham e aguardem a autorizacao da TWR, antes de cruzar qualquer pista de pouso,
decolagem ou taxi.

No Aeroporto, a equipe de pilotagem devera estar em condi¢des de manter comunicacdo radio
bilateral com a TWR a partir do momento que existir intensao de voo até a finalizacao deste.

O piloto do RPA ou pessoa/setor responsavel, informara a TWR sua posicdo no momento e a drea
para onde ira realizar 0 voo e o tempo estimado. Quando o voo for conclufdo, a torre devera ser
informada para autorizar o abandono da respectiva area.

Nao serd permitido o transporte de cargas externas, incluindo as perigosas (como explosivos,
armas, agentes quimicos ou biolégicos, laser etc.).

Para o contato com a TWR, a fraseologia a ser empregada deve estar de acordo com o preconizado
no MCA 100-16.
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NOTA: Para aumentar a consciéncia situacional entre controladores de trafego aéreo a expressao
RPA devera ser utilizada na radiotelefonia antes do codigo de chamada da Aeronave Nao Tripulada,
como por exemplo:

RPA PILOTO UNO
RPA PILOTO DOIS
RPA PILOTO TRES

A conducdo do voo de uma Aeronave Nao Tripulada devera ser realizada de tal maneira que siga
as regras de voo visual (VFR) ou as regras de voo por instrumentos (IFR), cumprindo critérios e
condicoes estipulados na ICA 100-12 - Regras do Ar.

Somente sera permitida a operacao de Aeronave Nao Tripulada a partir do Aeroporto ## ou, ainda,
a uma distancia menor que 9 km quando operando na ZAD e 2 km quando operando fora dela, se
expressamente autorizada pelo Orgao Regional de Trafego Aéreo responsavel e pela TWR, ficando
sujeito a paralisacao das operacoes tripuladas no solo e no circuito de trafego, conforme abaixo
especificado:

a. Decolagem do momento do acionamento dos motores da UA até a saida do circuito de
trafego; e

b. Pouso do momento da entrada no circuito de trafego até a parada total da UA e corte dos
motores.

NOTA 2: A autorizagdo do Administrador Aeroportuério ou operador do aerédromo serd comprovada
por meio desta Carta de Acordo Operacional, encaminhada na solicitacdo no SARPAS.

A Torre pode, a qualquer momento, solicitar a interrupgao, ou até mesmo a suspensao definitiva
do voo e das viaturas ou pessoal em servico, levando em consideracdo o trafego sob sua
responsabilidade ou prestes a ser transferido pelo APP.

Toda e qualquer operacao de Aeronave Nao Tripulada deve ser imediatamente encerrada ao ser
verificada a aproximacao de aeronaves tripuladas ou a operacdo de UA dos Orgdos de Seguranca
Piblica, Forcas Armadas, Defesa Civil ou Receita Federal do Brasil.

4.2 REGRAS ESPECIFICAS

A operacao com RPA pelo operador aeroportuario nao devera ocorrer acima de 120 metros de altura
ou 400ft.

A operacao com RPA pelo operador aeroportudrio ndo devera ocorrer acima de ##km/h
N&o sera permitido o sobrevoo de &rea povoadas e pessoas nao anuentes.

As &reas de armazenamento de combustivel, instalacdes militares, campo de antenas, radar,
subestacdo de energia ndo deverdo ser sobrevoadas.

Solicitagdo de Acesso ao Espago Aéreo.
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0 operador de aerédromo devera ser cadastrado como usuario e manter documento emitido pela
ANAC.

Todo voo sera realizado mediante autorizag&o por meio do SARPAS, direcionada ao Org&o Regional
de Trafego Aéreo Responsavel, que devera ser solicitada 18 dias antes do voo planejado.

NOTA: Caso o Orgdo Regional de Trafego Aéreo julgue necesséria a emissdo de NOTAM, o
Explorador/Operador somente podera operar apds a emissao do NOTAM e de acordo com os termos
constantes na autorizac&o do respectivo Orgdo Regional de Trafego Aéreo do DECEA

NOTA: Caso o Orgdo Regional de Trafego Aéreo julgue necesséria a emissdo de NOTAM, o
Operador somente podera operar ap6s a emissao do NOTAM e de acordo com os termos constantes
na autorizacdo do Orgdo Regional de Trafego Aéreo.

Ressalta-se que, em todas as operacdes pretendidas, o horario utilizado é o UTC (Universal Time
Coordinated), o qual é o padronizado para a aviacao. Exemplificando: se no horario de Brasilia (UTC
-3h) sdo 14 h, temos 17 h (1700Z), ou seja, somamos 3 horas. No Horério Brasileiro de Verao (HBV)
serdo somadas 2 horas (para os estados que adotam tal hordrio).

0 voo do RPA devera ocorrer com base nas condicionantes operacionais estabelecidas pelo Orgao
Regional de Trafego Aéreo.

4.3 FALHA DE COMUNICACOES OU DO EQUIPAMENTO

Em caso de falha da comunicacao, principal e secundaria, ou caso o equipamento apresente falhas,
a operacao devera ser cancelada de imediato.

INVESTIGACAOQ E PREVENGAO DE ACIDENTES E INCIDENTES

As atividades de prevencao de acidentes, incidentes aeronauticos e ocorréncias de solo devem ser
planejadas e executadas com base em oito Principios da Filosofia SIPAER: Sistema de Investigacao
e Prevencdo de Acidentes Aeronduticos:

a) Todo acidente aerondutico pode ser evitado;

b) Todo acidente aerondutico resulta de varios eventos e nunca de uma causa isolada;
¢) Todo acidente aeronautico tem um precedente;

d) A prevencao de acidentes requer mobilizagdo geral;

e) O prop6sito da prevencao de acidentes ndo é restringir a atividade aérea, mas estimular o seu
desenvolvimento com seguranga;

f) A Alta Direcdo €é a principal responsavel pela prevencao de acidentes aeronauticos;
g) Na prevencao de acidentes ndao ha segredos nem bandeiras; e

h) Acusacoes e punigdes de erros humanos agem contra os interesses da prevencao de acidentes.
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4.4 INVESTIGACAO DE ACIDENTES E INCIDENTES

Para efeitos de investigacao de acidentes e incidentes, uma ocorréncia associada a operacao de
aeronaves sera considerada entre 0 momento em que a aeronave esta pronta para se movimentar,
com a intencao de realizar um voo, até o momento em que parou totalmente (apds o voo) e o
sistema de propulsao principal foi desligado.

A responsabilidade sobre a investigacao de acidentes envolvendo uma operacao de Aeronave Nao
Tripulada é do Centro de Prevencdo e Investigacdo de Acidentes Aeronauticos (CENIPA) e, em suas
respectivas areas de jurisdicao, de seus Servigcos Regionais (SERIPA).

Os procedimentos acerca da investigacdo de acidentes/incidentes com Aeronaves Nao Tripuladas
constam na NSCA 3-13 - Protocolos de Investigacao de Ocorréncias Aeronduticas da Aviagao Civil
conduzidas pelo Estado Brasileiro.

Qualquer ocorréncia devera ser tratada conforme estabelecido no MOPS do Operador Aeroportuario.

4.4.1 COMUNICACAO DE OCORRENCIAS

Caso a ocorréncia seja identificada pela TWR, deverd ser registrada e compartilhada com o
Operador Aeroportuario em até 48 horas.

Caso a ocorréncia seja identificada pelo Operador Aeroportuario, devera ser registrada e
compartilhada com 6rgdo ATS em até 48 horas.

Com o propdsito de promover o fomento do segmento UAS, deverdo ser utilizadas as ferramentas
de prevencao e de comunicacao de acidentes e/ou incidentes providas pelo CENIPA.

Uma das ferramentas mais importantes é o preenchimento dos Relatérios de Prevencao (RELPREV),
amplamente divulgado pelo Operador Aeroportuario.

4.5 SITUACOES DE CONTINGENCIA OU EMERGENCIA

E de responsabilidade do Piloto Remoto conhecer as agdes constantes no manual do equipamento,
previstas para erem adotadas, no sentido de mitigar as possiveis consequéncias de uma situagao
de contingéncia ou emergéncia, sendo as mais comuns a TERMINACAO DE VOO e o procedimento
RETURN TO HOME (RTH). O treinamento dos operadores do drone deverdo ser revistos a cada 2
dois anos.

A terminacao de voo é um procedimento acionado, intencionalmente, por comando manual ou
automatico, com o objetivo de encerrar a operagao em emergéncias.

0 procedimento de terminacao de voo é responsabilidade do Piloto Remoto em Comando e devera
ser conduzido conforme 0 manual de voo e/ou 0 manual de operacgao do UAS.

0 Plano de Terminagao de Voo devera ser executado como o Gltimo recurso apds a constatacao de
insucesso de todos os procedimentos de contingéncia ou no caso de outro perigo potencial que
requeira a descontinuidade imediata do voo.
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Para operacoes ocorridas em espacos aéreos controlados, o Explorador/Operador deverd estabelecer
procedimentos que garantam ao Piloto Remoto a capacidade de notificar imediatamente ao Org&o
ATS responsavel pela drea sobrevoada a ativacao do Plano de Terminacdo de Voo. Essa notificagdo
deverd incluir:

a. a (ltima posicao conhecida;

b. altitude;

c. velocidade;

d. autonomia;

e. possivel Crash Site; e

f. outras informac@es julgadas pertinentes.

5. PROCEDIMENTOS PARA REVISAO, SUSPENSAO OU
CANCELAMENTO DA CARTA DE ACORDO
OPERACIONAL

5.1 REVISAQ

A presente Carta de Acordo Operacional sera revisada sempre que 0s procedimentos indicados na
mesma forem afetados por emendas as normas e aos procedimentos ATS, quando forem alterados
os Servicos de Trafego Aéreo ou, ainda, por proposicao de qualquer um dos signatéarios.

5.2 SUSPENSAQ

Caso uma RPA do Operador Aeroportuario deixe de cumprir algum dos procedimentos acordados,
0 6rgdo ATS que tomar conhecimento atuara na suspensao momentanea dos itens deste acordo, até
que sejam restabelecidos os procedimentos operacionais acordados.

5.3 CANCELAMENTO
5.3.1 CONSENSUAL

Esta CaOp devera ser cancelada quando por consenso das partes integrantes ou quando da reedicdo
de uma nova CaOp.

5.3.2 UNILATERAL

Esta deverd ser cancelada quando ndo mais houver consenso relativo a algum dos itens constantes
desta CaOp, ou por agdo do Orgéo Regional de Trafego Aéreo ou DECEA.
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6. PROCEDIMENTOS PARA DIVULGACAO

6.1 Compete aos Chefes dos érgéos ATS envolvidos a ampla divulgacao da presente Carta, instruindo
o efetivo de Controladores de Trafego Aéreo, sobre os procedimentos necessarios a operacao
segura das Aeronaves Remotamente Pilotadas e pertencentes ao Operador Aeroportuario.

6.2 Compete ao aos Chefes dosérgdos ATS envolvidos prover gestoes para instruir e orientar o
efetivo e os Operadores RPAS do Operador Aeroportudrio, sobre o cumprimento dos procedimentos
a serem adotados e constantes nesta Carta de Acordo Operacional.
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11. ANEXO B - REGRAS DE ACESS0 A0 ESPACO AEREO, CONFORME ICA 100-40/2020

PMD < 25KG PMD > 25 KG
REGRAS PARA ACESSO0 AO ESPACO AEREQ , Voo
¢ VOO ATE 131 FT AGL VOO ENTRE 131 E 400 FT AGL AcimADE QUALQUER
ALTURA
400 FT AGL
TIPO DE OPERAGAO VLOS VLOS BVLOS VLOS VLOS BVLOS  VLOS/BVLOS  QUALQUER
GROUND SPEED MAX 30 Kts 30 Kts 60 Kts 60 Kts
~ . >5KM
DISTANCIA DE AERODROMOS NAS ZONAS DE
APROXIMAGAO E DE DECOLAGEM =5KM <5KM il
<9KM
DISTANCIA DE AERODROMOS FORA DAS ZONAS DE
APROXIMAGAO E DF DECOLAGEM 22KM <ZKM Rl LG
DISTANCIA DE HELIPONTOS COM ALTURA < 60 Metros >2 KM <2KM >3KM <3KM
DISTANCIA DE HELIPONTOS COM ALTURA > 60 Metros > 600 metros <600 METROS >3KM <3KM
AFASTAMENTO* DA AVIAGAQ AGRICOLA >2 KM <2KM >2 KM <2KM
AFASTAMENTO* DE PESSOAS NAQ ANUENTES >30 METROS > 30 METROS >90METROS  >90 METROS BAME, B (000 DUBLIGETIES
EQUIVALENTES
AFASTAMENTO* DE PATRIMONIOS > 30 METROS > 30 METROS >90METROS  >90 METROS LAt L w0 U DURLRAETTC
EQUIVALENTES
y ~ DIURNO DIURNO DIURNO CAVE, CAER, AEV OU DOCUMENTOS
PEAIOD0 D aslza DIERR B ) NOTURNO NOTURNO NOTURNO EQUIVALENTES
COMUNICACAO BILATERAL COM ORGAO ATS NAQ TALVEZ SIM NAO TALVEZ SIM SIM SIM
SOLICITAGAQ SARPAS
EMISSAQ DE NOTAM QUANDO A ANALISE ATM ASSIM 0 DETERMINAR
i IMEDIATA IMEDIATA
PRAZO PARA AUTORIZAGAO (INFORMACAODE 02 DIAS/TEIS 18DIAS  (INFORMACAQ 18 DIAS 18 DIAS 18 DIAS 18 DIAS
V0O0) DE V0O)

NOTA 1: Os campos preenchidos com (***) independem de valores, pois deverao ser cumpridas as determinacdes constantes da autorizacao e/ou do NOTAM.
NOTA 2: 0 afastamento destacado com asterisco (*) significa o afastamento horizontal da projecdo vertical da aeronave no solo.

NOTA 3: Comunicacao bilateral condicionada a classe do espaco aéreo onde se pretenda operar a UA. A necessidade de se efetuar contato radio com o 6rgao
ATS devera, caso aplicavel, constar na autorizagcao de acesso ao espaco aéreo emitida pelo DECEA.

51



_ Guia de Boas Préticas para Uso de Aeronaves Remotamente Pilotadas no Espago Aéreo em Torno de Aeroportos I

12. ANEXOC

To
DJI Flysafe Team

This letter is to inform that (operador do drone), is performing (atividade realizada) within the
facilities of the (Aeroporto) of (Cidade), ICAQ code ####, for the generation of products for the
Airport administration.

Therefore, (Operador aeroportuario) authorizes (Operadores) to operate the drones described
below to fly within the (Aeroporto) from (data inicial) to (data final). All flights will be coordinated
with ATC (Air Traffic Control).

Therefore, we request that DJI Flysafe temporarily modify the software parameters of the drones
that will be used to perform the flights, according to the information below.

Airport Informations:
IATA: ICAO: City:
Coordinates: Radius: Unlock Period:

Maximum Local Flight Above Ground Level: ###m (# ### ft).

Operators: Drone #1:

First Pilot (Operator) Model:

Full Name: Flight Controller SN:
CPF: Register on ANAC:
Operator Code:

E-mail: Drone #2:

Second Pilot (Operator) Model:

Full Name: Flight Controller SN:
CPF: Register on ANAC:
Operator Code:

E-mail: Drone #3:

Third Pilot (Operator) Model:

Full Name: Flight Controller SN:
CPF: Register on ANAC:
Operator Code:

E-mail:

Best regards,



GRUPO BRASILEIRO DE
SEGURANCA OPERACIONAL DE
INFRAESTRUTURA AEROPORTUARIA
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