COMANDO DA AERONAUTICA
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE

ACIDENTES AERONAUTICOS

Estado Brasileiro).

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigagdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a preven¢ao de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convencdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil é pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro proposito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado é elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviacdo Civil conduzidas pelo

1. INFORMAGOES FACTUAIS

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
28JAN2020 - 10:30(UTC) SERIPA VI A-012/CENIPA/2020
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE [FUEL] COMBUSTIVEL PANE SECA
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
FORA DE AERODROMO SERRANOPOLIS GO 18°17°00”S | 052°03’08”W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-UVY EMBRAER EMB-202A
OPERADOR REGISTRO OPERACIRO
SAGUIA AVIAGAO AGRICOLA LTDA - EPP SAE-AG AGRICOLA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - 1 - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 - 1 - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0321
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1.1. Histoérico do voo

A aeronave decolou de uma &rea de pouso para uso aeroagricola nas proximidades
do municipio de Serranépolis, GO, por volta das 10h00min (UTC), a fim de realizar
aplicacdo de defensivos agricolas em plantacdo de cana-de-agucar, com um piloto a bordo.

Apos, aproximadamente, 20 minutos de voo, o motor da aeronave falhou.
O piloto realizou um pouso forcado em area de mata.

A aeronave teve danos substanciais e o tripulante sofreu lesdes leves.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

O piloto possuia a licenca de Piloto Comercial - Avido (PCM) e estava com as
habilitagbes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto Agricola - Avido (PAGA)
validas. Ele estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo. Seu Certificado Médico
Aeronautico (CMA) estava valido.

A aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido e operava
dentro dos limites de peso e balanceamento. As escrituracdes das cadernetas de célula,
motor e hélice estavam atualizadas.

Tratava-se de um voo de aplicacdo de defensivos agricolas em plantacdo de cana-
de-acucar, com previsdo de, aproximadamente, 40 minutos.

As condicdes meteoroldgicas eram propicias a realizacéo do voo.

Segundo o relato do piloto, o motor falhou com cerca de 20 minutos de voo. Logo apos
a falha, ele teria trocado o tanque por meio da seletora de combustivel, porém ndo houve
tempo habil para a partida do motor em voo, haja vista a altura ser insuficiente para esse
procedimento.

O primeiro impacto se deu na copa de uma arvore, sem alterar o deslocamento da
aeronave.
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Durante a investigagao, verificou-se um amassado no bordo de ataque da asa direita,
proveniente do segundo impacto contra um tronco de arvore.

Verificou-se, também, a existéncia de uma arvore de grande porte, com marcas de
impacto pela aeronave, que coincidia com a trajetéria da asa direita. Esse impacto provocou
um giro de 180° no sentido horario, tendo, como ponto de ancoragem, a propria arvore
(Figura 2).

Figura 2 - Marcas do impacto contra arvore.

Apos o giro de 180° a aeronave se desprendeu da &rvore e, devido a sua inércia,
continuou no mesmo sentido de movimento, porém, com a cauda voltada para o sentido do
deslocamento.

O terceiro impacto, evidenciado por uma marca no solo, foi do cone de cauda contra
o terreno. Com a forca da inércia resultante do seu deslocamento, a aeronave projetou seu
nariz para cima, tendo como ponto de ancoragem o cone de cauda, fazendo um movimento
de 180°, finalizando seu movimento na posi¢cao de dorso.

Conforme as informacdes do piloto, ele teria abastecido apenas o tanque da asa
direita da aeronave com 130 litros, visto que 0 voo se daria apenas nesse tanque. Tal
informacéo foi confirmada pelo funcionario que auxiliou no abastecimento.

Segundo estimativas, o tanque da asa esquerda deveria conter cerca de 40 litros.

Em entrevista, o piloto afirmou que trocou a posi¢ao da seletora do tanque direito para
0 tanque esquerdo no momento da falha de motor. Contudo, verificou-se que ele,
provavelmente, trocou a seletora do tanque esquerdo para o tanque direito, visto que,
durante a investigacao, a seletora foi encontrada na posicao de tanque direito (Figura 3).
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-

Figura 3 - Posicao encontrada da seletora de combustivel apds a ocorréncia.

Isso remete a possibilidade de que o piloto tenha voado 20 minutos com o tanque
esquerdo, ou seja, 0 tanque que tinha, aproximadamente, 40 litros de combustivel. Como
0 consumo de combustivel do motor da aeronave era de, aproximadamente, 95 litros/hora,
a aeronave teria consumido em torno de 31 dos 40 litros do tanque esquerdo.

Considerando que o combustivel minimo residual da aeronave EMB 202A era de 28
litros, constata-se que os 9 litros restantes no tanque nao garantiriam o suprimento
necessario de combustivel para permitir o adequado funcionamento do motor.

Durante a investigacao, ndo foi possivel verificar a quantidade remanescente nos
tanques, visto gue ambos estavam danificados pelo impacto, resultando no vazamento de
todo o combustivel.

De acordo com as informacdes colhidas, inferiu-se a possibilidade de que o piloto
tenha se confundido ao selecionar o tanque, selecionando o tanque esquerdo e consumindo
todo o seu combustivel antes de ocorrer a falha no motor.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o piloto estava com as habilitacdes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto
Agricola - Avido (PAGA) validas;

c) o piloto estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as escrituracdes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;
g) as condi¢des meteorologicas eram propicias a realizagdo do voo;

h) a aeronave foi abastecida com 130 litros apenas no tanque direito, e 0 tanque
esquerdo tinha, aproximadamente, 40 litros;

i) durante o voo, a aeronave apresentou falha do motor e realizou um pouso de
emergéncia;
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J) o piloto relatou que havia trocado de tanque direito para o tanque esquerdo durante
a falha do motor;

k) apds a ocorréncia, a seletora de combustivel foi encontrada na posicéo de tanque
direito;

[) a aeronave teve danos substanciais; e

m) o piloto sofreu les@es leves.

3.2 Fatores Contribuintes

- Atencéo - indeterminado; e
- Memodria - indeterminado.

4. RECOMENDAGOES DE SEGURANCA

A Agéncia Nacional de Aviac&o Civil (ANAC), recomenda-se:

A-012/CENIPA/2020 - 01 Emitida em: 08/07/2021

Divulgar os ensinamentos da presente investigacao, a fim de alertar pilotos e operadores
da aviacao agricola brasileira, sobre os riscos relativos a atencao requerida para o correto
gerenciamento do combustivel.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 08 de julho de 2021.
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