COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencgdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviagdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipoteses ou na combinacdo de ambos, objetiva
exclusivamente a preven¢ao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro proposito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado é elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Avia¢do Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGAGAO SUMA N°
04JUL2020 - 09:05 (UTC) SERIPA IV A-010/CENIPA/2020
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE [LOC-1] PERDA DE CONTROLE EM NIL
VOO
LOCALIDADE MUNICIPIO UF COORDENADAS
FORA DE AERODROMO CAJATI SP 24°40'41"S | 048°11'40”W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PR-SOH LAVIASA PA-25-260
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
BANATEC SERVICOS AERO AGRICOLAS LTDA. SAE-AG AGRICOLA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
A BORDO LESOES DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 1 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido

FORM RFS_0121
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou de pista ndo registrada, localizada na Fazenda Pedrinhas, Cajati,
SP, por volta das 09h50min (UTC), a fim de realizar aplicacdo de defensivo agricola em
plantacdo de bananas, com um tripulante a bordo.

Durante a aplicacéo, o piloto perdeu o controle da aeronave e colidiu contra o solo.
A aeronave teve danos substanciais. O tripulante saiu ileso.

Figura 1 - Posi¢do final da aeronave.

2. ANALISE (Comentérios / Pesquisas)

Tratava-se de um voo de aplicacdo de defensivo agricola, em area de plantacéo de
bananas. A decolagem ocorreu de uma pista néo-registrada denominada Fazenda
Pedrinhas, no municipio de Cajati, SP.

O piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido, possuia licenca
de Piloto Comercial - Avido (PCM) e estava com as habilitagbes de Avido Monomotor
Terrestre (MNTE) e Piloto Agricola Avido (PAGA) validas. Possuia, aproximadamente, 700
horas totais de voo, sendo 300 horas no modelo da ocorréncia, de modo que ele estava
habilitado e possuia experiéncia no tipo de voo e na aeronave.

A aeronave, modelo PA-25-260, fabricada em 1966, era monomotora convencional,
asa baixa, construida em estrutura metalica, coberta por tela e trem de pouso convencional.
Foi fabricada pela Laviasa e estava inscrita na Categoria de Registro de Servicos Aéreos
Especializados - Agricola (SAE-AG).

O PR-SOH néo constava na relagdo de aeronaves autorizadas na Especificagéao
Operativa (EO) da empresa que a operava ho momento da ocorréncia, porém, o nome do
operador constava no Registro Aeronautico Brasileiro (RAB).

Por se tratar de uma aeronave agricola, certificada na categoria restrita, equipada
com motor convencional modificado para uso de etanol e que operava segundo o RBAC
137, o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) foi substituido por uma Autorizacao Especial
de Voo (AEV), emitida pela Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC), que autorizava a
operacao da aeronave.
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A aeronave estava com as cadernetas de hélice, célula e motor atualizadas, bem
como o0s parametros de peso e balanceamento encontravam-se dentro dos limites
estipulados pelo fabricante.

Com relagcdo a operacao, constava na EO que a sede operacional da empresa era
localizada na cidade de Cajati, SP, onde se encontrava o seu escritério. Contudo, as
operag0Oes, de fato, ocorriam na pista nao registrada conhecida como Fazenda Pedrinhas.
Esta pista era denominada pelo operador como “area de pouso para uso aeroagricola”,
localizada no mesmo municipio.

Segundo o Manual de Gestdo de Seguranca Operacional (MGSO), revisdo de n° 03,
datado de 10 DEZ 2018, elaborado pela prépria empresa, o item “4.2 Compromissos de
Seguranga Operacional’, definia que:

(c) Nenhum de nossos pilotos pode conduzir operagdes aeroagricolas”:

4 - Sem ter conhecimento dos resultados do Gerenciamento dos Riscos a
Segurancga Operacional (GRSO) para a area ou aerédromo a que se destina;”

(d) Nenhuma area de pouso para uso aeroagricola pode ser utilizada sem a
realizacdo prévia de um Gerenciamento dos Riscos a Seguranca Operacional
coordenado pelo Gerente de Seguranca Operacional;

(m) Para operar em &rea de pouso para uso aeroagricola ir4 atender aos requisitos
estabelecidos pela secdo 137.301, prevendo a elaboracdo do Gerenciamento dos
Riscos a Seguranca Operacional (GRSO).

A Comissao de Investigacao solicitou o0 GRSO correspondente a operacdo da base
Fazenda Pedrinhas, porém, este nao foi disponibilizado pelo operador.

As condi¢cdes meteoroldgicas eram propicias a realizacdo do voo.

O piloto possuia experiéncia na érea de aplicacdo, porém, nunca havia feito a
aplicacdo em sua totalidade, como naquela ocasido. Em situacdes anteriores, as aplicacées
haviam sido divididas em areas menores.

Por volta das 09h00min (UTC), o piloto decolou e dirigiu-se a area de aplicacao, a qual
era considerada “muito acidentada” pelo proprio piloto.

Para a aplicacao, foi utilizado o método de “carrossel”, que consistia no emprego de
recursos embarcados de navegacao e indicagao visual ao piloto, para um planejamento de
aplicacao mais eficiente e sem a necessidade de curvas de reversao muito apertadas.

A partir de informacdes colhidas da area do acidente (Figura 2) € possivel observar
gue a area de aplicacdo era repleta de picos de elevacao expressivos, chegando a variar
300 metros entre cumes e vales, 0 que exigia uma atencdo elevada do piloto para a
aplicacao do defensivo.

Figura 2 — Corte vertical do terreno da &rea do acidente.
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O piloto iniciou o tiro de aplicacdo e néo percebeu o aclive acentuado do terreno a sua
frente. Segundo relato, quando percebeu que se aproximava do solo, ele aplicou poténcia
maxima no motor, acionou o sistema de alijamento da carga e curvou a direita, na intencao
de que a aeronave ganhasse altura e atingisse uma possivel area de escape.

De acordo com as evidéncias colhidas no local do acidente, a colisdo contra a
plantac&o de bananas se deu em baixa velocidade e atitude picada, indicando que, durante
a manobra, a aeronave perdeu sustentacao e entrou em situacdo de estol, fato que denota
um inadequado uso dos comandos e deficiente julgamento de pilotagem.

A aeronave possuia sistema de alarme de estol, entretanto, segundo o piloto, ele nédo
tocou durante o evento, porém, é possivel que o piloto ndo tenha percebido o alarme devido
a situacdo em gue se encontrava.

De acordo com informacdes obtidas, entrevistas e os registros no diério de bordo, ndo
houve indicios de fadiga ou sobrecarga de trabalho do piloto que pudessem ter influenciado
a ocorréncia.

Conforme as evidéncias colhidas por meio de entrevistas e informacfes dos
equipamentos de navegacao, a Comissao de Investigacao considerou, também, que houve
falha no planejamento e na execucéo do voo, que era conduzido em baixa altura, sem que
fossem consideradas as elevagdes do relevo, bem como pela supervisao, que nao foi capaz
de gerenciar os riscos da area de aplicacao.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o piloto estava com as habilitacdes de Aviao Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto
Agricola - Avido (PAGA) validas;

c) o piloto possuia experiéncia no tipo de voo;

d) a aeronave estava com a Autorizacdo Especial de Voo (AEV - Uso de Etanol) valida;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as escrituracdes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;

g) as condi¢cdes meteorologicas eram propicias a realiza¢éo do voo;

h) a aeronave néo constava na Especificacdo Operativa (EO) da empresa;

i) a pista conhecida como Fazenda Pedrinhas nao era registrada;

]) a area de aplicagao era considerada “muito acidentada”;

k) o piloto iniciou o tiro de aplicacao e nao percebeu o aclive acentuado do terreno a
sua frente;

[) foi aplicada poténcia maxima no motor, seguida do alijamento da carga e de curva
a direita;

m)a aeronave entrou em estol;

n) a aeronave colidiu contra o solo em baixa velocidade e em atitude picada;

0) a aeronave teve danos substanciais; e

p) o piloto saiu ileso.
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3.2 Fatores Contribuintes

- Aplicagdo nos comandos - contribuiu;
- Julgamento de pilotagem - contribuiu;
- Planejamento de voo - contribuiu; e

- Supervisao gerencial - contribuiu.

4. RECOMENDACOES DE SEGURANCA

A Agéncia Nacional de Aviac&o Civil (ANAC), recomenda-se:
A-010/CENIPA/2020 - 01 Emitida em: 08/07/2021

Atuar junto a empresa Banatec Servicos Aero Agricolas LTDA., a fim de verificar a
realizacdo do Gerenciamento de Risco a Seguranca Operacional (GRSO), conforme
requisitos em vigor.

A-010/CENIPA/2020 - 02 Emitida em: 08/07/2021

Divulgar os ensinamentos colhidos na presente investigacédo, a fim de alertar pilotos e
operadores da aviacao civil brasileira sobre os riscos decorrentes da realizacdo de voos em
baixa altura, sobretudo em regiées com topografia acidentada.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 08 de julho de 2021.
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