COMANDO DA AERONAUTICA
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE

ACIDENTES AERONAUTICOS

Estado Brasileiro).

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigagdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevengdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convencdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil é pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propo6sito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado é elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviacao Civil conduzidas pelo

1. INFORMAGOES FACTUAIS

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
06DEZ2019 - 10:50 (UTC) SERIPA V A-155/CENIPA/2019
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE [LOC-1] PERDA DE CONTROLE NO SOLO NIL
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
FAZENDA SANTA MARIA RIO GRANDE RS 32°24’56”S | 052°31’36”W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-UXJ NEIVA EMB-202A
OPERADOR REGISTRO OPERACIRO
TAIM AERO AGRICOLA LTDA. SAE-AG AGRICOLA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - 1 - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 - 1 - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0321
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1.1. Histoérico do voo

A aeronave decolou de uma area de pouso para uso aeroagricola, na Fazenda Santa
Maria, municipio de Rio Grande, RS, por volta das 10h40min (UTC), a fim de realizar voo
de aplicacéo de defensivos agricolas em lavoura de arroz, com um piloto a bordo.

Apos a aplicacdo, durante a corrida de pouso, o piloto perdeu o controle da aeronave
e capotou.

Figura 1 - Aeronave ap0s a ocorréncia.
A aeronave teve danos substanciais e o piloto sofreu lesdes leves.

2. ANALISE (Comentérios / Pesquisas)

O piloto possuia a licenca de Piloto Comercial - Avido (PCM) e estava com as
habilitacbes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto Agricola - Avido (PAGA)
validas. Ele estava qualificado e possuia experiéncia para a realizacdo do voo. Seu
Certificado Médico Aeronautico (CMA) estava valido.

A aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido e operava
dentro dos limites de peso e balanceamento. As cadernetas de célula, motor e hélice
estavam com as escrituragdOes atualizadas.

As condi¢cdes meteorologicas eram propicias a realizagéo do voo.

Tratava-se de um voo de aplicacao de ureia em lavoura de arroz, no qual, ao retornar
para pouso, houve a perda de controle da aeronave apos o toque na pista.

A operacéo iniciou as 08h19min (UTC). A area utilizada para a aplicacdo era proxima
e cada voo tinha duracdo média de sete minutos.

O carregamento da aeronave era realizado na cabeceira da pista com o motor girando
e o freio de estacionamento aplicado.

O piloto relatou ter iniciado a 142 decolagem para aplicacdo com o freio de
estacionamento acionado e que, apoés ja ter percorrido alguns metros, percebeu que a
aeronave demorava mais do que o normal para acelerar quando, entdo, liberou o freio de
estacionamento e prosseguiu na decolagem.
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Durante a realiza¢do do pouso, apés a 172 aplicacao do dia, o piloto perdeu o controle
da aeronave e capotou. A aeronave parou no dorso, o piloto saiu pela janela que estava
guebrada e, logo em seguida, foi socorrido pelo pessoal de apoio.

Na analise dos destrocos, pdde-se verificar que as rodas da aeronave estavam
travadas e que o freio de estacionamento estava aplicado (Figura 2).
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Figura 2 - Condicéo verificada de alavanca do freio de estacionamento aplicada.

Em entrevista com o piloto, ele relatou que provavelmente teria esquecido o freio de
estacionamento aplicado durante a 172 decolagem, e que, certamente, ndo havia atuado
na alavanca de aplicacao do freio de estacionamento em voo.

O manual de operacado da aeronave, MO202/007, Revisdo 38 de 19FEV2020, sec¢éo
7, pagina 7-12, citava que o sistema de freio de estacionamento era composto de um
reservatorio, uma valvula de estacionamento, um cilindro articulado em cada pedal e um
conjunto de freio a disco em cada roda do trem de pouso principal.

Para ativar o freio de estacionamento, era necessario pressionar simultaneamente a
parte superior dos dois pedais e puxar a alavanca localizada logo acima do painel de
disjuntores. Para solta-lo, devia-se realizar a operagdo inversa: pressionar
simultaneamente a parte superior dos dois pedais e empurrar a alavanca.

Diante do relato do piloto e da andlise dos fatos, inferiu-se que, ap6s o carregamento
da aeronave com o motor acionado, houve o esquecimento do procedimento de soltar o
freio de estacionamento aplicado.

Durante o procedimento de decolagem, a elevada poténcia do motor foi capaz de
vencer a resisténcia causada pelo freio de estacionamento, tal qual ja havia ocorrido no
inicio do procedimento da 142 decolagem daquele dia.

Contudo, durante o pouso, o freio de estacionamento aplicado resultou em uma
desaceleracao brusca, acarretando o capotamento da aeronave (Figura 3).
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Figura 3 - Vista da aeronave capotada apds a ocorréncia.

Os voos na aviacdo agricola sdo repetitivos e sequencias, tornando a atividade
automatizada. A distracao ou interrupcao durante a execug¢do de um processo automatico,
sem a observancia do checklist, pode ocasionar o erro por lapso.

Esses lapsos (esquecimentos) ocorrem quando uma acao € realizada fora da ordem
habitual ou algum passo da sequéncia € perdido.

Nesse sentido, houve uma falha no processo de atencao ao realizar a decolagem com
o freio de estacionamento aplicado. E possivel que o lapso tenha ocorrido devido &
influéncia de estimulos externos, quantidade e/ou modificacdo na sequéncia das tarefas
realizadas pelo piloto naguele momento, interferindo no foco da realizacao das atividades
necessarias, como a liberacéo do freio de estacionamento.

Por meio de consulta a lista condensada de verificagbes (Procedimentos Normais),
revisao 08, de 25SET2018, e ao Manual de operacao da aeronave MO202/007, revisao 38
de 19FEV2020, se¢édo 9 Suplementos, verificou-se que nenhum dos documentos citados
previa nos procedimentos normais (antes da decolagem e antes da aterragem), a
verificag@o do freio de estacionamento da aeronave, o que demonstra a necessidade, por
parte do piloto, de uma maior atencdo durante a operagcdo sequenciada de pousos e
decolagens.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o piloto estava com as habilitacdes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto
Agricola Avidao (PAGA) vélidas;

c) o piloto estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as escrituragbes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;

g) as condi¢cdes meteoroldgicas eram propicias a realiza¢éo do voo;

h) houve o esquecimento do freio de estacionamento aplicado durante a decolagem;
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i) durante o pouso, houve a perda de controle e o capotamento da aeronave;
j) aaeronave teve danos substanciais; e
k) o piloto sofreu lesdes leves.

3.2 Fatores Contribuintes

- Atencao - contribuiu;
- Memoria - contribuiu; e
- Sistemas de apoio - indeterminado.

4. RECOMENDAGOES DE SEGURANCA

A Agéncia Nacional de Aviac&o Civil (ANAC), recomenda-se:

A-155/CENIPA/2019 - 01 Emitida em: 19/08/2021

Divulgar o conteudo deste relatorio como forma de conscientizar os operadores
aeroagricolas sobre a importancia da padronizacdo de procedimentos operacionais que
representem barreiras ao erro humano, assim como sobre a necessidade de aumento do
alerta situacional durante operagdes nas quais existam uma elevada sequéncia de pousos
e decolagens.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 19 de agosto de 2021.
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