COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevencgdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviagdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propoésito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado ¢ elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Avia¢do Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACIT\O SUMA N°
18NOV2018 - 20:00 (UTC) SERIPA 'V A-171/CENIPA/2018
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE [CTOL] COLISAO COM OBSTACULO NIL
DURANTE A DECOLAGEM
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
FORA DE AERODROMO LAPA PR 25°47'58"S | 049°36'16"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PP-JLB ROBINSON HELICOPTER R-22 BETA
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
A BORDO LESOES DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - - 1 - - Nenhum
Passageiros 1 - - 1 - - Leve
Total 2 - - 2 - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou do estacionamento de uma propriedade agricola, localizada na
zona rural Alves Cardozo, municipio de Lapa, PR, por volta das 20h00min (UTC), a fim de
realizar voo local, com um piloto e uma passageira a bordo.

Durante a decolagem, a aeronave colidiu o rotor de cauda contra uma arvore a frente
e, apos a perda do controle direcional, precipitou-se contra o solo.
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Figura 1 - Vista geral do PP-JLB ap
A aeronave teve danos substanciais.
O piloto e a passageira sofreram lesdes graves.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

Tratava-se de um voo local para sobrevoo da area rural Alves Cardozo, no municipio
de Lapa, PR, com duragéo prevista de 10 minutos.

As condi¢cdes meteorologicas no local eram favoraveis ao voo, apresentando vento
calmo e nenhuma restricéo a visibilidade.

O piloto realizou o curso de Piloto Privado - Helicoptero (PPR), na Escola de Aviacao
Civil Asas Rotativas (EACAR), em Piraquara, PR, em 2011.

O piloto estava com a habilitacdo de Helicoptero Monomotor Convencional (HMNC)
valida.

Apos sua formacao, em 2012, o pilotou adquiriu um helicéptero modelo Robinson R44,
no qual teria realizado, aproximadamente, 300 horas de voo.

Em 2017, o piloto trocou de aeronave e adquiriu um Robinson R22 Beta, realizando
cerca de 30 horas de voo até o acidente.

O piloto ndo apresentou a Caderneta Individual de Voo (CIV), de modo que néo foi
possivel atestar a sua experiéncia total de voo. Os registros no diario de bordo ndo eram
inseridos regularmente.

A aeronave, de numero de série (N/S) 4353, foi fabricada pela Robinson Helicopter,
em 2008, e estava registrada na Categoria de Servicos Aéreos Privados (TPP).

O Certificado de Aeronavegabilidade (CA) estava valido.
As cadernetas de célula e motor estavam com as escrituragdes desatualizadas.
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A Ultima inspecao da aeronave, do tipo “Inspecdo Anual de Manutengao”, foi realizada
em 26JUL2018 pela organizagao de manutengao Atlantico Sul, em Porto Belo, SC, estando
com 4.260 horas e 10 minutos voados até a inspecao.

No dia do acidente, a aeronave operava dentro dos limites de peso e balanceamento.

O local utilizado para operacéo era o patio de estacionamento da propriedade agricola
do piloto, no municipio de Lapa, PR. As dimensfes do patio, a sua proximidade com a
propriedade e a grande quantidade de arvores de grande porte ao redor tornavam a area
restrita para operacdes de pouso e decolagem (Figura 2).

5

Figura 2 - Vista do local de decolagem do helicdptero.

Além disso, o local ndo possuia biruta para indicar a direcao e intensidade do vento.

No dia do acidente, o piloto realizou uma decolagem do patio de estacionamento com
proa das arvores, pretendendo passar entre duas arvores a frente para, na sequéncia,
ganhar altura e curvar a direita (Figura 2)

’ Local de parada da aeronave
apos impacto com as arvores.
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Figura 3 - Trajetéria pretendida para a decolagem do PP-JLB.

ApOs a passagem entre as arvores, ao girar o helicoptero para a direita, a aeronave
chocou o rotor de cauda contra um galho e ficou incontrolavel, comecando a girar. O piloto
relatou que, para evitar uma colisdo contra as arvores a frente, puxou o coletivo, aplicando
mais poténcia, com a intencdo de ganhar altura e livrar os obstaculos.
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Ao empregar mais poténcia, o piloto aumentou o torque no rotor principal sem ter
efetividade no rotor de cauda, que havia sido danificado pelo choque anterior, amplificando
ainda mais o giro do helicoptero. A aeronave ganhou alguma altitude e, sem controle,
chocou-se com outra arvore, precipitando-se contra 0 solo em uma &rea descampada
(Figura 4).

Figura 4 - Vista geral do local do acidente.

Conforme relatou, o piloto sempre optava por esse padrdao de decolagem, passando
entre as arvores a frente, a despeito da possibilidade de efetuar uma decolagem de maxima
performance para livrar os obstaculos existentes no eixo de decolagem.

Dessa forma, houve inadequada avaliacdo, por parte do piloto, de parametros
relacionados a operacdo da aeronave, mormente aqueles relacionados com o tipo de
decolagem indicada para uma area restrita.

Tal fato denotou inobservancia em relacdo aos procedimentos recomendados, a qual
promoveu uma condi¢ao latente que, ao longo do tempo e de sua reincidéncia, culminou
com a ocorréncia em tela.

A recidiva do padréo de decolagem passando entre as arvores contribuiu para um
aumento na confian¢ca do piloto em uma falsa sensacdo de seguranca, diminuindo sua
consciéncia situacional.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) o piloto estava com a habilitagdo de Helicoptero Monomotor Convencional (HMNC)
valida;
c) a experiéncia do piloto ndo pode ser comprovada,
d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;
f) as escrituracdes das cadernetas de célula e motor estavam desatualizadas;
g) os registros no diario de bordo ndo eram inseridos regularmente;
h) as condi¢cdes meteorologicas eram propicias a realizacéo do voo;
i) durante a decolagem, a aeronave colidiu o rotor de cauda contra uma arvore;

j) aaeronave ficou incontrolavel e precipitou-se contra o solo;
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k) a aeronave teve danos substanciais; e
[) o piloto e a passageira sofreram lesdes graves.

3.2 Fatores Contribuintes

- Aplicagéo de comandos - contribuiu;

- Atitude - contribuiu;

- Pouca experiéncia do piloto - indeterminado;
- Julgamento de pilotagem - contribuiu;

- Planejamento de voo - contribuiu; e

- Processo Decisorio - contribuiu.

4. RECOMENDAGOES DE SEGURANCA

Recomendacédo emitida no ato da publicacdo deste relatorio.

A Agéncia Nacional de Aviag&o Civil (ANAC), recomenda-se:
A-171/CENIPA/2018 - 01 Emitida em: 22/04/2020

Divulgar os ensinamentos colhidos na presente investigacdo, a fim de alertar pilotos e
operadores da aviagao civil brasileira, em especial aos que operam aeronaves de asas
rotativas, sobre os riscos decorrentes de operacdes em areas restritas cujo planejamento
ndo considere corretamente os obstaculos presentes no terreno, bem como a direcao e
intensidade do vento.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nao houve.

Em, 22 de abril de 2020.
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