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1. INFORMAGCOES FACTUAIS

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

INVESTIGACAO

DATA - HORA SUMA N° J
| 24 NOV 2017 - 09:40 (UTC) | SERIPA| | | A-150/CENIPA/2017
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
| ACIDENTE [LOC-I] PERDAV%EOCONTROLE EM Y
i LOCALIDADE MUNICIPIO UF COORDENADAS
L FORA DE AERGDROMO ARARI L MA 03°30'33”S | 044°48’26"W
MATRICULA ‘ FABRICANTE MODELO
PT-URV B NEIVA | EMB-202
OPERADOR ] REGISTRO ] OPERAGAO
PADRINHO AERO AGRICOLA LTDA. [ SAE-AG [ AGRICOLA

LESOES

A BORDO : : DANOS A AERONAVE
lieso Leve I Grave Fatal Desconhecido /
Tripulantes 1 frwy | = - Nenhum ‘
Passageiros - - - - - Leve
Total 1 1 - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros | - - - - Desconhecido
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1.1. Histérico do voo

A aeronave decolou da érea de pouso eventual da Fazenda Mamao, localizada no
municipio de Arari, MA, por volta das 09h20min (UTC), a fim de realizar um voo de
verificagdo do equipamento Differential Global Positioning System (DGPS) em uma
simulagdo de aplicagdo agricola, com um piloto a bordo.

O langamento simulado foi realizado em uma area, distante cerca de 500 metros da
' pista.

Apos cerca de 20 minutos de voo, j& no retorno, aeronave efetuou uma curva de
; operacao agricola (bal&o) para enquadrar a final da pista, quando perdeu sustentacdo e
veio a estolar.

| O piloto efetuou a recuperacéo do estol e conseguiu retomar o controle da aeronave,
| porém, em seguida, a asa direita colidiu contra uma arvore.

Area de l
Langamento
Simulado

[

Figura 1 - Trajetéria da aeronave até o local do acidente.

A aeronave girou cerca de 180° e atingiu o solo em um local alagadigo, em meio a
mata.
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A aeronave teve danos substanciais. O tripulante sofreu les&o leve.

2. ANALISE (Comentaérios / Pesquisas)

O piloto, que atuava ha 2 anos na regiéo, era contratado do operador da aeronave,
sendo considerado por esse bastante experiente nos servigos aéreos realizados.

A aeronave estava em condi¢des normais de Aeronavegabilidade e, além de nao ter
sido reportado qualquer tipo de anormalidade, ndo foram encontrados indicios de pane
mecanica.

Da mesma forma, foi verificado que a aeronave estava dentro dos limites de peso e
balanceamento estabelecidos pelo fabricante, bem como as cadernetas de célula, motor,
hélice e o diario de bordo estavam atualizados, ndo sendo encontradas discrepancias que
pudessem ter associagdo com a ocorréncia.

Apés ter efetuado o cheque no DGPS, o piloto iniciou o regresso para a pista da
Fazenda Mamao.

Ha reportes que ao mesmo tempo outra aeronave se enquadrava em uma final para
pouso na mesma pista.

Relatos indicam que a aeronave iniciou uma curva de operagao agricola, também
chamada de curva de revers3o (baldo), para enquadramento da pista.

Esse procedimento era previsto, a fim de reposicionar a aeronave na area de
operagéo, durante a aplicagdo agricola.

No topo dessa manobra a aeronave costumava estar com grande inclinagao e fator
de carga G positiva, sendo que esses, segundo a Seg¢do 2 do Manual de Operagdes do
EMB-202 (itens 2.8 - Limites de Manobra e 2.9 - Limites de Fator de Carga), eram
limitados a 60° de inclinagdo e +2,8 G para flapes recolhidos ou +2,0 G para flapes
abaixados.

Foi levantado que, aparentemente, a aeronave realizou a curva de maneira
descoordenada e sofreu perda de sustentagdo, sendo que, apds a recuperacdo
encontrava-se a baixa altura vindo a colidir contra um obstaculo proximo a lateral da pista.

Em virtude dos dados do DGPS estarem limitados ao voo realizado na area de
operagdo, ndo foi possivel estabelecer concretamente as condicbes de voo da aeronave
no momento da ocorréncia.

Durante a ag&o inicial no local da ocorréncia aeronautica, verificou-se que a
aeronave estava com os flapes baixados. Dessa forma, pode-se inferir que, durante a
manobra realizada, o limite previsto seria de +2,0 G e 60° de inclinagéo.

Considerando que, durante a curva de reversdo na area de aplicagao utilizava-se a
configuragdo lisa (flapes recolhidos), que tinha como o limite +2,8 G, houve a
possibilidade de que a aeronave, ao realizar a curva de reversdo para pouso, possa ter
extrapolado o limite de +2,0 G, com os flapes baixados.

Além disso, a presenca de outro avido na final pode ter levado a aeronave a exceder
o limite de inclinagdo de 60°, com o intuito de encurtar o circuito de trafego.

A extrapolagdo dos limites de inclinacdo e fator de carga em curva, bem como a
descoordenagéo da aeronave estdo associados diretamente ao aumento da velocidade
de estol.

Assim, esses trés fatores presentes podem ter levado a perda de sustentagéo
assimétrica.
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Esse evento normalmente é fatal, pois as curvas de operacdo agricola s&o
realizadas a baixa altura.

Porem, nesse caso verificou-se que a aeronave realizou o procedimento a uma
altura maior do que a comumente usada na area de aplicagdo e, em que pese nao ter
sido possivel estabelecer com exatiddo a altura na qual a manobra foi realizada, verificou-
se que no Manual de Operag&o da aeronave previa que a perda de altitude em estol
dependeria da técnica de pilotagem utilizada.

Entretanto, em nenhum caso excederia 150 pés.

Pdde-se, assim, inferir que a aeronave nao estivesse acima desse ponto, posto que
na recuperaggdo do estol ela cruzou a pista e colidiu a asa direita contra uma arvore de
cerca de 8 metros de altura.

Apbés o impacto a aeronave girou 180° e colidiu contra o solo em uma area
alagadica, em meio a mata.

Observadas as circunstancias presentes, verificou-se que existem indicios de um
processo decisorio falho impactando no desempenho da aeronave e contribuindo para a
ocorréncia em tela.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA), valido;

b) o piloto estava com as habilitagdbes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e
Piloto Agricola (PAGA) validas;

c) o piloto possuia experiéncia no tipo de voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

€) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento:

f) as escrituracbes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas:
g) as condicdes meteoroldgicas eram propicias a realizagdo do voo:

h) no regresso da area para a pista da Fazenda Mamao, foi relatado a presenca de
outra aeronave na final para pouso;

i)para enquadramento da final para pouso o PT-URV realizou uma curva de
operagao agricola de maneira descoordenada;

j)a aeronave perdeu sustentagdo e, na recuperagado, cruzou a pista e veio a colidir
contra uma arvore com cerca de 8 metros de altura na sua lateral;

k) na agao inicial verificou-se que os flapes estavam baixados:
l)a aeronave teve danos substanciais; e

m) o piloto sofreu lesdes leves.

3.2 Fatores Contribuintes

- Julgamento de pilotagem - contribuiu; e

- Processo decisorio - contribuiu.
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4, RECOMENDACOES DE SEGURANCA

Recomendacdes emitidas no ato da publicacdo deste relatério.
A Agencia Nacional da Aviacao Civil (ANAC), recomenda-se:

A-150/CENIPA/2017 - 01 Emitida em: ‘&97‘96/ 2ol

Atuar junto a Padrinho Aero Agricola LTDA., a fim de reavaliar a adequabilidade do
Manual de Gerenciamento da Seguranca Operacional (MGSO) adotado por tal operador e
de verificar se as instrugdes contidas no referido documento estio sendo cumpridas pelos
tripulantes da empresa em questéo.

A-150/CENIPA/2017 - 02 Emitida em: 25106 | 20/%

Divulgar os ensinamentos colhidos na presente investigacdo, a fim de alertar pilotos e
operadores da aviagéo agricola brasileira sobre a importancia de se conhecer e respeitar
os limites de performance nas diferentes configuracdes das aeronaves operadas.

5. AGOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 25/06 /2047

Aprovo o Relatério Final Simplificado
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Ten Brig Ar NIVAEDO LUIZ ROSSATO
Comandante da Aerondautica
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