COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevencgdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, o propodsito desta atividade ndo € determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para
qualquer outro propdsito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de
Acidentes Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados,
conforme previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagao de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagao Civil
conduzidas pelo Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACRO SUMA N°
13 MAR 2017 - 13:20 (UTC) SERIPA V A-041/CENIPA/2017
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE [FUEL] COMBUSTIVEL PANE SECA
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
FORA DE AERODROMO ALEGRETE RS 29°50’13”S | 055°56’45”W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-AXY EMBRAER EMB-202
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
AERO AGRICOLA DO ALEGRETE LTDA - EPP SAE-AG AGRICOLA

PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE

A BORDO LESOES - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 1 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo do Alegrete, RS (SSLT), por volta das 13h20min
(UTC), a fim de realizar um voo local de pulverizacdo agricola em uma lavoura de soja,
com um piloto a bordo.

Ao iniciar uma curva de reversdo, o piloto comandou a troca de tanque de
combustivel na seletora. Neste momento, ocorreu a oscilacdo e a perda de poténcia do
motor.

Logo apos o piloto realizou o pouso forgcado da aeronave em uma area de capinzal.

A aeronave colidiu contra um cupinzeiro e teve danos substanciais no motor, hélice,
trem de pouso e asa esquerda. O piloto saiu ileso.

Figura 1 - Vista da aeronave acidentada.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

Apesar de o piloto estar com a habilitagdo de piloto agricola (PAGA) vencida desde
28FEV2017, pelo RBAC-61, existia um prazo de sessenta dias para que 0 mesmo
regularizasse a sua situagéo, sem que fosse prejudicada a sua operacédo normal.

Conforme declaragéo do piloto, ao iniciar a curva de reverséo para executar a Ultima
passagem de aplicagdo do produto, ele comandou a troca de tanque de combustivel do
direito para o esquerdo, por meio do giro da seletora de combustivel para a esquerda
(sentido anti-horario).

Logo apos este procedimento, estando ja no tiro de aplicacdo a apenas dois metros
de altura, o motor comecou a falhar e o piloto retornou a posicdo da seletora para a
direita, alternando-a de posi¢ao por mais trés vezes.

Como nao obteve recuperagéo imediata do motor e por ja se encontrar a baixissima
altura, o piloto aproou uma area de capinzal a direita da area e decidiu fazer um pouso de
emergéncia, tipo 3 pontos, ocasido em que houve o impacto do trem de pouso com
cupinzeiros e guinada de 180° na aeronave, conforme ilustra a Figura n°® 2.
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Figura 2 - Trajetoria da aeronave.

Verificou-se entdo que o piloto, num primeiro instante, fechou a seletora de
combustivel ao leva-la para a esquerda (movimento anti-horério), pois a mesma ja estava
posicionada no tanque da esquerda — posicdo “E”. Como resultado, ocorreu,
naturalmente, a falha do motor por deficiéncia na sua alimentacao.

Outrossim, a repetida troca de tanque alternando a posicdo da seletora entre as
posicdes “F” (FECHADA) e “E” (ESQUERDO), estando a aeronave com baixo nivel de
combustivel (40 litros em cada asa), deixou a linha de alimentacdo do motor
temporariamente sem combustivel, provocando a oscilagdo do motor e,
consequentemente, a sua perda de poténcia.

Na Acao Inicial da investigacdo, constatou-se que havia combustivel suficiente nos
tanques para prosseguir no voo de regresso para SSLT e que a seletora estava
funcionando normalmente em todas as posicoes.

O mecanismo de selegdo de combustivel da aeronave EMB-202 possuia claramente
as posicoes de selecdo dos tanques (F-Fechado, E-Esquerdo e D-Direito), fornecendo
claramente ao piloto a possibilidade de selecionar corretamente o tanque de combustivel
desejado, conforme ilustra a Figura n° 3.

As marcacdes eram grandes e destacadas, exatamente para o piloto poder
identificar rapidamente a posi¢ao atual e certificar-se que girou a seletora para a posicao
desejada.
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Figura 3 - Posi¢es da seletora de combustivel do EMB-202.

Entretanto, apesar de os dispositivos instalados na aeronave cumprirem sua funcéo
de forma plena e confidvel e em conformidade com os requisitos vigentes, existia a
possibilidade de fechamento inadvertido da valvula seletora de combustivel em voo,
conforme foi observado neste acidente.

A localizacdo desta seletora na cabine ndo permitia sua facil visualizacdo, pois
exigia que o piloto abaixasse a cabeca e, durante um voo de aplicacdo agricola, a
atencdao do piloto ficava voltada para fora da aeronave.

O “MANUAL DE BOAS PRATICAS PARA A AVIACAO AGRICOLA”, de 2016, do
SERIPA V, comentava sobre procedimentos operacionais e técnicas que a experiéncia
pratica recomendava na operagao aeroagricola.

Particularmente, no caso de pane seca, destacava no seu item 4.6, que o piloto
deveria sempre se lembrar de ligar a bomba de reforco na decolagem e selecionar
corretamente o tanque de combustivel, alertando também que a altura do voo agricola
nao permitia que a correcao deste tipo de erro fosse eficaz.

Neste acidente em particular, foi constatado que havia combustivel nos dois tanques
e testes funcionais atestaram o correto funcionamento da seletora em todas as posigoes.

O proéprio piloto, por seu turno, admitiu que foi realizada uma troca de tanque
durante uma curva de reversdo a baixa altura (“baldo”), justamente na fase de voo nao
recomendada.

Como ficou evidente que a seletora estava no tanque esquerdo, ao invés de passar
para o direito, o piloto, inadvertidamente, por estar, inclusive, com sua Vvisdo e atengao
voltada para fora da aeronave, passou-a para fechado (F), o que interrompeu o
suprimento de combustivel para o motor e provocou, em ultima anélise, o pouso for¢ado.

Portanto, foi constatado que aspectos de ordem operacional (planejamento no
momento da troca de tanque e erro de operacao na seletora de combustivel) contribuiram
para a ocorréncia deste acidente.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o piloto estava com a habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida e
com a habilitacdo de Piloto Agricola (PAGA) vencida, desde 28FEV2017;

c) o piloto possuia experiéncia no tipo de voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as escrituragdes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;
g) as condi¢des meteorologicas eram propicias a realizagédo do voo;

h) a aeronave decolou do Aerodromo do Alegrete, RS (SSLT) as 13h20min (UTC),
para realizar um voo local de pulverizacéo agricola;

i) na curva de reversdo para a ultima aplicacdo, o piloto comandou a troca de
tanque de combustivel pela seletora, girando-a para a esquerda (sentido anti-
horario);
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j) durante o “tiro” de aplicagéo, o motor falhou;

k) o piloto retornou a posi¢cao da seletora para a direita, alternando-a de posi¢ao por
mais trés vezes;

[) ocorreu a oscilagdo do motor e a sua perda de poténcia;

m) o piloto realizou pouso forcado em um capinzal, colidindo contra cupinzeiros;

n) a seletora de combustivel estava funcionando normalmente em todas as
posicoes;

0) havia combustivel suficiente nos tanques para prosseguir no voo de regresso para
SSLT;

p) o piloto inadvertidamente fechou a seletora de combustivel ao leva-la para a
esquerda (movimento anti-horario), pois a mesma ja estava posicionada no
tanque da esquerda;

g) a falha do motor ocorreu por fechamento na alimentacédo de combustivel,
r) a aeronave teve danos substanciais; e
s) o piloto saiu ileso.

3.2 Fatores Contribuintes

- Atencao - contribuiu; e
- Julgamento de pilotagem - contribuiu.

4. RECOMENDAGOES DE SEGURANCA

Recomendacdes emitidas no ato da publicacéo deste relatoério.
A Agéncia Nacional de Aviac&o Civil (ANAC), recomenda-se:

A-041/CENIPA/2017 - 01 Emitida em: 25/06/2018

Divulgar os ensinamentos colhidos na presente investigacédo, a fim de alertar pilotos e
operadores da aviacdo agricola brasileira sobre os riscos decorrentes da realizacdo da
troca de tanque de combustivel no EMB-202 “IPANEMA” fora das condi¢gdes de voo
estavel (aeronave em voo reto e nivelado e em altura segura).

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Realizada reunido com o proprietario da empresa AERO AGRICOLA DO
ALEGRETE Ltda., o GSO e o piloto da aeronave, em 14MAR2017 no Aeroclube do
Alegrete, RS, onde foram comentados aspectos deste acidente e apresentado o Manual
de Boas Praticas da Aviagdo Agricola de 2016, do SIPAER, como ferramenta de
prevencao de acidentes na atividade aeroagricola.

Em, 25 de junho de 2018.
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