COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevencgdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviagdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propoésito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado ¢ elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Avia¢do Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACIT\O SUMA N°
07MAR2017 - 13:09 (UTC) SERIPA VI A-040/CENIPA/2017
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE [LALT] OPERACAO A NIL
BAIXA ALTITUDE
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
FORA DE AERODROMO VILA PROPICIO GO 15°07°08”S | 048°50’'38"”W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-WFV CESSNA AIRCRAFT A188B
OPERADOR REGISTRO OPERAGCAO
CENTROAR AGRO-AEREO LTDA. - EPP SAE-AG AGRICOLA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
A BORDO LESOES DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - - 1 - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 - - 1 - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou de um local ndo registrado, localizado na Fazenda Gilberto
Lucena, GO, com destino a Fazenda Pai Jodo, GO, por volta das 12h45min (UTC), a fim
de realizar um traslado, com um piloto a bordo.

Com cerca de vinte minutos de voo, a aeronave colidiu contra uma linha de
transmissao néo energizada, o que fez com que o piloto perdesse o controle da aeronave
e colidisse contra o solo.

P i, o ZINE
Figura 1 - Aeronave apés a ocorréncia.

A aeronave teve danos substanciais. O tripulante sofreu lesdes graves.

2. ANALISE (Comentérios / Pesquisas)

Tratava-se de um voo de translado da aeronave para posterior pulverizacdo de
defensivo agricola em uma lavoura.

O piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido e possuia as
habilitacbes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto Agricola - Avidao (PAGA)
validas. Ele possuia 4.000 horas de voo, sendo 1.400 horas no modelo da aeronave
(Cessna Aircraft - A188B), denotando que tinha experiéncia no tipo de voo.

A aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido.

N&o foi possivel verificar se o avido estava dentro dos limites de peso e
balanceamento. As escrituragfes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam
atualizadas;

De acordo com os dados obtidos, o piloto estava familiarizado com aquela regido e
com o tipo de operagdo executada na aviacdo agricola, tendo ja orientado outros pilotos
iniciantes sobre 0s voos naguela regiao.

Nesse contexto, era comum que as orientacdes acerca das operacdes aéreas fossem
repassadas informalmente, cabendo aos pilotos mais experientes a incumbéncia de
orientar 0s menos experientes nesse tipo de operacao.

Durante o processo investigativo, foi constatado que a instalagéo das linhas de tensao
ocorreu no dia anterior ao acidente.
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Conforme informacdes obtidas, o piloto ja havia avistado as torres de sustentacdo em
aplicacdes anteriores ao acidente, porém sem os fios instalados ainda. Por isso, alertou
outros pilotos sobre as mudancas que estavam ocorrendo naquela regiao (Figura 2).

Figura 2 - Torres de sustentagéo.

Contudo, nao foi recebida qualquer informacédo acerca dessa mudanca por parte do
operador ou do contratante do servico. Outrossim, ndo era comum o fornecimento de
materiais informativos de apoio acerca dos possiveis obstaculos para a realizacdo das
operacdes aéreas.

Esse cenario propiciava a adocéo de praticas informais, por parte dos pilotos, em
relacdo a forma como executavam as operacfes aéreas para fins de aplicacdo de
defensivos agricolas.

Em relacdo ao voo que originou o acidente, o piloto relatou que avistou as torres que
sustentavam as linhas de baixa tensao e, diante disso, tomou a decisdo de manter uma
altitude pouco abaixo da habitual em um voo de translado (Figura 3).

Figura 3 - Croqui da ocorréncia.

Conforme os dados obtidos, havia por parte do piloto o interesse em verificar o
andamento das instalacdes das torres. No entanto, ao se aproximar dos obstaculos, ndo
visualizou os fios recém instalados, colidindo e perdendo o controle da aeronave.
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Ressalta-se o fato de que o unico fio de fibra otica instalado nas torres elétricas
possuia coloracao clara, o que pode ter dificultado a adequada percepcéo do piloto acerca
daquele obstaculo, mesmo apds a aproximacéo da aeronave.

Assim, neste acidente em particular, depreendeu-se que o0s procedimentos
operacionais contidos no manual de operacdo do A188B e em publicacdes congéneres,
relativos ao voo a baixa altura, ndo foram observados com a cautela necesséria pelo piloto.

Ao considerar que o voo desta ocorréncia tinha por finalidade transladar a aeronave
para nova area de aplicacdo de defensivos agricolas, a decisdo de realizar o voo a baixa
altura mostrou-se precipitada e inadequada frente aos riscos existentes.

Ademais, é possivel que a auséncia de informacgdes precisas sobre as modificacdes
gue estavam sendo executadas naquela localidade, aliada a pratica habitual de explorar o
ambiente de operagéo sem auxilio de materiais de apoio, tenham favorecido a decisdo do
piloto de aproximar-se da area de obstaculos, a fim de averiguar o andamento dos
trabalhos.

Portanto, um planejamento inadequado para voo, desconhecimento dos possiveis
obstaculos no percurso, aliado a um julgamento inadequado de pilotagem (optando-se por
passar entre as torres de sustentacdo a baixa altura), contribuiram para a ocorréncia deste
acidente.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o piloto estava com as habilitacdes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto
Agricola - Aviao (PAGA) validas;

c) o piloto possuia experiéncia no tipo de voo;
d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

e) ndo foi possivel verificar se o avido estava dentro dos limites de peso e
balanceamento;

f) as escrituracdes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;
g) segundo relatos, as condi¢cdes meteoroldgicas eram propicias a realizagcao do voo;

h) tratava-se de um translado de uma fazenda para outra, a fim de realizar,
posteriormente, a aplicacdo de defensivos agricolas;

i) o tripulante relatou ter decidido manter uma altitude pouco abaixo da habitual em
um voo de translado;

j) o piloto ndo visualizou os fios recém instalados, colidindo e perdendo o controle da
aeronave;

k) a aeronave teve danos substanciais; e
[) o piloto sofreu lesbes graves.

3.2 Fatores Contribuintes

- Cultura do grupo de trabalho - indeterminado;
- Julgamento de pilotagem - contribuiu;
- Percepcéao - contribuiu;
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- Planejamento do voo - contribuiu;
- Processo decisorio - contribuiu; e
- Sistemas de apoio - indeterminado.

4. RECOMENDACOES DE SEGURANCA

Recomendacdes emitidas no ato da publicacéo deste relatorio.
A Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC), recomenda-se:
A-040/CENIPA/2017 - 01 Emitida em: 18/12/2019

Atuar junto a Centroar Agro-Aéreo LTDA., a fim de que aquele operador aperfeicoe seus
mecanismos de planejamento de voo e gerenciamento de risco, visando incrementar 0s
niveis de competéncia e seguranca operacional requeridos para o desempenho das
atividades para as quais tal empresa é certificada.

A-040/CENIPA/2017 - 02 Emitida em: 18/12/2019

Atuar junto a Centroar Agro-Aéreo LTDA., a fim de que aquele operador implemente uma
mudanca na cultura do grupo de tripulantes que atua na organizagao, tendo como objetivo
aumentar a aderéncia aos principios do SIPAER e coibir os habitos e as atitudes que
possam fragilizar a seguranga operacional.

A-040/CENIPA/2017 - 03 Emitida em: 18/12/2019

Divulgar os ensinamentos colhidos na presente investigacdo, a fim de alertar pilotos e
operadores da aviacao civil brasileira sobre os riscos decorrentes da realizacdo de voos a
baixa altura, sobretudo no que diz respeito ao risco de colisédo contra redes de transmissao
de dados e distribuicdo de energia elétrica.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

No dia 16MAIO2017, durante a reunido do Comité Nacional de Prevencao de
Acidentes Aeronauticos, foi instituido um Grupo de Trabalho sob a coordenacdo do
Sindicato Nacional das Empresas de Aviacao Agricola, com o objetivo de buscar solu¢des
para evitar a reincidéncia de eventos relacionados a colisdo de aeronaves aeroagricolas
contra redes de transmissao e distribuicdo de energia elétrica (colisédo com fio).

Em, 18 de dezembro de 20109.
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