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ADVERTENCIA

Em consonancia com a Lei n® 7.565, de 19 de dezembro de 1986, Artigo 86, compete ao
Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronduticos - SIPAER - planejar, orientar,
coordenar, controlar e executar as atividades de investigacdo e de prevencdo de acidentes
aeronauticos.

A elaboracdo deste Relatorio Final, lastreada na Convencdo sobre Aviacdo Civil
Internacional, foi conduzida com base em fatores contribuintes e hipdteses levantadas, sendo um
documento técnico que reflete o resultado obtido pelo SIPAER em relacdo as circunstancias que
contribuiram ou que podem ter contribuido para desencadear esta ocorréncia.

Ndo é foco do mesmo quantificar o grau de contribuicdo dos fatores contribuintes,
incluindo as variaveis que condicionam o desempenho humano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, e que possam ter interagido, propiciando o cendrio favoravel ao
acidente.

O objetivo Gnico deste trabalho é recomendar o estudo e o estabelecimento de
providéncias de carater preventivo, cuja decisdo quanto a pertinéncia e ao seu acatamento sera de
responsabilidade exclusiva do Presidente, Diretor, Chefe ou correspondente ao nivel mais alto na
hierarquia da organizacao para a qual séo dirigidos.

Este relatorio ndo recorre a quaisquer procedimentos de prova para apuracao de
responsabilidade no ambito administrativo, civil ou criminal; estando em conformidade com o
Appendix 2 do Anexo 13 “Protection of Accident and Incident Investigation Records” da
Convencao de Chicago de 1944, recepcionada pelo ordenamento juridico brasileiro por meio do
Decreto n ©21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resguardar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacdes relativas a ocorréncia de um acidente aeronautico, tendo em vista que
toda colaboracdo decorre da voluntariedade e é baseada no principio da confiangca. Por essa
razdo, a utilizacéo deste Relatdrio para fins punitivos, em relacdo aos seus colaboradores, além de
macular o principio da "ndo autoincriminagdo"” deduzido do "direito ao siléncio", albergado pela
Constituicdo Federal, pode desencadear o esvaziamento das contribuicdes voluntarias, fonte de
informacao imprescindivel para o SIPAER.

Consequentemente, 0 seu uso para qualquer outro propésito, que ndo o de prevencdo de
futuros acidentes, podera induzir a interpretacfes e a conclusdes erroneas.
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SINOPSE

O presente Relatoério Final refere-se ao acidente com a aeronave PR-CRF, modelo
208B, ocorrido em O04ABR2016, classificado como “[SCF-PP] Falha ou mau
funcionamento do motor/Falha do motor em voo.”

Apés a decolagem, a aeronave apresentou queda repentina de poténcia com
posterior apagamento do motor.

N&o obtendo éxito na tentativa de restabelecer a poténcia, o piloto conduziu o avido
para um pouso de emergéncia em uma area nao preparada, localizada a cerca de 3NM
da cabeceira 08 de SBMQ.

A aeronave teve danos substanciais.
Um passageiro teve lesdes leves. Os demais ocupantes sairam ilesos.

Houve a designacdo de Representante Acreditado do Transportation Safety Board
(TSB) - Canada, Estado de fabricacdo do motor.

3 de 17




| A-061/CENIPA/2016 | | PRCRF  04ABR2016 |

INDICE

GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS ......coeieceeeceeeeeeeee e, 5
1. INFORMAGOES FACTUAIS. ...ooeieeceeeeeeeee ettt ete ettt 6
1.1 HISTOMCO O VOO. ..o 6
1.2.LESOES QS PESSOAS. .eevvvrrruuuieeeeeeeeerurusntaeaeaeeeteetataaaaeeeereeertnaaaaereeetrranaaaaaerrannnn 6
1.3.D@N0S @ GEIONAVE. ....ccceeee e e e e et e e e 6
I @ 10 (0 1S3 = g 01 P RPURPPRRN 8
1.5.Informagdes acerca do pessoal eNVOIVIAO. ... 8

1.5.1.Experiéncia de VOO dosS tripulantes. ... 8

T2 o] 1 4 = Tox= T TS 8

1.5.3.Categorias das licencas e validade dos certificados e habilitagées. ........................ 8

1.5.4.Qualificacao e experiéncia No tipo € VOO. ...........uuuiiiiiieeeiiiiiiiiie e 8

1.5.5.Validade da inSpecao de SAUTE. ..........eeiiieeeiiiiieiiei e eee e e e 8
1.6.Informagies acerca da 8IONAVE. ..........ccoeeeei i e 9
1.7.InformagBes MetEOrOlOQICAS. ........ccuuuuriiiiiie ettt e e e e e et e e e e e e e s e s eeeaaeeeeaanes 9
1.8. AUXIlIOS & NAVEGAGED. .....vveeiiiieeeiiiiiiitiiieeea e e e e ettt et e e e e e e e e s s bbb eeeeeeaeeeesaanbbbeeeeeaaeeeeaanns 9
1.9, COMUNICAGOES. ... 9
1.10. InformagBes acerca dO 8erOUIOMO. ........cuueiiiiiiiiiiiieiee e e e et e e e e e e e s e eeeeaaeeeaanns 9
1.11.GravadoreS 0 VOO. ........cooueeiie e 9
1.12.Informacdes acerca do impacto € dOS deStrOCOS. ........ccevvviviiuiiiiie e e e e e e 9
1.13. Informacdes médicas, ergondmicas e pSICOIOQICAS. ........cuvvviiiiieeeieiiiiiiiiie e eeeeeeeaanns 10

3 O T AN o = Tod (0 XS 1 =T o 1 10

1.13.2.INfOrmMagOES EIgONOIMUCAS. .....ceeeeeeeeeeeeeeee e e e e e e e e e e e 10

1.13.3.ASPECLOS PSICOIOQICOS. ....coiiiiiiiiieiieie ettt e e e e e e e e e e e aans 10
1.14. InformagBes acerca de fOgO. .......coeeiiei i 10
1.15. Informagdes acerca de sobrevivéncia e/ou de abandono da aeronave. ................... 10
1.16. EXames, tEStES € PESUUISAS. .....eevvrruuiiiieeeeeeeeeeiiee e e e e e e e e e eea e e e e e e e e e eeaaaa e e eaeeeeeeennes 10
1.17.Informacdes organizacionais € de gerenciamento. .............cveeiieeeeeieeeiiiiinieeeeeeeeeennns 13
1.18.INfOrmacBes OPErACIONAIS. ..........cvuuuuiiiieieeeeeeiiiee e e e e e e e et e e e e e e e e e eeaaaa e e e e eeeeeennnes 14
1.19.InformacBes AiCIONAIS. .........ccoiiiiiiiiie e e e et e e e e e e e et e e e e e e eeeeanes 14
1.20. Utilizagdo ou efetivac@o de outras técnicas de investigacao. .............cccuvvvveeeeeeennnns 14
2. ANALISE. ..ottt ettt ettt e Rttt n et et n et ere e 14
3. CONCLUSOES. ..ottt ettt ettt es e 15
G TNt O - (013 PP 15
3.2.FatOres CONLIDUINTES. .....uuuiiiiiiiiiiiieiiiieiieeiibeibbe bbb saesaennsnnsnnnnnnnnnne 16
4. RECOMENDAGCOES DE SEGURANGA ......ooviieeeeeeeeeeeeeee e 16
5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS. ......cveeieieiececeee e 17

4de 17




A-061/CENIPA/2016

| | PRCRF  04ABR2016 |

ANAC
CA
CENIPA
CG

CIV
COA
DCTA
EO

FCU

IAE
IFRA
MNTE
PAMA-LS
PCM
PLA
PPR

RS
SBMD
SBMQ

SERIPA

SIPAER
SN
TPX

TSB
uTC

GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS
Agéncia Nacional de Aviacao Civil
Certificado de Aeronavegabilidade
Centro de Investigacao e Prevencédo de Acidentes Aeronauticos
Centro de Gravidade
Caderneta Individual de Voo
Certificado de Operador Aéreo
Departamento de Ciéncia e Tecnologia Aeroespacial
Especificacbes Operativas
Fuel Control Unit - Unidade de Controle de Combustivel
Instituto de Aerondutica e Espaco
Habilitac&o de Voo por Instrumentos - Aviao
Habilitac&o de classe Avidao Monomotor Terrestre
Parque de Material Aeronautico de Lagoa Santa
Licenca de Piloto Comercial - Avidao
Licenca de Piloto de Linha Aérea - Avido
Licenca de Piloto Privado - Avido
Recomendacao de Seguranca
Designativo de localidade - Aerddromo Monte Dourado, PA

Designativo de localidade - Aeroporto Internacional Alberto Alcolumbre,
AP

Primeiro Servico Regional de Investigacao e Prevencado de Acidentes
Aeronauticos

Sistema de Investigacéo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos

Serial Number - Numero de Série

Categoria de registro de aeronave de Transporte Aéreo Publico ndo
Regular
Transportation Safety Board (TSB) - Canada

Universal Time Coordinated - Tempo Universal Coordenado
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1. INFORMACOES FACTUAIS.

Modelo: 208B Operador:

Aeronave Matricula: PR-CRF TWO Taxi Aéreo Ltda.
Fabricante: Cessna Aircraft
Data/hora: 04ABR2016 - 10:14 (UTC) |Tipo(s):

“[SCF-PP] Falha ou mau

Local: Bairro Goiabal

Ocorréncia funcionamento do motor
Lat. 00°01'07”’N  Long. 051°07°19"W Subtipo(s):
Municipio - UF: Macapé - AP Falha do motor em voo

1.1.Histo6rico do voo.

A aeronave decolou do Aeroporto Internacional Alberto Alcolumbre, AP (SBMQ),
com destino ao Aerodromo de Monte Dourado, PA (SBMD), as 10h10min (UTC), a fim de
transportar carga e pessoal, com dois pilotos e trés passageiros a bordo.

Durante a decolagem, enquanto o avido cruzava, aproximadamente, 1.800 pés de
altitude, ocorreu uma perda repentina de poténcia com posterior apagamento do motor.

De acordo com as declaracfes colhidas, foi tentado, sem éxito, o reacendimento do
motor.

Diante dessa condicdo, a aeronave foi conduzida para a realizacdo de um pouso
forcado em um terreno nao preparado, a cerca de 3NM da cabeceira 08 de SBMQ.

Apos o togue no solo, o avido percorreu cerca de 100 metros até a parada total e
teve o trem de pouso do nariz separado nesse trajeto.

A aeronave teve danos substanciais.

O piloto, o copiloto e dois passageiros sairam ilesos. Um passageiro sofreu lesdes
leves.

1.2.Lesdes as pessoas.

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -
Graves - - -
Leves - 1 -
llesos 2 2 -

1.3.Danos a aeronave.

A aeronave teve danos substanciais na hélice, no motor, no trem de pouso do nariz
e na asa direita.
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Figura 3 - Danos na asa direita.
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Figura 4 - Detalhe dos danos na asa direita.

1.4.0utros danos.

N&o houve.
1.5.Informacdes acerca do pessoal envolvido.
1.5.1. Experiéncia de voo dos tripulantes.

Horas Voadas
Discriminagéo Piloto Copiloto
Totais 16.000:00 3.000:00
Totais, nos ultimos 30 dias 66:00 45:30
Totais, nas ultimas 24 horas 01:25 01:25
Neste tipo de aeronave 10.000:00 1.200:00
Neste tipo, nos ultimos 30 dias 66:00 45:30
Neste tipo, nas ultimas 24 horas 01:25 01:25

Obs.: Os dados relativos as horas voadas foram obtidos por meio dos registros da

empresa operadora da aeronave.
1.5.2. Formacao.

O piloto realizou o curso de Piloto Privado - Avido (PPR) no Aeroclube do Paré, BE,

em 1987.

O copiloto realizou o curso de Piloto Privado - Avido (PPR) no Aeroclube do Para,

BE, em 2007.

1.5.3. Categorias das licencas e validade dos certificados e habilitagcdes.

O piloto possuia a licenca de Piloto de Linha Aérea - Avido (PLA) e estava com as
habilitacdes técnicas de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e Voo por Instrumentos -

Aviao (IFRA) validas.

O copiloto possuia a licengca de Piloto Comercial - Avidao (PCM) e estava com as
habilitacdes técnicas de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e Voo por Instrumentos -

Avido (IFRA) vélidas.

1.5.4. Qualificacdo e experiéncia no tipo de voo.

Os pilotos estavam qualificados e possuiam experiéncia no tipo de voo.

1.5.5. Validade da inspecdo de saude.

Os pilotos estavam com os Certificados Médicos Aeronauticos (CMA) validos.
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1.6.Informagdes acerca da aeronave.

A aeronave, de numero de série 208B-2227, foi fabricada pela Cessna Aircraft, em
2010, e estava registrada na categoria de Servigcos de Transporte Aéreo Publico Nao
Regular (TPX).

O Certificado de Aeronavegabilidade (CA) estava valido.
As cadernetas de célula, motor e hélice estavam com as escrituracdes atualizadas.

A Ultima inspec¢do da aeronave, do tipo “Documento 06, 07, 08, 09, 10, 117, foi
realizada em 03ABR2016, pela oficina TWO Téaxi Aéreo Ltda., em Belém, PA, estando
com 1 hora e 20 minutos voados ap0s a inspecéao.

Durante a execucao desses servicos de manutencédo, foi cumprida a inspecéao tipo
“200 horas do Engine Minor”, conforme Tabela 601 do Manual de Manutengao da Pratt &
Whitney Canada (PWC), PN 3043512, Rev. 31, de 24AG02015.

Além disso, foi realizada, também, a lavagem do compressor, conforme CAP 71-00-
00, do Manual de Manutencdo da PWC, acima referenciado.

1.7.Informagdes meteoroldgicas.
Nada a relatar.
1.8.Auxilios a navegacéao.
Nada a relatar.
1.9.Comunicacdes.
Nada a relatar.
1.10.Informacdes acerca do aerédromo.
A ocorréncia se deu fora de aerdédromo.
1.11.Gravadores de voo.
N&o requeridos e ndo instalados.
1.12.Informagbes acerca do impacto e dos destrogos.

A aeronave efetuou o pouso forcado em um terreno nao preparado, a cerca de 3NM
da cabeceira 08 de SBMQ.

A trajetoria até o pouso foi controlada, de modo que os destrocos ficaram dispostos
de forma linear.

Apbs o toque no solo, a aeronave percorreu aproximadamente 100 metros e guinou
a esquerda.

POSTAC DEPARADA GA ALKOMAVE
FROXNOL

-POUSO FORCADO A 3NM DA CABECEIRA 08 DE SBMQ
-NO POUSO A AERONAVE PERCORREU CERCA DE 100 METROS

Figura 5 - Vista aérea do local da ocorréncia.
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Durante esse trajeto, ocorreu a quebra do trem de pouso do nariz, cuja roda se
separou da aeronave, conforme mostrado na Figura 2.

1.13.Informagbes médicas, ergondmicas e psicoldgicas.
1.13.1. Aspectos médicos.
N&o pesquisados.
1.13.2. Informacgbes ergonémicas.
Nada a relatar.
1.13.3. Aspectos Psicolégicos.
N&o pesquisados.
1.14.Informacdes acerca de fogo.
N&o havia evidéncia de fogo em voo ou apés a parada da aeronave.
1.15.Informacdes acerca de sobrevivéncia e/ou de abandono da aeronave.
Nada a relatar.
1.16. Exames, testes e pesquisas.

Durante a acao inicial, foram recolhidos os seguintes componentes do motor para
exames, testes e pesquisas:

- Bomba de Combustivel (Fuel Pump);
- Unidade de Controle de Combustivel (Fuel Control Unit - FCU); e
- Tubo de transferéncia de combustivel e sua trava.

A Bomba de Combustivel, modelo 025323-150, Serial Number (SN) 1638, e a FCU,
modelo DP-F2, SN 310836, foram analisadas e submetidas a verificacbes de
funcionalidade em bancada, em organizagdo de manutengao certificada pela Agéncia
Nacional de Aviacao Civil (ANAC).

Esse trabalho foi realizado pelos profissionais da empresa e acompanhado pelos
representantes do SERIPA |, da Pratt & Whitney Brasil, do proprietario da aeronave e do
Departamento de Ciéncia e Tecnologia Aeroespacial (DCTA).

A inspecdo externa na bomba de combustivel ndo revelou nenhuma condicéo
anormal em sua estrutura. Nos testes em bancada, foi verificado que todos os parametros
de funcionamento estavam dentro dos limites previstos pelo fabricante.

Da mesma forma, nos exames e testes realizados, os parametros de funcionamento
da FCU se apresentaram dentro da normalidade. Nao foi detectada qualquer anomalia
gue pudesse comprometer o fornecimento de combustivel para o motor do PR-CRF.

Concluida a acéo inicial, a aeronave foi transportada para a sede da empresa TWO,
em Jundiai, SP. O motor foi entdo submetido a uma inspecédo boroscopica. Novamente,
os resultados foram considerados normais e nenhuma discrepéancia foi encontrada.

No entanto, durante essa inspecao, foi observado que um dos tubos de transferéncia
do bico injetor de combustivel, proximo do igniter (vela de ignicéo), localizado na posicao
4 horas da area externa do motor, na altura da camara de combustdo, parecia ter se
deslocado de sua posicao correta (Figura 6).
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fl ' Coma placa Sem a placa
trava

f’ .,,

Figura 6 - Evidéncia de deslocamento do tubo de transferéncia de combustivel para o
bico injetor.

Foi observada, ainda, uma deformacado na placa trava desses tubos de transferéncia
(Figura 7).

Figura 7 - A placa trava dos tubos de transferéncia com deformagéo.
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Figura 8 - Conjunto de bico injetor e tubos de transferéncia.

Diante dessas constatacoes, os tubos de transferéncia de combustivel e os anéis de
vedacao (packing) foram encaminhados a Divisdo de Propulsdo Aeronautica do Instituto
de Aeronautica e Espaco (IAE) do DCTA para analise e exames.

Ficou constatado que os anéis de vedacdo apresentavam arrancamentos, trincas e
desgaste irregular nas superficies de vedacao.

Figura 9 - Anel de vedacédo do tubo de transferéncia desgastado (packing).
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Figura 10 - Anel de vedacé&o do tubo de transferéncia desgastado (packing).

Os arrancamentos verificados nos anéis de vedacéo do tubo de transferéncia podem
ter sido causados pela acdo do combustivel sobre ele, ja que, devido a elevada presséo
de trabalho naquela regido, ocorrendo um vazamento, o fluido produziria danos
equivalentes aos de um objeto cortante.

As trincas e o desgaste indicavam que eles ja ndo se encontravam em condi¢des
adequadas para 0 uso.

Sobre a deformacédo na placa trava dos tubos de transferéncia, concluiu-se que ela
ocorreu porque o arame de freno do cabo da vela de ignicdo, na posi¢cdo 4 horas, foi
ancorado nela.

Esse arame, ao ser tracionado de forma excessiva, deformou a placa trava e a
afastou dos tubos de transferéncia, deixando-os livres para se movimentar.

Nessas condi¢fes, a elevada pressao de trabalho do combustivel naquela regido fez
o tubo de transferéncia de combustivel recuar e se deslocar de sua posicdo original de
trabalho. Isto deu origem a um vazamento de combustivel que resultou na perda de
poténcia e posterior apagamento do motor.

1.17.Informacdes organizacionais e de gerenciamento.

A TWO Taxi Aéreo Ltda. iniciou as suas atividades em 25JAN2001, como empresa
de transporte aéreo publico ndo regular.

Com sede no Aeroporto de Jundiai, SP, ela realizava operag¢des de transporte de
passageiros, transporte de carga e servico aéreo especializado nas modalidades
aerolevantamento, aeropublicidade e transporte aéreo de passageiros enfermos, em
conformidade com o Certificado de Operador Aéreo (COA) 2001-11-4CHG-01-02 e a
revisdo 45 das Especificagbes Operativas (EO).

Sua frota era constituida de dezoito aeronaves Cessna 208, sendo dezesseis do
modelo 208B, contando com a aeronave acidentada.

O Programa de Treinamento da empresa vinha sendo cumprido de forma adequada
e atendia a legislagéo vigente.
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Seu Manual de Gerenciamento da Seguranca Operacional incluia um plano de
resposta a emergéncias, que foi executado, da forma estabelecida, durante a ocorréncia
em tela.

1.18.Informacdes operacionais.

Na etapa de voo que antecedeu a ocorréncia, a aeronave se deslocou do Aeroporto
Internacional de Belém, PA, (SBBE) para SBMQ e ndo foram observadas anormalidades
em seu funcionamento.

Para o trecho seguinte, que seria realizado de SBMQ para SBMD, estavam a bordo
o piloto, o copiloto e trés passageiros.

A fim de cumprir essa etapa, foram adicionados 252 litros aos tanques de
combustivel da aeronave em Macapd, de maneira que ela decolou para Monte Dourado
com um total de 1.030 litros, sua capacidade maxima.

Constava no manifesto de carga um peso de 225kg para os trés passageiros
embarcados, 188kg de carga e 1.000kg (2.2001lb) de combustivel.

Segundo esse documento, 0 peso basico operacional, 2.532kg, somado ao peso dos
passageiros, da carga despachada e do combustivel resultava em um total de 3.945kg,
valor dentro dos limites estabelecidos pelo fabricante para o peso maximo de decolagem.

De acordo com o seu certificado de aeronavegabilidade, a aeronave poderia ser
operada com a tripulacdo minima de um piloto. No entanto, a operacdo na empresa era
conduzida com dois, de forma a atender a legislagédo vigente, sendo um deles designado
como piloto em comando e o outro como copiloto ou segundo em comando.

1.19.Informagdes adicionais.
Nada a relatar.

1.20. Utilizac&o ou efetivacdo de outras técnicas de investigacao.
N&o houve.

2. ANALISE.

Tratava-se de um voo de transporte de passageiros e carga, que seria realizado no
trecho SBMQ para SBMD.

Durante a decolagem de SBMQ, o motor da aeronave perdeu poténcia e
posteriormente apagou, obrigando a tripulacéao a realizar um pouso forcado.

A partir dessa informacéo, fornecida pelos pilotos, a investigacdo buscou elementos
gue pudessem comprovar e explicar a falha do propulsor do PR-CRF.

Para tanto, os principais componentes responsaveis pelo fornecimento de
combustivel para o motor, a bomba, modelo 025323-150, SN 1638 e a FCU, modelo DP-
F2, SN 310836, foram verificados e testados em bancada.

Tendo em vista que as analises conduzidas pela Divisdo de Propulsdo Aeronautica
do Instituto de Aeronautica e Espaco do DCTA, nesses acessorios, ndo identificaram
nada que pudesse comprometer o seu funcionamento e que todos os seus parametros de
operacado estavam dentro dos limites previstos pelos fabricantes, a hipétese de que eles
tenham provocado a falha do motor da aeronave foi descartada.

Por outro lado, o tubo de transferéncia de combustivel afastado do seu alojamento
poderia explicar a perda de poténcia do motor.
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De acordo com o laudo apresentado aos investigadores, a elevada pressdo de
trabalho do combustivel naquela regido foi a causa desse deslocamento, ja que a placa
trava que deveria prendé-lo e evitar sua movimentacao estava deformada.

Assim, no instante em que o anel de vedacdo se aproximou da entrada do corpo
daquele bico injetor ocorreu um vazamento de combustivel, uma vez que essa sede tinha
formato conico.

Com a reducédo da pressédo na linha de alimentag&o, os bicos injetores do motor
deixaram de funcionar, resultando na perda de poténcia.

O deslocamento do tubo de transferéncia foi possivel porque o freno do cabo da vela
de ignicdo, na posicdo 4 horas, havia sido ancorado na sua placa trava. Ao ser
tracionado, de forma excessiva, o freno ergueu e deformou essa placa, conforme
mostrado na Figura 6 deste relatério.

Como consequéncia, o tubo de transferéncia de combustivel ficou livre para se
deslocar da sua posicéo correta de trabalho.

Na documentacdo da aeronave estava registrada a realizacdo, em 03ABR2016, de
algumas intervencbes de manutencdo, dentre as quais a lavagem da turbina do
compressor.

De acordo com o CAP 71-00-00, do Manual de Manutencédo da Pratt & Whitney
Canada (PWC), PN 3043512, Rev. 31, de 24AG02015, para a execucao dessa tarefa, os
técnicos da oficina da TWO Taxi Aéreo teriam que remover o igniter (vela de ignicao) da
posicdo 4 horas.

ApoOs a conclusdo da lavagem da turbina do compressor, o igniter deveria ser
reinstalado e frenado, conforme procedimentos descritos no CAP 74-20-00, do Manual de
Manutencéo da PWC.

Assim, a deformacéo da placa trava dos tubos de transferéncia, que permitiu o seu
deslocamento, provavelmente, ocorreu durante a execucao desse freno.

Dessa forma, ficou caracterizada a inadequacdo dos servicos de manutencao
realizados na aeronave como fator contribuinte para a falha do motor do PR-CRF.

Além disso, a nédo identificacdo desse procedimento equivocado indicou que a
supervisao gerencial das atividades de execuc¢do, no ambito técnico, ndo foi adequada.
3. CONCLUSOES.
3.1.Fatos.

a) os pilotos estavam com os Certificados Médicos Aeronauticos (CMA) validos;

b) os pilotos estavam com as habilitacdes técnicas de Avido Monomotor Terrestre
(MNTE) e Voo por Instrumentos - Avido (IFRA) validas;

c) os pilotos estavam qualificados e possuiam experiéncia no tipo de voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as escrituracdes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;
g) a aeronave passou por uma inspecéo no dia anterior a ocorréncia,

h) nesse mesmo dia, foi realizada a lavagem do compressor, procedimento que
implicava na remocao e reinstalagao do igniter;
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i) durante a investigacao, foi observado que um dos tubos de transferéncia do bico
injetor de combustivel, proximo do igniter, localizado na posi¢céo 4 horas da area
externa do motor, na altura da camara de combustéo, estava deslocado de sua
posicdo normal de funcionamento;

J) foi observado que a placa trava dos tubos de transferéncia dessa posicao estava
deformada e que, nessa condi¢do, permitiria a sua movimentacao;

k) a deformagé&o da placa trava dos tubos de transferéncia foi causada pelo freno do
cabo do igniter ancorado a ela, que, ao ser tracionado, a afastou dos tubos,
deixando-os livres para se movimentar;

[) a elevada pressdao de trabalho do combustivel naquela regido fez o tubo de
transferéncia recuar, dando origem a um vazamento de combustivel que levou a
perda de poténcia e ao apagamento do motor;

m) durante a decolagem, ocorreu uma perda repentina de poténcia com posterior
apagamento do motor;

n) a aeronave foi conduzida para a realizacdo de um pouso forcado em um terreno
nao preparado, a cerca de 3NM da cabeceira 08 de SBMQ;

0) a aeronave teve danos substanciais; e

p) um dos passageiros sofreu lesdes leves e 0s demais ocupantes sairam ilesos.
3.2.Fatores contribuintes.

- Manutencao da aeronave - contribuiu.

A ancoragem imprépria do arame de freno do cabo do igniter, tracionado de forma
excessiva, que provocou a deformacao na placa trava e deixou o0s tubos de transferéncia
de combustivel livres para se movimentar, caracterizou uma deficiéncia nos servicos de
manutencdo realizados no motor da aeronave e atuou como fator contribuinte para a
ocorréncia.

- Supervisao gerencial - contribuiu.

A ndo identificacdo da ancoragem imprépria do arame de freno do cabo do igniter,
tracionado de forma excessiva, e da deformacao na placa trava, que deixou os tubos de
transferéncia de combustivel livres para se movimentar, indicou que a supervisao
gerencial das atividades de manutencdo néao foi adequada.

4. RECOMENDACOES DE SEGURANCA

Proposta de uma autoridade de investigacdo de acidentes com base em informac6es
derivadas de uma investigacao, feita com a intencdo de prevenir ocorréncias aeronauticas e que
em nenhum caso tem como objetivo criar uma presuncao de culpa ou responsabilidade. Além das
recomendacdes de seguranca decorrentes de investigacdes de ocorréncias aeronduticas,
recomendacgdes de seguranca podem resultar de diversas fontes, incluindo atividades de
prevencao.

Em consonancia com a Lei n°® 7.565/1986, as recomendacgdes sdo emitidas unicamente
em proveito da seguranca de voo. Estas devem ser tratadas conforme estabelecido na NSCA 3-13
“Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviacdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro”’.
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Recomendacgfes emitidas no ato da publicagdo deste relatorio.
A Agéncia Nacional de Aviac&o Civil (ANAC), recomenda-se:
A-061/CENIPA/2016 - 01 Emitida em: 07/11/2018

Atuar junto a TWO Taxi Aéreo Ltda., a fim de assegurar que a execucao e a supervisao
dos servicos realizados nos motores das aeronaves Cessna 208B por esta empresa
estejam de acordo com o estabelecido pelo fabricante do motor, sobretudo no que prevé o
CAP 70-00-00 (Standard Practices - Maintenance Practices) do Manual de Manutencao
da Pratt & Whitney Canada.

A-061/CENIPA/2016 - 02 Emitida em: 07/11/2018

Divulgar os ensinamentos colhidos na presente investigacao, a fim de alertar as empresas
de manutencdo aeronautica e os operadores da aeronave Cessna 208B sobre 0s riscos
decorrentes da ndo observancia do que prevé os manuais de manutencéo certificados.

Ao Parque de Material Aeronautico de Lagoa Santa (PAMA-LS), recomenda-se:
A-061/CENIPA/2016 - 03 Emitida em: 07/11/2018

Divulgar os ensinamentos colhidos na presente investigagdo no ambito interno do projeto
C-98, bem como entre as Unidades Aéreas operadoras de tal aeronave.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS.
Nao houve.

Em, 07 de novembro de 2018.
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