COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevencgdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil é pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para
qualquer outro propdsito podera induzir a interpretagoes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengdo de
Acidentes Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado ¢ elaborado com base na coleta de dados,
conforme previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagao de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagao Civil
conduzidas pelo Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACRO SUMA N°
16 ABR 2015 - 20:45 (UTC) SERIPA IV A-061/CENIPA/2015
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE FALHA DO MOTOR EM VOO NIL
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
RODOVIA SP 310 - KM 383 CATANDUVA SP 21°02’09”S | 048°59'25”W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PP-HRH NEIVA 56-C-1
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
AEROCLUBE CATANDUVA PRI INSTRUCAO

PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE

A BORDO LESOES - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 2 2 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 2 2 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou do aeroporto de Catanduva, SP (SDCD), as 20h00Omin (UTC), a
fim de realizar um voo local de instrugcdo, com um instrutor (IN) e um piloto aluno (AL) a
bordo.

A missdo consistia de manobras na area de instrugcdo e pousos, com previsdo de
uma hora de treinamento.

ApoOs 45 minutos de voo, no circuito de trafego para a cabeceira 24 de SDCD,
realizando toque e arremetida no solo, houve queda de poténcia e a parada subita do
motor logo apds a arremetida.

O instrutor assumiu os comandos da aeronave e realizou pouso for¢ado no canteiro

central da Rodovia SP-310.
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Figura 1 - Croqui e foto da ocorréncia.

Figura 2 - Aeronave apds o pouso for¢cado.
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Figura 4 - Aeronave apds o pouso for¢cado.

A aeronave teve danos substanciais. Os dois tripulantes sairam ilesos.

2. ANALISE (Comentérios / Pesquisas)

Tendo em vista a localizacdo da aeronave no pouso forgado e os riscos para o
trdfego de veiculos na rodovia, o avido foi retirado do local pelo operador, mediante
coordenacado com os profissionais do SIPAER e auxilio dos 6rgéos de Segurancga Publica.

As acles de investigacdo da ocorréncia foram realizadas na sede do operador,
localizada no Aeroporto de Catanduva, SP.

Na investigacdo SIPAER, foram colhidos e analisados os relatos e informagdes do
instrutor de voo, do piloto em instrugédo, dos gestores, dos documentos administrativos e
operacionais do operador.

As pesquisas técnicas no motor da aeronave foram conduzidas e registradas por um
profissional do SIPAER, certificado em Fator Material.

No dia do acidente, o IN e o AL realizaram trés operagbes com a aeronave, sendo
dois voos de instrugdo com navegacao e um voo de manobras e pousos, programado
para o final do dia.

A Ultima operacao ocorreu com decolagem e subida para 1.000 pés. Foi realizado
toque e arremetida em pista particular localizada na area de instrugdo, manobras de “Oito
ao Redor de Marcos” e retorno para SDCD. Nesse retorno, foi reprogramado um toque e
arremetida antes do pouso final.
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Segundo informacgdes dos tripulantes, a falha do motor ocorreu apos a aeronave sair
do solo, durante o exercicio de toque e arremetida, no limite da cabeceira 06.

O instrutor declarou que o toque na pista aconteceu no primeiro terco. Quando a
aeronave encontrava-se estabilizada no solo, foi iniciada a arremetida com a aplicacéo de
toda a poténcia do motor.

O avido saiu do solo no segundo terco da pista, com velocidade de 60mph. Apos a
decolagem, na atitude de subida, a uma altura estimada de 10 a 15 metros da vertical da
cabeceira 06, houve a parada subita do motor.

N&o havia altura suficiente para o retorno a pista e o pouso for¢ado foi realizado no
canteiro central da rodovia, que ficava préximo do aerédromo.

Os profissionais do SIPAER questionaram os tripulantes sobre a utilizacdo do
comando de ar quente do carburador (Manual de Voo P-56C-1) nessa operacéo e eles
informaram que este recurso nao foi utilizado em nenhum momento, durante toda a
operagao.

As pesquisas técnicas incluiram testes nos sistemas de combustivel, de lubrificacao,
nos magnetos e nas velas de ignicdo. O motor da aeronave foi acionado e acelerado
diversas vezes, perfazendo um total de 38 minutos de giro.

As verificacbes nao revelaram discrepancias que pudessem contribuir com uma
falha de motor. Todos os parametros encontrados naquele momento estavam em
conformidade com as publicacdes técnicas.

Contudo, no relatorio técnico, foi registrado que ao final do teste de giro do motor o
coletor de admissdo apresentou condensacado de agua e que este fato poderia provocar a
perda de poténcia, com mau funcionamento ou o apagamento do motor durante o voo.

corte no teste.
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Na analise do Manual de Voo da aeronave, fornecido pelo operador, foi observado o

texto constante na Secdo 02 - Procedimentos Normais, item “DESCIDA”, conforme
abaixo:

“A razao de descida desejada, pode ser obtida pela combinagédo da velocidade e
da rotacdo do motor, contudo é necessaria uma poténcia para evitar resfriamento
excessivo do motor. Em descidas prolongadas, usar mistura RICA e ar quente o
necessario para evitar formacéo de gelo no carburador. Controlar bem a RPM e a
posicdo da manete durante a descida. A rotacdo mais aconselhavel é em torno de
1800 RPM.”

No item “ANTES DE ENTRAR NO TRAFEGO”:
“Antes de entrar no trafego, complete o seguinte cheque:
1 Cintos de seguranca - APERTADOS
2 Valvula Seletora de gasolina - INFERIOR
3 Ar quente - como necessario
4 Mistura - como for necessaria”.

Dessa forma, concluiu-se que a néo utilizacdo do ar quente do carburador poderia

ter contribuido para a formacédo de gelo no carburador e, consequentemente, levado ao
apagamento do motor.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos

a) os pilotos estavam com os Certificados Médicos Aeronauticos (CMA) validos;

b) os pilotos estavam com as habilitacbes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE)
validas;

c) os pilotos estavam qualificados e possuiam experiéncia no tipo de voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as escrituracdes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;
g) as condi¢cdes meteoroldgicas eram propicias a realiza¢éo do voo;

h) tratava-se de um voo de instrucao;

i) a aeronave realizou manobras na area de instrucdo, efetuou descida para pouso
em SDCD;

j) houve uma falha do motor logo apos a arremetida no solo;
k) o IN realizou um pouso de emergéncia no canteiro central da rodovia SP 310;
) os pilotos ndo utilizaram o comando de ar quente do carburador na operacao;

m) testes executados no motor, dias depois da ocorréncia, identificaram que o motor
apresentava funcionamento normal,

n) a aeronave teve danos substanciais; e
0) os pilotos sairam ilesos.

3.2 Fatores Contribuintes

- Aplicacdo dos comandos - indeterminado.
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4. RECOMENDAGCOES DE SEGURANGA

Recomendacgfes emitidas no ato da publicacdo deste relatorio.
A Agéncia Nacional de Aviac&o Civil (ANAC), recomenda-se:

A-061/CENIPA/2015 - 01 Emitida em: 27/10/2017

Divulgar os ensinamentos advindos da presente investigacdo, no ambito da aviacao geral,
buscando ressaltar a importancia de se conhecer e aplicar, fielmente, as acbes e
verificacOes previstas nos manuais de operacdo das aeronaves.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 27 de outubro de 2017.
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