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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1898tigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes AeronautiedSIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdte prevencao de acidentes aeronauticos.

A elaboracdo deste Relatério Final foi conduzidancdbase em fatores contribuintes e
hipbteses levantadas, sendo um documento técnia rgfiete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstancias que contribuiram ou podeer contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

N&do é foco do mesmo quantificar o grau de contrip@io dos fatores contribuintes,
incluindo as variaveis que condicionaram o0 desempenhumano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, e que interagirgmopiciando o cenario favoravel ao acidente.

7

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendarestudo e o estabelecimento de
providéncias de carater preventivo, cuja decisdoaqid a pertinéncia a acata-las serad de
responsabilidade exclusiva do Presidente, DiretBhefe ou 0 que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacao para a qual estédo serdirigidas.

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimesitale prova para apuracdo de
responsabilidade civil ou criminal; estando em confnidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convencao de Chicago de 1944, recepcionada pelemachento juridico brasileiro através do
Decreto n ©21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resmglar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacdes relativas a ocorréncia um acidente aeronautico. A utilizacdo deste
Relatério para fins punitivos, em relacdo aos secmaboradores, macula o principio da "néo
autoincriminacéo” deduzido do "direito ao siléncig“albergado pela Constituicdo Federal.

Consequentemente, 0 seu uso para qualquer propgsiti@ ndo o de prevenc¢do de futuros
acidentes, podera induzir a interpretacdes e a dosdes errbneas.
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SINOPSE

O presente Relatério Final refere-se ao acidente com a aeronave PT-NDN, modelo
EMB-710C, ocorrido em 04FEV2011, classificado como outros.

Durante a corrida ap0s o pouso, houve o atropelamento e morte de uma pessoa.
O piloto e o passageiro sairam ilesos.

A aeronave teve danos leves.
N&o houve a designacao de representante acreditado.
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ANAC
ATS
CCF
CENIPA
CHT

INFRAERO

Lat
Long
MNTE
PPR
RAI
RBHA
ROTAER
RSV
SDKE
SERIPA
SIPAER
SNVD
TPP
UTC
VFR

GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS
Agéncia Nacional de Aviagao Civil
Air Traffic Services — Servicos de trafego aéreo
Certificado de Capacidade Fisica
Centro de Investigacao e Prevencédo de Acidentes Aeronauticos
Certificado de Habilitacdo Técnica
Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria
Latitude
Longitude
Avides monomotores terrestres
Piloto Privado — Avido
Relatorio de Acao Inicial
Regulamento Brasileiro de Homologacao Aerondutica
Manual Auxiliar de Rotas Aéreas
Recomendacao de Seguranca de Voo
Designativo de localidade — Aerédromo de Coribe, BA
Servigo Regional de Investigacdo e Prevencéo de Acidentes Aeronduticos
Sistema de Investigacéo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
Designativo de localidade — Aer6dromo de Santa Maria da Vitoria, BA
Servigos Aéreos Privados
Coordinated Universal Time — Tempo Universal Coordenado
Visual Flight Rules — Regras de voo visual
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Modelo: EMB-710C

Matricula: PT-NDN

Fabricante: NEIVA

Data/hora: 04 FEV 2011/ 14:00UTC
OCORRENCIA Local: Aerédromo de Coribe — (SDKE). Tipo:
Lat. 13°46’38"S — Long. 044°27'52"W Outros
Municipio — UF: Coribe - BA

Operador:

AERONAVE X
Particular

1 INFORMACOES FACTUAIS
1.1 Histérico da ocorréncia

A aeronave decolou do aerédromo de Santa Maria da Vitoria, BA, (SNVD) com
destino ao aerédromo de Coribe, BA (SDKE), com um tripulante e um passageiro a bordo,
com plano de voo visual (VFR).

Durante a corrida do pouso no aerddromo de Coribe, BA (SDKE) a ponta da asa
esquerda da aeronave atingiu uma pessoa que transitava na pista, provocando-lhe leséao
fatal.

1.2 Danos pessoais

LesoOes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - 01
Graves - - -
Leves - - -
llesos 01 01 -
1.3 Danos a aeronave
A aeronave teve danos leves na ponta da asa esquerda.
1.4 Outros danos
N&o houve.
1.5 Informacg0des acerca do pessoal envolvido
1.5.1 Informac0des acerca dos tripulantes
HORAS VOADAS
DISCRIMINACAO PILOTO
Totais 380:00
Totais nos ultimos 30 dias 50:00
Totais nas Ultimas 24 horas 01:30
Neste tipo de aeronave 100:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias 50:00
Neste tipo nas ultimas 24 horas 01:30

Obs.: Os dados relativos as horas voadas foram fornecidos pelo piloto.
1.5.1.1 Formacéao

O piloto realizou o curso de Piloto Privado — Avido (PPR) no Aeroclube de Goias,
em 2008.

6/14



| RF A-036/CENIPA/2012 | | PT-NDN | 04FEV2011 |

1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certifi cados

O piloto possuia a licenca de Piloto Privado — Avido (PPR) e estava com a
habilitacdo de aeronave classe Monomotor Terrestre (MNTE) vencida.
1.5.1.3 Qualificacao e experiéncia de voo

O piloto ndo estava qualificado e possuia pouca experiéncia, embora suficiente
para realizar o tipo de voo.
1.5.1.4 Validade da inspecao de saude

O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.

1.6 Informacdes acerca da aeronave

A aeronave, de numero de série 710059, foi fabricada pela Industria Aeronautica
Neiva, em 1976.

O certificado de aeronavegabilidade (CA) estava valido.
As cadernetas de célula, motor e hélice estavam com as escrituracdes atualizadas.

A Ultima inspecdo da aeronave, do tipo “50 horas”, foi realizada em 08FEV2011
pela oficiha FORMAER - Formosa Manutencdo de Aeronaves Ltda, em Formosa, GO,
estando com 50 horas e 25 minutos voadas apoés a inspecao.

A Ultima revisdo da aeronave, do tipo “1000 horas”, foi realizada em 01AGO1997
pela oficina Oeste Redes Aéreas S/A, estando com 1.048 horas e 50 minutos voadas apos
a revisao.

1.7 Informacdes meteorologicas

As condi¢des eram favoraveis ao voo visual.

1.8 Auxilios a navegacgéao
Nada a relatar.

1.9 Comunicagdes
Nada a relatar.

1.10 Informacdes acerca do aerédromo

O aerodromo era publico, administrado pela prefeitura de Coribe e operava VFR
(visual) diurno.

A pista era de terra, com cabeceiras 10/28, dimensdes de 1.130m de comprimento
e 15m de largura e elevacao de 2198 pés.

Apesar de constar no ROTAER que a pista tinha 15m de largura, constatou-se que
na verdade a mesma apresentava variagbes entre 3,5m e 4,5m, havendo plantagcbes de
feijdo e outras culturas, bem como areas de pasto ao longo de suas laterais.

Constatou-se também a existéncia de inumeras trilhas de pedestres e veiculos,
bem como de varias partes “violadas” da cerca patrimonial do aerédromo, permitindo a
passagem de motocicletas, bicicletas, pedestres e animais, e até mesmo a utilizacdo do
aerodromo para a pratica de esportes e plantacdes de diversas culturas.
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Figura N°1 Vista do aerédromo de Coribe

1.11 Gravadores de voo
N&o requeridos e néo instalados.

1.12 Informacdes acerca do impacto e dos destrogcos

O acidente ocorreu na corrida apés o pouso, ndo havendo registro de qualquer
impacto anterior.

O atropelamento foi observado por diversas pessoas que cruzavam a pista naquele
momento, bem como por pessoas que residiam ao redor do aerédromo.

Segundo o relato das testemunhas, ao atravessar a pista de pouso, a vitima teria
sido alertada por terceiros sobre a aproximacdo da aeronave.

Aparentemente, a vitima nado teria ouvido o som do motor da aeronave, nem
compreendido o0 aviso sobre a sua aproximacao.

1.13 Informagdes médicas, ergondmicas e psicologica s

1.13.1 Aspectos médicos

N&o foram encontrados indicios de alteracdes de ordem médica relevantes para o
acidente.

1.13.2 Informagdes ergondémicas
Nada a relatar.
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1.13.3 Aspectos psicoldgicos

1.13.3.1 Informacgdes individuais

Apéds a conclusdo da sua formacéo operacional, o piloto voou como freelancer no
Estado do Paré por certo tempo.

Havia trés meses que trabalhava com o proprietario da aeronave e considerava a
pilotagem do PT-NDN como simples.

Ja havia realizado pousos na localidade do acidente, pois era uma rota costumeira.
O acidente ocorreu no seu terceiro voo do dia.

O piloto sabia que a operacédo na pista de Coribe exigia concentracdo em razao de
suas precarias condi¢des de infraestrutura, embora ndo houvesse registrado qualquer tipo
de problema anteriormente.

Durante o pouso, observou que a pista se encontrava livre e que somente apos o
toque do avido no solo viu que uma pessoa havia ingressado na pista.

Acrescentou que tentou realizar uma manobra evasiva, porém, sem sucesso.

Frisou que em nenhum momento pensou na possibilidade de uma arremetida,
dadas as condi¢cdes em que a aeronave se encontrava - na corrida do pouso e com baixa
velocidade.

Segundo informacdes levantadas, no dia do acidente, o piloto se encontrava
descansado, em perfeitas condi¢des fisicas, sem vivenciar problemas de ordem pessoal,
tampouco sobrecarga de trabalho.

O piloto relatou que ndo possuia nenhum conhecimento sobre seguranca de voo,
nao tendo recebido aulas nem tendo participado de eventos.
1.13.3.2 Informacgbes psicossociais

Nada a relatar.

1.13.3.3 InformacgBes organizacionais

Apesar de o operador da aeronave se constituir de pessoa fisica, alguns aspectos
organizacionais foram levantados.

O proprietério da aeronave convidou o piloto para trabalhar através de uma ligagéo,
mesmo sem ter conhecimento sobre a sua experiéncia profissional.

Naqguela ocasido, ap0s aceitar o convite, o piloto foi orientado a apanhar o avido
em uma determinada oficina e decolar para outra localidade, a fim de encontrar com o seu
proprietario.

Aquela, portanto, foi a primeira vez que realizou um voo para o dono da aeronave.

A contratacdo do piloto, por telefone, caracterizou o tipo de processo seletivo
utilizado pelo proprietario da aeronave que, movido pela pouca disponibilidade de pilotos

no mercado, ndo realizou uma pesquisa sobre a experiéncia do profissional que estaria
sendo contratado, creditando-lhe confianca excessiva.

A escala de trabalho consistia em realizar voos de segunda a sexta feira com
folgas nos fins de semana. Eventualmente, segundo informacdes, eram realizados de trés
a cinco voos curtos entre cidades vizinhas daquela regido do Estado da Bahia.
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O piloto abastecia a aeronave no dia anterior a missdo e costumava chegar cedo
no dia do voo para realizar o pré-voo.

No dia do acidente, havia expectativa sobre a realizacdo de quatro voos entre
cidades vizinhas a Coribe, visando atender necessidades de trabalho do proprietario da
aeronave.

A pista de Coribe foi retratada como critica, por ser estreita, sem area de escape e
com circulacdo intensa de pessoas. Nao existia sinalizacdo para alertar aos pedestres
guanto aos riscos, ou para restringir tal movimentagéo.

Havia uma pessoa responsavel em atender as aeronaves quando havia pousos e
decolagens no aerédromo de Coribe, porém sem recursos efetivos para auxiliar na
seguranca da operacdo. Autoridades responsaveis relataram ndo terem condicbes de
alterar o quadro de inseguranca da pista com medidas de protec¢é&o.

Outra condicado de risco presente diz respeito ao baixo grau de consciéncia da
populacdo do entorno do aerédromo, sobre os riscos decorrentes do transito desavisado de
pessoas na pista de pouso e decolagem, ficando evidentes as dificuldades naturalmente
encontradas para reverter tal comportamento.

1.14 Informac0®es acerca de fogo

N&o houve fogo.

1.15 Informac@es acerca de sobrevivéncia e/ou de ab  andono da aeronave
Nada a relatar.

1.16 Exames, testes e pesquisas
Nada a relatar.

1.17 Informac®es organizacionais e de gerenciamento

A aeronave era registrada como Servicos Aéreos Privados (TPP), operava sob o
RBHA 91 e tinha como base de operacdes o aerédromo de Formosa, GO.
1.18 Aspectos operacionais

A aeronave transportava um parente do proprietario no momento do acidente.

N&o houve a realizagdo de qualquer procedimento visando alertar as pessoas
sobre a intencéo de pouso no aerddromo de Coribe.

A aeronave estava dentro dos limites de peso e do centro de gravidade (CG)
especificados pelo fabricante.
1.19 Informacgdes adicionais

N&o foi possivel confirmar se havia vinculo empregaticio entre o piloto e o
proprietario do aviao.

Segundo o piloto envolvido no acidente era comum os pilotos da regido se
gueixarem do transito de pessoas ha pista, que por sua vez apresentava precarias
condi¢cBes de infraestrutura, notadamente, no tocante ao seu isolamento.

1.20 Utilizacao ou efetivagéo de outras técnicas de  investigacéo

N&ao houve.
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2 ANALISE

De acordo com as informag@es disponiveis, a aeronave decolou de Santa Maria da
Vitdria, BA, com destino ao aerdodromo de Coribe, BA, transportando 01 tripulante e 01
passageiro, com plano de voo VFR.

Durante a corrida de pouso em Coribe, a ponta da asa esquerda da aeronave
atingiu uma pessoa que transitava na pista, provocando-lhe lesao fatal.

O aerodromo de Coribe operava em condicfes visuais e 0 piloto se encontrava
com o CHT vencido.

Segundo o relato das testemunhas, ao atravessar a pista de pouso, a vitima teria
sido alertada por terceiros sobre a aproximacao da aeronave.

Aparentemente, a vitima n&o teria ouvido o som do motor da aeronave, nem
compreendido o0 aviso sobre a sua aproximacao.

Apesar de constar no ROTAER que a pista tem 15m de largura, constatou-se que
na verdade a mesma apresentava variagbes entre 3,5m e 4,5m, havendo plantacbes de
feijdo e outras culturas, bem como areas de pasto ao longo de todas as laterais da pista.

O isolamento da pista do aer6dromo de Coribe era precéario, com falhas em varias
partes, permitindo o acesso de animais, pedestres, ciclistas e motociclistas, com o visivel
comprometimento das operacdes aéreas.

O piloto ja havia operado naquele aerédromo e conhecia os problemas
relacionados com a sua infraestrutura.

No dia do acidente, ndo houve qualquer procedimento adicional adotado pelo
piloto, tal como passagem sobre a pista, a fim de alertar as pessoas sobre a intencéo de
pouso.

3 CONCLUSAO
3.1 Fatos

a) o piloto estava com o CCF valido;

b) o piloto estava com o CHT vencido;

c) o piloto era qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o voo;

d) a aeronave estava com o CA valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as condicbes meteoroldgicas eram favoraveis ao voo visual;

g) a aeronave decolou de SNVD, com destino a SDKE, com um tripulante e um
passageiro a bordo, com plano de voo VFR;

h) durante a corrida do pouso em SDKE a ponta da asa esquerda da aeronave
atingiu uma pessoa que transitava na pista;

i) a pessoa que foi atingida pela aeronave faleceu no local;
j) aaeronave teve danos leves; e
K) o piloto e 0 passageiro sairam ilesos.
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3.2 Fatores contribuintes

3.2.1 Fator Humano
3.2.1.1 Aspecto Médico
N&o contribuiu.

3.2.1.2 Aspecto Psicologico
3.2.1.2.1 Informagbes Individuais
a) Atitude — contribuiu

Ficou evidenciado o descaso do piloto com a seguranca de voo ao pousar em uma
pista que nao oferecia as condicdées minimas de seguranca, mesmo sendo homologada
pela ANAC.
3.2.1.2.2 Informacdes Psicossociais

N&o contribuiu.

3.2.1.2.3 Informacdes organizacionais

a) Sistemas de apoio — contribuiu

A deficiéncia do isolamento da area operacional do aer6dromo, assim como a
inexisténcia de sistemas de protecdo durante pousos e decolagens contribuiu para o
acidente.
3.2.1.3 Aspecto Operacional
3.2.1.3.1 Concernentes a operacao da aeronave

a) Infraestrutura aeroportuaria — contribuiu

A precariedade das condi¢des de infraestrutura do aerédromo permitia 0 acesso
inadvertido a pista de pouso, de animais, de pedestres, de ciclistas e de motociclistas, a
exemplo da vitima, no momento do pouso da aeronave.

b) Julgamento de Pilotagem — contribuiu

O piloto ndo avaliou adequadamente os riscos decorrentes do pouso no aerodromo
de Coribe, mesmo conhecendo os problemas ali presentes relacionados a infraestrutura.

c) Planejamento de voo - contribuiu

Nao houve a adequada preparacdo para a realizacdo do pouso no aerddromo de
Coribe, uma vez que o piloto ja conhecia as deficiéncias relacionadas a sua infraestrutura.

d) Superviséao gerencial — contribuiu

O proprietario deixou de exercer uma adequada supervisdo, no ambito
administrativo, ao permitir que a sua aeronave fosse operada em uma pista de pouso com
condi¢cBes inadequadas de seguranca previamente conhecidas.

3.2.1.3.2 Concernentes aos 6rgaos ATS
N&o contribuiu.
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3.2.2 Fator Material

3.2.2.1 Concernentes a aeronave
N&o contribuiu.

3.2.2.2 Concernentes a equipamentos e sistemas det ecnologia para ATS
N&o contribuiu.

4 RECOMENDACAO DE SEGURANCA DE VOO (RSV)

E o estabelecimento de uma ac&o que a AutoridadeoAgutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacédo, visando eliminar ottigar o risco de uma condi¢do latente ou a
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a otica do SIPAER, é essencial para a Seguradeavoo, referindo-se a um perigo
especifico e devendo ser cumprida num determinacze.

Recomendacdes de Seguranca de Voo emitidas pelo CEN  IPA:
A Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), recomen  da-se:

RSV (A) 156 / 2012 — CENIPA Emitida em: 22/03/20 12

1) Realizar inspecdo no aerodromo de Coribe, BA (SDKE), visando certificar se as suas
atuais condicdes de infraestrutura permitem a operacao segura das aeronaves.

RSV (A) 157 / 2012 — CENIPA Emitida em: 22/03/20 12

2) Aperfeicoar os mecanismos de fiscalizagéo visando coibir a operagédo de aeronaves por
pilotos com CHT vencido/suspenso.

RSV (A) 158 / 2012 — CENIPA Emitida em: 22/03/20 12

3) Aperfeicoar os mecanismos de acompanhamento da situacdo dos aerodromos, visando
evitar a utilizacdo de pistas de pouso com condi¢des inadequadas de seguranca.

RSV (A) 159 / 2012 — CENIPA Emitida em: 22/03/20 12

4) Divulgar os ensinamentos do presente relatério aos operadores da Aviacdo Geral,
enfatizando a importancia de uma avaliacdo adequada das condicbes operacionais dos
aerodromos a serem utilizados.

5 ACAO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA

—Nada a relatar.

6 DIVULGACAO
—Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC)
—Associacao Brasileira de Aviacao Geral (ABAG)
—Associacao de Pilotos e Proprietarios de Aeronaves (APPA)
—Operador da aeronave
-SERIPA I
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7 ANEXOS
Nao ha.
Em, 22 /03 /2012
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