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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1898tigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes AeronautiedSIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdte prevencao de acidentes aeronauticos.

A elaboracdo deste Relatério Final foi conduzidancdbase em fatores contribuintes e
hipbteses levantadas, sendo um documento técnia rgfiete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstancias que contribuiram ou podeer contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

N&do é foco do mesmo quantificar o grau de contrip@io dos fatores contribuintes,
incluindo as variaveis que condicionaram o0 desempenhumano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, e que interagirgmopiciando o cenario favoravel ao acidente.

7

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendarestudo e o estabelecimento de
providéncias de carater preventivo, cuja decisdoaqid a pertinéncia a acata-las serad de
responsabilidade exclusiva do Presidente, DiretBhefe ou 0 que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacao para a qual estédo serdirigidas.

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimesitale prova para apuracdo de
responsabilidade civil ou criminal; estando em confnidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convencao de Chicago de 1944, recepcionada pelemachento juridico brasileiro através do
Decreto n ©21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resmglar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacdes relativas a ocorréncia um acidente aeronautico. A utilizacdo deste
Relatério para fins punitivos, em relacdo aos secmaboradores, macula o principio da "néo
autoincriminacéo” deduzido do "direito ao siléncig“albergado pela Constituicdo Federal.

Consequentemente, 0 seu uso para qualquer propgsiti@ ndo o de prevenc¢do de futuros
acidentes, podera induzir a interpretacdes e a dosdes errbneas.
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SINOPSE

O presente Relatério Final refere-se ao acidente com a aeronave PT-BOM, modelo
56-C-1, ocorrido em 10JUL2010, classificado como pane seca.

Durante a decolagem, o motor da aeronave perdeu poténcia. O instrutor assumiu
0S comandos e prosseguiu para um pouso forcado em uma avenida da cidade.

A aeronave colidiu contra um poste, tendo danos graves.
Os pilotos sairam ilesos.
N&o houve designacao de representante acreditado.
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GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS

ANAC Agéncia Nacional de Aviagao Civil

ATS Air Traffic Services — Servicos de trafego aéreo

CCF Certificado de Capacidade Fisica

CENIPA Centro de Investigacao e Prevencédo de Acidentes Aeronauticos
CHT Certificado de Habilitacdo Técnica

INVA Habilitac&o de Instrutor de Voo — Aviao

Lat Latitude

Long Longitude

MNTE Habilitacdo de avides monomotores terrestres

PCM Licenca de Piloto Comercial — Avido

PPR Licenca de Piloto Privado — Aviao

RSV Recomendacao de Seguranca de Voo

SBBP Designativo de localidade — Aerddromo de Braganca Paulista
S/N Serial Number — nimero de série

SNEJ Designativo de localidade — Aerédromo de Monte Verde

SERIPA Servigo Regional de Investigacdo e Prevencédo de Acidentes Aeronduticos
SIPAER Sistema de Investigacéo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
uTC Coordinated Universal Time — Tempo Universal Coordenado
VFR Visual Flight Rules — Regras de voo visual
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Modelo: 56-C-1 Operador:
AERONAVE Matricula: PT-BOM Aeroclube de Braganca
Fabricante: Neiva Paulista

Data/hora: 10JUL2010/ 18:20 UTC

OCORRENCIA Local: Monte Verde Tipo:
Lat. 22°51'35”S — Long. 046°02’'15"W Pane seca
Municipio — UF: Camanducaia — MG

1 INFORMACOES FACTUAIS
1.1 Histérico da ocorréncia

A aeronave decolou do aerodromo de Braganca Paulista, SP (SBBP), para o
aerodromo de Monte Verde, MG (SNEJ), com dois pilotos, instrutor e aluno, para voo de
instrucao em rota.

Durante a decolagem de Monte Verde, o motor perdeu poténcia. O instrutor
assumiu os comandos e prosseguiu para a realizacdo de um pouso forgado.

Na tentativa de pouso em uma avenida da cidade, a aeronave colidiu contra um
poste da rede elétrica.

1.2 Danos pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -

Graves - - -
Leves - - -
llesos 02 - -

1.3 Danos a aeronave

A aeronave teve danos graves nas asas, enrugamento da fuselagem, avarias no
trem de pouso, quebra do para-brisa e comprometimento da estrutura do cone de cauda.

1.4 Outros danos

Houve danos a rede elétrica e telefbnica de Monte Verde.

1.5 Informacdes acerca do pessoal envolvido

1.5.1 Informac0des acerca dos tripulantes

HORAS VOADAS
DISCRIMINACAO INSTRUTOR ALUNO
Totais 810:00 85:00
Totais nos ultimos 30 dias 48:00 16:00
Totais nas Ultimas 24 horas 04:00 06:00
Neste tipo de aeronave 380:00 16:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias 38:00 16:00
Neste tipo nas ultimas 24 horas 04:00 06:00

Obs.: Os dados relativos as horas voadas foram informados pelos pilotos.

1.5.1.1 Formacéo

O instrutor realizou o curso de Piloto Privado — Avidao (PPR) no Aeroclube de

Braganca Paulista, em 2004.
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O aluno realizou o curso de Piloto Privado — Avido (PPR) no Aeroclube de Batatais,
em 2008.

1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certifi cados

O instrutor possuia a licenca de Piloto Comercial — Avido (PCM) e estava com as
habilitacbes técnicas de avides monomotores terrestres (MNTE) e de instrutor de voo
(INVA) validas.

O aluno possuia a licenca de Piloto Privado — Avidao (PPR) e estava com a
habilitacdo técnica de avides monomotores terrestres (MNTE) valida.

1.5.1.3 Qualificacao e experiéncia de voo

Os pilotos estavam qualificados para realizar o tipo de voo.

O aluno estava em instrucéo para Piloto Comercial (PCM).
1.5.1.4 Validade da inspecao de saude

Os pilotos estavam com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.
1.6 Informac0Oes acerca da aeronave

A aeronave, de numero de série 1132, foi fabricada pela Industria Aeronautica
Neiva, em 1961.

O certificado de aeronavegabilidade (CA) estava valido.
As cadernetas de célula, motor e hélice estavam com as escritura¢des atualizadas.

A Ultima inspecdo da aeronave, do tipo “100 horas”, foi realizada em 06JUL2010
pela oficina do Aeroclube de Braganca Paulista, SP, estando com 17 horas e 10 minutos
voadas apos a inspecao.

A Ultima revisdo geral, do tipo “750 horas”, foi realizada em 17MAR2010 pela
mesma oficina, estando com 319 horas e 05 minutos voadas ap0s a revisao.

A aeronave estava equipada com um motor convencional de modelo C90-12F, S/N
45715-7-12.

1.7 Informacdes meteoroldgicas
Nada a relatar.
1.8 Auxilios a navegacgéao
Nada a relatar.
1.9 Comunicagdes
Nada a relatar.
1.10 Informacdes acerca do aerédromo
O acidente ocorreu fora de aerodromo.
1.11 Gravadores de voo
N&o requeridos e ndo instalados.
1.12 Informacdes acerca do impacto e dos destrogos
O pouso foi realizado em uma avenida da cidade de Monte Verde.

Na tentativa de pouso, a aeronave colidiu contra um poste de rede elétrica, capotou
€ parou em um terreno vazio.
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A aeronave foi encontrada em posicao invertida, tendo seu impacto contra o solo
sido amortecido pelos cabos da rede elétrica e telefénica, que minimizaram as
consequéncias.

2% Impacto e
Disposigdo dos Destrocos

1° Impacto

P

'.a-*." A e
Trajeto da aeronave até a coliséo

Foram retirados 37 litros de combustivel do tanque inferior da aeronave. Este
tanque encontrava-se vazando pelo seu suspiro superior. O tanque superior foi encontrado
vazio e sem indicios de vazamento.

1.13 Informacdes médicas, ergondmicas e psicolégica s

1.13.1 Aspectos médicos
N&o pesquisados.

1.13.2 Informagdes ergondémicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicologicos
N&o pesquisados.

1.13.3.1 Informacgdes individuais
Nada a relatar.

1.13.3.2 Informag0es psicossociais
Nada a relatar.
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1.13.3.3 InformacgBes organizacionais
Nada a relatar.

1.14 Informac0®es acerca de fogo
N&o houve fogo.

1.15 Informac®es acerca de sobrevivéncia e/ou de ab  andono da aeronave
Os ocupantes sairam por meios proprios e ilesos.

1.16 Exames, testes e pesquisas

A equipe de investigacdo do SERIPA IIl chegou ao local depois de 20 horas da
ocorréncia.

Os investigadores acompanharam a remocéo dos destrocos do local da ocorréncia
até o Aeroclube de Braganca Paulista. Em Braganca, foi contatado o representante do
fabricante do motor e, apds minuciosa inspecao, foi efetuado o giro.

O motor funcionou normalmente.

1.17 Informacdes organizacionais e de gerenciamento
Nada a relatar.

1.18 Aspectos operacionais

O voo consistia em um deslocamento até a cidade de Monte Verde e retornar, com
0 objetivo de complementar as horas de obtencdo de marcas do aluno para licenca de
piloto comercial.

Antes da decolagem de Braganca Paulista (SBBP), a aeronave havia sido
abastecida da seguinte forma: o tanque inferior estava completamente cheio — 46 litros — e
o tanque superior foi abastecido com 12 litros.

Os tanques eram ligados a linha de combustivel por gravidade, e utilizados de
acordo com o posicionamento da chave seletora de combustivel, que possuia quatro
posi¢cdes: INFERIOR, SUPERIOR, AMBOS E FECHADO.

No manual de operacdo da aeronave existia uma ressalva quanto ao uso da
posicdo AMBOS pela possibilidade de transbordamento, em razdo da passagem de
combustivel do tanque superior para o inferior.

O tempo de voo previsto de ida era de 40 minutos e, com um consumo meédio de
20 I/h, seriam consumidos 13 litros.

Descreve-se abaixo, a sequéncia de eventos até o acidente, em relacédo a selecao
de tanque de combustivel:

1) A decolagem foi realizada com o tanque mais cheio selecionado que, nesse
caso, era o inferior.

2) Durante o trajeto de ida a Monte Verde, foi utilizada a seletora em AMBOS.

3) Apés o pouso da aeronave, a tripulagcdo necessitou fazer uma espera para
aguardar o pouso de outra aeronave.

4) Apos a decolagem de Monte Verde, houve a parada do motor e o0 acidente.

A aeronave estava dentro dos limites de peso e do centro de gravidade (CG)
especificados pelo fabricante.
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1.19 Informac®fes adicionais
Nada a relatar.

1.20 Utilizacao ou efetivacdo de outras técnicas de  investigacao
N&o houve.

2 ANALISE

O voo consistia no deslocamento do Aeroclube de Braganca Paulista até a cidade
de Monte Verde e retornar, com o0 objetivo de complementar as horas de obtencdo de
marcas para licenca de comercial.

Antes da decolagem de Braganca Paulista, a aeronave havia sido abastecida com
46 litros no tanque inferior, ficando este cheio, e com 12 litros no tanque superior.

O tempo de voo previsto de ida era de 40 minutos, e, a um consumo médio de 20
I/h, seriam consumidos 13 litros.

Considerando que foram encontrados 37 litros de combustivel no tanque inferior,
gue sua capacidade total era de 46 litros e que tenha havido vazamento durante 20 horas
aproximadamente, até a chegada da equipe de investigadores, € possivel inferir que o
tanque estivesse praticamente cheio, no momento do acidente.

Tendo o tanque superior sido encontrado vazio e sem indicios de vazamento, e
considerando que houve uma espera para a decolagem em Monte Verde, é possivel supor,
visto que o motor funcionou normalmente durante o teste, logo apds a ocorréncia, que a
decolagem tenha sido realizada com a sele¢éo do tanque superior.

Sendo verificado que, na saida de Braganca, o tanque superior estava com 12
litros, combustivel compativel com o que seria consumido no trecho de ida, (40 minutos de
V00), € provavel que esse tanque tivesse sido selecionado para a realizacdo do primeiro
trecho e que o piloto tenha se esquecido de selecionar o tanque inferior, mais cheio, antes
da decolagem de Monte Verde.

Tal fato concorreria diretamente para a parada do motor.
Apols a pane, com a aeronave a baixa altura, o piloto ndo teve oportunidade de
escolher um local livre de obstaculo para o pouso.
3 CONCLUSAO
3.1 Fatos
a) os pilotos estavam com o CCF valido;
b) os pilotos estavam com o CHT valido;
C) o instrutor era qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o voo;
d) a aeronave estava com o CA valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;
f) o motor da aeronave parou, durante a decolagem;
g) o instrutor assumiu 0os comandos e prosseguiu para pouso for¢ado;
h) a aeronave colidiu contra um poste de rede elétrica;

i) a aeronave foi encontrada em posicao invertida, com seu tanque de combustivel
inferior vazando pelo suspiro;
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j) o tanque inferior tinha 37 litros de combustivel, dos 46 litros totais.

K) o tanque superior foi encontrado vazio e sem indicios de vazamento;
l) a aeronave teve danos graves; e

m) os pilotos sairam ilesos.

3.2 Fatores contribuintes
3.2.1 Fator Humano

3.2.1.1 Aspecto Médico
Nada a relatar.

3.2.1.2 Aspecto Psicologico

3.2.1.2.1 Informagbes Individuais
Nada a relatar.

3.2.1.2.2 Informag0des Psicossociais
Nada a relatar.

3.2.1.2.3 Informagbes organizacionais
Nada a relatar.

3.2.1.3 Aspecto Operacional
3.2.1.3.1 Concernentes a operacao da aeronave
a) Esquecimento do piloto — indeterminado

Possivelmente o piloto se esqueceu de selecionar o tanque mais cheio para a
decolagem de Monte Verde.

3.2.1.3.2 Concernentes aos o0rgaos ATS
N&o contribuiu.

3.2.2 Fator Material

3.2.2.1 Concernentes a aeronave
N&o contribuiu.

3.2.2.2 Concernentes a equipamentos e sistemas det ecnologia para ATS
N&o contribuiu.

4 RECOMENDACAO DE SEGURANCA DE VOO (RSV)

E o estabelecimento de uma ac&o que a AutoridadeoAgutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacgédo, visando eliminar ottigar o risco de uma condi¢do latente ou a
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a otica do SIPAER, é essencial para a Seguradeavoo, referindo-se a um perigo
especifico e devendo ser cumprida num determinacz.
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Recomendacdes de Seguranca de Voo emitidas pelo CEN  IPA
Ao Aeroclube de Braganca Paulista, recomenda-se:

RSV (A) 403 /2011 — CENIPA Emitidaem: 21/12 /2011

1) Reciclar seus instrutores e alunos quanto aos procedimentos de controle de combustivel
em voo, visando elevar o nivel de alerta em relacdo a selecéo do tanque de combustivel.

A Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), recomen  da-se:

RSV (A) 404 / 2011 — CENIPA Emitidaem: 21/12 /2011
1) Divulgar o relatério aos operadores de aeronave 56-C-1.

Aos SERIPA 1, 2, 3,4,5, 6 e 7, recomenda-se:

RSV (A) 405/ 2011 — CENIPA Emitidaem: 21 /12 /2011

1) Divulgar o presente relatorio final aos aeroclubes e escolas de aviagcédo de suas areas de
atuacao.

5 ACAO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA
Nao houve.

6 DIVULGACAO
—Aeroclube de Braganca Paulista
—Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC)
-SERIPA 4

7 ANEXOS
Nao ha.
Em, 21/12/2011
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