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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1898tigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes AeronautiedSIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdte prevencao de acidentes aeronauticos.

A elaboracdo deste Relatério Final foi conduzidancdbase em fatores contribuintes e
hipbteses levantadas, sendo um documento técnia rgfiete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstancias que contribuiram ou podeer contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

N&do é foco do mesmo quantificar o grau de contrip@io dos fatores contribuintes,
incluindo as variaveis que condicionaram o0 desempenhumano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, e que interagirgmopiciando o cenario favoravel ao acidente.

7

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendarestudo e o estabelecimento de
providéncias de carater preventivo, cuja decisdoaqid a pertinéncia a acata-las serad de
responsabilidade exclusiva do Presidente, DiretBhefe ou 0 que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacao para a qual estédo serdirigidas.

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimesitale prova para apuracdo de
responsabilidade civil ou criminal; estando em confnidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convencao de Chicago de 1944, recepcionada pelemachento juridico brasileiro através do
Decreto n ©21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resmglar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacdes relativas a ocorréncia um acidente aeronautico. A utilizacdo deste
Relatério para fins punitivos, em relacdo aos secmaboradores, macula o principio da "néo
autoincriminacéo” deduzido do "direito ao siléncig“albergado pela Constituicdo Federal.

Consequentemente, 0 seu uso para qualquer propgsiti@ ndo o de prevenc¢do de futuros
acidentes, podera induzir a interpretacdes e a dosdes errbneas.
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SINOPSE

O presente Relatério Final refere-se ao acidente com a aeronave PT-YEG, modelo
206B, ocorrido em 24N0OV2009, classificado como perda de controle em voo.

Durante a realizagdo de um voo de treinamento de rapel, o piloto perdeu o controle
da aeronave, colidindo bruscamente contra o terreno.

O piloto e os tripulantes ndo sofreram lesdes.
A aeronave teve danos graves.
N&o houve a designacao de representante acreditado.
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ANAC
ASV

ACADEPOL

CCF
CENIPA
CHT

CRM
DIVOP
EC-PREV
LAT
LONG
PPH
PLAH
RELPREV
RSV
SERIPA
SIPAER
utcC

GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS
Agéncia Nacional de Aviagao Civil
Agente de Seguranca de Voo
Academia de Policia Civil
Certificado de Capacidade Fisica
Centro de Investigacdo e Prevencédo de Acidentes Aeronauticos
Certificado de Habilitacdo Técnica
Crew Resource Management — Gerenciamento dos Recursos de Tripulacéo
Divulgacéo Operacional
Elemento Credenciado em Prevencao de Acidentes
Latitude
Longitude
Licenca de Piloto Privado — Helicoptero
Licenca de Piloto de Linha Aérea — Helicoptero
Relatorio de Prevencéao
Recomendacao de Seguranca de Voo
Servi¢co Regional de Investigacédo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos
Sistema de Investigacdo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
Coordinated Universal Time — Tempo Universal Coordenado
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Modelo: 206B Operador:
AERONAVE Matricula: PT-YEG Fundo de Melhoria da
Fabricante: BELL TEXTRON Policia Civil - FUMPC
Data/hora: 24NOV2009 / 16:10 UTC
OCORRENCIA Local : ACADEPOL - Canasvieiras Tipo:

Lat. 22°57°14”"S — Long. 053°04'22"W Perda de controle em voo

Municipio — UF: Florianopolis - SC

1 INFORMA(;OES FACTUAIS
1.1 Historico da ocorréncia

O helicoptero realizava um voo local de treinamento operacional de descida em
rapel no interior da Academia de Policia Civil (ACADEPOL), em Canasvieiras, na cidade de
Florianopolis, SC, com um piloto e dois tripulantes de resgate a bordo.

Durante o segundo voo de treinamento de descida em rapel do tripulante pela
lateral direita do helicéptero, o piloto perdeu o controle da aeronave, colidindo bruscamente
contra o terreno.

1.2 Danos pessoais

LesoOes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -
Graves - - -
Leves - - -
llesos 03 - -

1.3 Danos a aeronave

Danos graves no rotor de cauda, no cone de cauda, no estabilizador e no trem de

pouso.

1.4 Outros danos
N&ao houve.

1.5 Informacdes acerca do pessoal envolvido
1.5.1 Informac0des acerca dos tripulantes

HORAS VOADAS

DISCRIMINACAO PILOTO
Totais 8.400:00
Totais nos ultimos 30 dias 15:00
Totais nas Ultimas 24 horas 00:20
Neste tipo de aeronave 350:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias 08:00
Neste tipo nas ultimas 24 horas 00:20

Obs.: Os dados relativos as horas voadas foram fornecidos pelo piloto.

1.5.1.1 Formacao

O piloto realizou o curso de Piloto Privado — Helicoptero (PPH) na Base Aérea de

Santos, em 1988.
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1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certifi cados

O piloto possuia a licenca de Piloto de Linha Aérea — Helicoptero (PLAH) e estava
com a Habilitagcdo Técnica do modelo de aeronave valida.
1.5.1.3 Qualificacao e experiéncia de voo

O piloto estava qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o tipo de
VOO.
1.5.1.4 Validade da inspecéo de saude

O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.

1.6 Informacdes acerca da aeronave

A aeronave, de numero de série 4414, foi fabricada pela Industria BELL TEXTRON,
em 1996.

O certificado de aeronavegabilidade (CA) estava valido.
As cadernetas de célula e motor estavam com as escrituracdes atualizadas.

A Ultima inspecdo da aeronave, do tipo “100 horas”, foi realizada em 29SET2009
pela oficina Helisul Taxi-Aéreo Ltda., estando com 81 horas e 35 minutos voadas apoés a
inspecao.
1.7 Informagdes meteorologicas

As condi¢des meteoroldgicas eram favoraveis para a realizacao do voo.

1.8 Auxilios a navegacéao
Nada a relatar.

1.9 Comunicacbes
Nada a relatar.

1.10 Informac0®es acerca do aerodromo
O acidente ocorreu fora de aerédromo.

1.11 Gravadores de voo
N&o requeridos e ndo instalados.

1.12 Informacdes acerca do impacto e dos destro¢cos

O helicoptero girou e colidiu com o rotor de cauda contra o terreno, no interior da
ACADEPOL. Com a coliséo, o rotor de cauda cortou o cone de cauda.

O trem de pouso chocou-se bruscamente contra o terreno gramado e macio, o que
evitou que a aeronave viesse a tombar e colidir o rotor principal.
1.13 Informagdes médicas, ergondmicas e psicologica s
1.13.1 Aspectos médicos

N&o pesquisados.
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1.13.2 Informacdes ergondmicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicolégicos
N&o pesquisados.

1.13.3.1 Informacgdes individuais
Nada a relatar.

1.13.3.2 Informacgbes psicossociais
Nada a relatar.

1.13.3.3 InformacgBes organizacionais
Nada a relatar.

1.14 Informac0®es acerca de fogo
N&o houve fogo.

1.15 Informac®es acerca de sobrevivéncia e/ou de ab  andono da aeronave

Ndo houve quaisquer lesdes, entretanto foi declarado que ndo havia uma
ambulancia presente no local durante o treinamento.

1.16 Exames, testes e pesquisas

Nos exames visuais dos destrocos, ndo foram identificados quaisquer
componentes que possam ter contribuido para a ocorréncia. O motor aparentava condi¢ées
normais de operacéo, ndo tendo contribuido para o evento.

1.17 Informacdes organizacionais e de gerenciamento

Verificou-se que ndo havia Relatérios de Prevencdo (RELPREV) preenchidos em
2009 ou nos anos anteriores, assim como ndo existia um responsavel pela seguranca de
voo (Agente de Seguranca de Voo — ASV ou Elemento Credenciado em Prevencao de
Acidentes - EC-PREV).

1.18 Aspectos operacionais

No dia do acidente, com o objetivo de executar o treinamento de descida em rapel
de 20 alunos, que estavam realizando curso operacional de resgate, foi designado um
helicoptero H350, que ainda estava em traslado para Florianépolis.

No intuito de otimizar e antecipar o treinamento, o piloto, policial civil do Rio de
Janeiro, resolveu utilizar o helicoptero 206B.

Segundo declaracdo do piloto, ele ndo possuia experiéncia anterior em voo de
rapel com o helicéptero modelo 206B.

Aproximadamente as 14h, foi realizado o primeiro treinamento de descida em rapel
no helicoptero 206B com um piloto, um fiel, um rapelista na direita e outro na esquerda,
sendo todos da equipe operacional da Policia Civil do Rio de Janeiro.

Apods a descida dos rapelistas, o piloto percebeu o batente de comando de ciclico a
direita, o que impediu momentaneamente a controlabilidade do helicéptero.
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Na sequéncia, o piloto pousou a aeronave e informou que nao seria possivel
realizar o treinamento com o helicoptero Bell 206B.

Assessorado pelo fiel a realizar o treinamento com apenas um rapelista, o piloto
concordou em efetuar outro voo.

Durante o segundo treinamento de descida em rapel, num voo pairado a 4 metros
de alltura, o piloto, que estava no assento da direita, autorizou o rapelista a saltar pela
lateral direita do helicoptero.

Quando o rapelista ja se projetava na descida, o fiel movimentou-se da esquerda
para a direita, a fim de observar a descida do rapelista.

Tal situagdo ocasionou um batente de comando de ciclico a esquerda.

Com isso, o helicéptero, de modo descontrolado, girou 440 graus pela direita, vindo
a colidir bruscamente a cauda contra o terreno gramado em frente & ACADEPOL.

Com a colisdo, o rotor de cauda cortou o cone de cauda e o trem de pouso chocou-
se bruscamente contra o terreno, gramado e macio, 0 que evitou que a aeronave viesse a
tombar e a colidir o rotor principal.

O peso da aeronave estava dentro dos parametros previstos pelo fabricante,
entretanto € provavel que o centro de gravidade da aeronave tenha se deslocado pela
mudanca de posic¢éo do fiel.

1.19 Informac@es adicionais

Nada a relatar.

1.20 Utilizacao ou efetivacdo de outras técnicas de  investigacao
N&o houve.

2 ANALISE

Em razdo do atraso na chegada da aeronave H350, designada para realizar o
treinamento de rapel, o piloto optou por realizar o voo no helicéptero disponivel, o BELL
206 B.

O piloto e os tripulantes eram qualificados e possuiam experiéncia suficiente no
modelo de aeronave, porém ndo estavam acostumados a realizar o voo de rapel naguele
helicoptero.

Durante o primeiro voo, o piloto sentiu dificuldade no controle da aeronave e ao
pousar informou que nao seria possivel realizar o treinamento naquele helicoptero.

Mesmo sem ter o conhecimento operacional necessario no helicoptero, e o
treinamento especifico de rapel, o piloto aceitou a sugestéo do fiel e resolveu realizar o voo
com apenas um rapelista.

Esses fatos evidenciam que havia um clima de improvisacdo na realizacdo do
treinamento e que o piloto tinha autonomia de mudar a programacdo sem O
acompanhamento/supervisao da direcao.

O deslocamento do centro de gravidade da aeronave pode ter dificultado o controle
do helicoptero.

O movimento do fiel permitiu um batente de comando de ciclico a esquerda,
provocando o giro inadvertido a direita e a posterior colisdo contra o terreno.
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O fato de néo existirem RELPREV preenchidos em 2009 e nos anos anteriores, e
também de ndo haver um responsavel pela Seguranca de Voo, ASV ou EC-PREV,
evidencia que ndo havia conscientizacdo da direcdo quanto aos assuntos relacionados a
Seguranca de Voo.

E possivel que, se tivessem ocorrido lesdes graves aos tripulantes e alunos, a
situagao geral se agravasse pelo fato de ndo haver a presenca de uma ambulancia no local
de treinamento.

3 CONCLUSAO

3.1 Fatos
a) o piloto estava com o CCF vdlido;
b) o piloto estava com a habilitagdo técnica no modelo de helicoptero valida;
c) o piloto era qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o voo;
d) a aeronave estava com o CA valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso;
f) o objetivo do voo era executar o treinamento de descida em rapel;

g) para tal voo, havia sido designado um helicéptero H350, que ainda estava em
traslado para Floriandpolis;

h) para otimizar e antecipar o treinamento, o piloto resolveu utilizar o helicoptero
206B;

i) o piloto ndo possuia experiéncia anterior em voo de rapel com o helicOptero
modelo 206B;

j) no primeiro voo, o piloto percebeu o batente de comando de ciclico a direita, o
gue impediu momentaneamente a controlabilidade do helicoptero;

K) o piloto pousou a aeronave e informou que ndo seria possivel realizar o
treinamento com o helicoptero 206B;

[) assessorado pelo fiel a realizar o treinamento com apenas um rapelista, o piloto
concordou em efetuar outro voo;

m) quando o rapelista ja se projetava na descida, o fiel movimentou-se da esquerda
para a direita, a fim de observar a descida do rapelista;

n) tal situag@o ocasionou um batente de comando de ciclico a esquerda,;

0) com isso, o helicoptero descontrolado girou 440 graus pela direita, vindo a colidir
bruscamente a cauda contra o terreno gramado em frente a ACADEPOL;

p) o piloto e os tripulantes ndo sofreram lesdes; e
g) a aeronave teve danos graves.

3.2 Fatores contribuintes

3.2.1 Fator Humano

3.2.1.1 Aspecto Médico
N&o pesquisado.
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3.2.1.2 Aspecto Psicologico
N&o pesquisado
3.2.1.2.1 Informacdes Individuais
Nada a relatar.

3.2.1.2.2 Informacdes Psicossociais
Nada a relatar.

3.2.1.2.3 Informacdes organizacionais
Nada a relatar.

3.2.1.3 Aspecto Operacional
3.2.1.3.1 Concernentes a operacdo da aeronave
a) Julgamento de Pilotagem — contribuiu

O piloto julgou que seria possivel realizar o treinamento no Bell 206B, somente com
um rapelista, sem considerar que nao estava acostumado a fazer a missdo naquela
aeronave, e que nao havia realizado treinamento especifico para o voo de rapel, o que
contribuiu para que entrasse em uma situacéo de perda de controle em voo.

b) Pouca experiéncia do piloto — contribuiu

O piloto possuia pouca experiéncia na realizacdo do tipo de voo no Bell 206B, o
gue contribuiu para que entrasse em uma situagao de perda de controle em voo.

c) Supervisdo gerencial — contribuiu

Uma inadequada supervisao gerencial permitiu a alteragcédo do modelo de aeronave
gue iria realizar o treinamento com os alunos, possibilitando que um piloto sem experiéncia
em voo de rapel no helicoptero Bell 206B realizasse o voo.
3.2.1.3.2 Concernentes aos 0rgdos ATS

N&o contribuiu.

3.2.2 Fator Material

3.2.2.1 Concernentes a aeronave
N&o contribuiu.

3.2.2.2 Concernentes a equipamentos e sistemas det ecnologia para ATS
N&o contribuiu.

4 RECOMENDACAO DE SEGURANCA DE VOO (RSV)

E o estabelecimento de uma ac&o que a AutoridadeoA&utica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacgédo, visando eliminar ottigar o risco de uma condi¢do latente ou a
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a otica do SIPAER, é essencial para a Seguradeavoo, referindo-se a um perigo
especifico e devendo ser cumprida num determinacz.
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Recomendacdes de Seguranca de Voo emitidas pelo SER  IPAV:
Ao Fundo de Melhoria da Policia Civil de Santa Cata  rina, recomenda-se:
RSV (A) 001 /2010 — SERIPAV Emitida em: 25/01/ 2010

1) Designar, no prazo de trés meses, um Agente de Seguranca de Voo para exercer as
atividades de prevencéo de acidentes e incidentes no ambito da entidade.

RSV (A) 002 / 2010 — SERIPAV Emitida em 25/01/2 010

2) Adotar, no prazo de trés meses, por meio do Agente de Seguranca de Voo,
procedimento de aulas de prevencdo de acidentes peridédicas com vistas a conscientizar
todo o pessoal envolvido com a atividade aérea para o preenchimento do Relatério de
Prevencdo, a fim de manter a percepcdo ao risco/perigo em niveis aceitaveis para
promover a seguranca das operacdes.

RSV (A) 003 /2010 — SERIPAV Emitida em 25/01/2 010

3) Adotar, no prazo de trés meses, por meio do Agente de Seguranca de Voo, mecanismo
de controle das Divulgacdes Operacionais (DIVOP) emitidas pelo SIPAER referentes as
aeronaves de sua dotacdo, através de coletanea e relacdo de ciéncia dos tripulantes,
devidamente assinada.

RSV (A) 004 / /2010 — SERIPA V Emitida em 25/01/2 010

4) Adotar, no prazo de seis meses, por meio do Agente de Seguranca de Voo,
procedimentos de instrucdo periodica de CRM, anualmente, aos tripulantes e todo pessoal
envolvido com a atividade aérea e ainda utilizar os dados desta investigacdo nos exercicios
do treinamento de CRM, com a finalidade de aprimorar a comunicagao interpessoal, a
tomada de decisao, a consciéncia situacional e minimizar os conflitos de cabine.
Recomendacdes de Seguranca de Voo emitidas pelo CEN  IPA:

A Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), recomen  da-se:

RSV (A) 251 /2012 — CENIPA Emitida em: 03/07/20 12

1) Divulgar os ensinamentos colhidos na presente investigacdo aos operadores policiais
de asas rotativas, enfatizando a importancia da supervisdo adequada das atividades
aéreas.

RSV (A) 252 / 2012 — CENIPA Emitida em: 03/07/20 12

2) Atuar junto ao Fundo de Melhoria da Policia Civil de Santa Catarina para que 0 mesmo
incremente a supervisao das atividades aéreas, visando evitar a utilizacdo de aeronaves e
tripulagbes em voos para 0s quais nao tenha havido um treinamento adequado.

RSV (A) 253 /2012 — CENIPA Emitida em: 03/07/20 12

3) Atuar junto ao Fundo de Melhoria da Policia Civil de Santa Catarina para avaliar a
necessidade de providenciar uma ambulancia durante os treinamentos de rapel.

5 ACAO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA

—-Nao houve.
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7 ANEXOS
N&o ha.
Em, 03/07 /2012
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