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ADVERTENCIA

A elaboracéo deste Relatorio Final estd em confodatde com o item 3.1 do Anexo 13
a Convencéao sobre Aviacdo Civil Internacional, caetida por Convencédo de Chicago de 1944,
gue foi recepcionada pelo ordenamento juridico bteso através do Decreto n © 21.713, de 27 de
agosto de 1946.

Este relatorio técnico reflete o resultado da intigagdo SIPAER conduzida para a
identificacdo das circunstancias que contribuiranu @odem ter contribuido para desencadear esta
ocorréncia. Conforme a Lei n°® 7.565, de 19 de delzende 1986, Artigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes AeronautiedSIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdte prevencao de acidentes aeronauticos.

7

O objetivo Unico deste trabalho € recomendar o dstue 0 estabelecimento de
providéncias de caréater preventivo, denominadas deendacdes de Seguranca Operacional,
cujo acatamento é da responsabilidade daquele a cpreesponder o nivel mais alto na hierarquia
da organizagao para a qual se aplicam.

Contudo, néao é foco deste trabalho quantificargoau de contribuicdo dos fatores
contribuintes e variaveis que condicionaram o deg@nho humano, tenham sido elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, cuja interacaomquds o cenario favoravel a ocorréncia.

A presente investigagdo, conduzida com base emréata@ontribuintes e hipéteses,
nao considerou qualquer procedimento de prova papuracdo de responsabilidade civil ou
criminal. Portanto, o uso deste relatério para qumler proposito diferente de prevencdo de
acidentes aeronauticos podera levar a interpretag@e conclusdes errbneas.

Com vistas a protecdo das pessoas que fornecerorrirtdgcdes no curso da
investigacdo SIPAER, ressalta-se que a utilizac@st@ relatério para fins punitivos em relagéo
aos seus colaboradores macula o principio da "naat@incriminacdo" deduzido do "direito ao
siléncio”, albergado pela Constituicdo Federal.
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SINOPSE

O presente Relatério Final é relativo ao acidente com a aeronave PT-ODP, modelo
LAKE 250, no Municipio de Aruand — GO, em 18 JUL 2009, tipificado como perda de

controle no solo.
Durante um toque e arremetida, houve perda de controle da aeronave anfibia, que
afundou no Rio Araguaia.

O piloto e os dois passageiros sairam ilesos.

A aeronave sofreu danos graves.
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GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS

ANAC Agéncia Nacional de Aviacao Civil

CCF Certificado de capacidade fisica

CHT Certificado de habilitacéo técnica

GO Estado de Goias

MNAF CHT para monomotor anfibio

PPR Licenca de piloto privado

SERIPA Servi¢co Regional de Investigacédo e Prevencado de Acidentes Aeronauticos
SIPAER Sistema de Investigacéo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
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Modelo: LAKE 250 Operador:
AERONAVE Matricula: PT-ODP Corpo de Bombeiros Militar do
Estado de Goias
Data/hora: 18 JUL 2009 14:30 UTC Tipo:
OCORRENCIA

Local: Rio Araguaia

Municipio, UF: Aruana, GO

Perda de controle no solo

1. INFORMA(;OES FACTUAIS
1.1 Historico da ocorréncia

Segundo declaracdes do piloto, a aeronave anfibia realizava um voo local nas
proximidades da cidade de Aruand — GO, quando ele decidiu realizar um toque e
arremetida no Rio Araguaia. Durante a arremetida, estando a aeronave ainda em contato
com a superficie do rio, o piloto perdeu o controle direcional da mesma, que derrapou e,
ap6s a parada total, ficou a deriva até afundar. O piloto e os dois passageiros sairam

ilesos.

1.2 Danos pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -

Graves - - -
Leves - - -
llesos 01 02 -

1.3 Danos a aeronave

A aeronave sofreu danos graves nos flutuadores e em toda a sua estrutura.

1.4 Outros danos
N&o houve.

1.5 Informacdes acerca do pessoal envolvido

1.5.1 Informacdes acerca dos tripulantes

Horas voadas

Discriminagao PILOTO CO-PILOTO
Totais 380:00 -
Totais nos ultimos 30 dias 20:00 -
Totais nas ultimas 24 horas 00:50 -
Neste tipo de aeronave 60:00 -
Neste tipo nos ultimos 30 dias 20:00 -
Neste tipo nas ultimas 24 horas 00:50 -
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1.5.1.1 Formacéo
O piloto formou-se piloto privado em 2007 pelo Aeroclube de Itapolis, SP.

1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certifi cados

O piloto possuia licenca de piloto privado (PPR). Sua habilitagdo para voar
aeronaves monomotoras anfibias (MNAF) estava valida.
1.5.1.3 Qualificacéo e experiéncia de voo paraoti  po de voo

O piloto possuia qualificacdo para o tipo de operacdo (pouso em rio), porém sua
experiéncia era de apenas 60 horas no modelo de aeronave.
1.5.1.4 Validade da inspecao de saude

O piloto possuia certificado de capacidade fisica (CCF) valido.

1.5.2 Aspectos operacionais
Nada a relatar.

1.6 Informacdes acerca da aeronave

A aeronave de prefixo PT-ODP, modelo LAKE 250, fabricada pela
CONSOLIDATED em 1980 sob numero de série 29, estava com o certificado de
aeronavegabilidade valido. As cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas.
1.7 Informacdes meteoroldgicas

Nada a relatar.

1.8 Auxilios a navegacéao
Nada a relatar.

1.9 Comunicacbes
Nada a relatar.

1.10 Informac0des acerca do aerodromo

A aeronave anfibia realizava toque e arremetida no rio Araguaia, nas proximidades
da cidade de Aruana — GO, nas coordenadas 14°56’17"S - 051°03'35"W. Na regido, o Rio
Araguaia é largo e predominantemente profundo. Porém, durante a acao inicial, foram
vistos bancos de areia e embarcacdes nas redondezas do local do acidente.

1.11 Gravadores de voo

N&o requeridos e ndo instalados.

1.12 Informacdes acerca do impacto e dos destrogos

Buracos foram causados na fuselagem, permitindo que a aeronave afundasse no
Rio Araguaia, permanecendo somente com partes do estabilizador vertical, leme direcional
e motor fora da agua. Os flutuadores (esquerdo e direito) se soltaram das respectivas asas.

1.13 Informagbes médicas e psicologicas
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1.13.1 Aspectos médicos
N&o pesquisados.

1.13.2 Informacdes ergondmicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicoldgicos
N&o pesquisados.

1.13.3.1 Informacgdes individuais
N&o pesquisadas.

1.13.3.2 Informacgbes psicossociais
N&o pesquisadas.

1.13.3.3 InformacgBes organizacionais
N&o pesquisadas.

1.14 Informac0®es acerca de fogo
N&o houve fogo.

1.15 Informacdes acerca de sobrevivéncia e/ou aband
Os ocupantes sairam ilesos da aeronave.

1.16 Exames, testes e pesquisas
N&o realizados.

1.17 Informac®es organizacionais e de gerenciamento

Nada a relatar.

1.18 Informacdes adicionais
Nada a relatar.

1.19 Utilizacao ou efetivacao de outras técnicas de

Nada a relatar.

2. ANALISE

| PT-ODP |

18 JUL 2009 |

ono da aeronave

investigacao

Segundo declaracdes do piloto, a aeronave anfibia realizava um voo local nas
proximidades da cidade de Aruana, GO, quando ele decidiu realizar um toque e arremetida
no rio Araguaia. Durante a arremetida, com a aeronave ainda em contato com a superficie
do rio, o piloto perdeu o controle direcional da mesma, que derrapou e, apos a parada total,
ficou a deriva até afundar. O piloto e os dois passageiros sairam ilesos. A aeronave sofreu

diversos danos.

No dia seguinte ao acidente, durante a acao inicial, verificou-se que havia
embarcacdes no local, haja vista o periodo de férias e a condi¢cao turistica do Rio Araguaia
naguelas redondezas. Contudo, apesar de varios pilotos de aeronaves anfibias ja terem
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reportado a dificuldade de manutencéo do controle da aeronave quando marolas causadas
pelas embarcagdes séo transpostas, o piloto alegou ter selecionado um trecho do rio sem
interferéncia de barcos e lanchas. Assim, considera-se pouco provavel que a perda de
controle direcional da aeronave tenha decorrido do cruzamento de marolas provocadas por
embarcacoes.

O Rio Araguaia, apesar de possuir uma largura consideravel entre as suas
margens, possui bancos de areia que sao dificeis de visualizar a partir do voo préximo ao
nivel da agua. De fato, a lancha que levou a equipe do SERIPA VI para realizar a agéo
inicial precisou desviar de bancos de areia nas redondezas da area onde a aeronave
pousou. Assim, embora o piloto tenha realizado o reconhecimento do local de pouso
durante o trafego, pode ser que a presenca de um banco de areia tenha passado
despercebida, levando a desestabilizacdo da aeronave no decurso da arremetida.

Outra possibilidade € a de que no canal do rio, onde a correnteza € mais forte,
existisse algum obstaculo sob a agua (por exemplo, uma pedra grande) que provocasse
alteracdes na superficie capazes de provocar um abaixamento de asa, levando ao toque do
respectivo flutuador na agua, culminando com a derrapagem da aeronave.

Também nado pode ser descartada a hipétese de desestabilizacdo decorrente da
colisdo da aeronave com algo que estivesse flutuando na agua (tronco de arvore, por
exemplo), que nao teria sido visualizado do alto uma vez que estaria, no momento do
sobrevoo, em algum ponto rio acima.

ApoOs a parada, a aeronave afundou no rio uma vez que, além de os flutuadores
haverem se separado das asas da aeronave, houve danos na fuselagem que facilitaram a
entrada de agua.

A reduzida experiéncia de voo do piloto em aviacéo (380 horas) e, em especial, na
operacdo daquela aeronave anfibia (60 horas) € um fator que pode ter contribuido para o
acidente pela aplicacao ineficiente de comandos, que, ou teria levado a perda de controle
direcional da aeronave ou nao teria permitido a recuperacéao do controle perdido em funcéo
de outros fatores ja considerados (por exemplo, passagem sobre banco de areia, colisdo
com tronco, etc). Neste contexto, vale ressaltar que ndo foram encontrados indicios da
existéncia de problemas com o sistema de comandos de voo da aeronave anteriores ao
acidente.

3. CONCLUSOES

3.1 Fatos
a. O piloto estava com o CCF e a habilitacgdo MNAF validos.
b. A aeronave estava aeronavegavel e se encontrava com a manutencao em dia.

c. A aeronave anfibia realizava um voo local nas proximidades da cidade de Aruana, GO,
guando o piloto decidiu executar um toque e arremetida no Rio Araguaia.

d. Havia bancos de areia nas redondezas do trecho do rio selecionado pelo piloto para
realizar o toque e arremetida.

e. Apos realizar o toque na 4gua sem problemas, o piloto perdeu o controle da aeronave
durante a arremetida.

f. A aeronave derrapou no rio, perdeu os dois flutuadores (que se soltaram das asas),
sofreu danos na fuselagem e afundou apdés a parada total.
g. O piloto e os dois passageiros sairam ilesos do acidente.
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3.2 Fatores contribuintes
3.2.1 Fator Humano
3.2.1.1 Aspecto Médico

N&o pesquisado.

3.2.1.2 Aspecto Psicologico
N&o pesquisado.

3.2.1.3 Aspecto Operacional

a. Aplicagdo dos comandos - Contribuiu

Em tese, o controle da aeronave poderia ter sido readquirido pela aplicacéo correta
dos comandos de voo, que se mostravam atuantes.

b. Pouca experiéncia do piloto - Contribuiu

Em tese, o insucesso em readquirir o controle da aeronave apds a mesma haver
guinado e comecado a derrapar decorreu, em parte, da pouca experiéncia do piloto em
operacdes anfibias e com aquele modelo de aeronave.

3.2.2 Fator Material

N&o contribuiu.

4. RECOMENDACAO DE SEGURANCA OPERACIONAL

E o estabelecimento de uma ac&o que a AutoridadeoAgutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacao, visando eliminar ouigar o risco de uma condi¢éo latente ou da
consequéncia de uma falha ativa. Sob a Otica do AHR, é essencial para a seguranca
operacional, referindo-se a um perigo especificdevendo ser cumprida num determinado prazo.

Recomendactes de Sequranca Operacional emitidas pel 0 SERIPA VI

Ao Corpo de Bombeiros Militar do Estado de Goias:

RSO (A) 018/A/2009 — SERIPA VI Emitida em 06/08/2 009

1. Que seja reforcado aos seus pilotos a importancia da verificacdo da area de
pouso durante as operagfes das aeronaves anfibias em meio aquatico, haja vista o risco
imposto pela presenca de bancos de areia, troncos, cabos e outros obstaculos.

Recomendactes de Sequranca Operacional emitidas pel o0 CENIPA

Aos SERIPA, recomenda-se, no prazo de doze meses:

RSO (A) 171/D/2009 — CENIPA Emitida em 09 /10 /2009

1. Promover a divulgacéao deste Acidente Aeronautico junto a operadores e pilotos,
tendo por objetivo realcar o risco que a presenca de bancos de areia, troncos, cabos e
outros obstaculos impéem as operacdes das aeronaves anfibias em meio aquatico.
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5. ACAO CORRETIVA E PREVENTIVA JA ADOTADA
Nada a relatar.

6. DIVULGACAO

- ANAC

- Operador da aeronave

- SERIPA I, 1L, 1L, IV, V, VI e VI
7. ANEXOS

Nao ha.

Em, 09/10/2009
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