COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevencgdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para
qualquer outro propdsito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de
Acidentes Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados,
conforme previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagao de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagao Civil
conduzidas pelo Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACRO SUMA N°
26DEZ2009 - 02:08 (UTC) SERIPA VII A-504/CENIPA/2020
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE [RAMP] OPERACOES NO SOLO NIL
LOCALIDADE MUNICIPIO UF COORDENADAS
AERODROMO EDUARDO .y W M.
GOMES (SBEG) MANAUS AM 03°02’28”S | 060°03’02”W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
N 2015 S CESSNA AIRCRAFT T210L
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA

PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE

A BORDO LESOES - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 2 1 - - 1 - Nenhum
Passageiros - - - - - - X | Leve
Total 2 1 - - 1 - Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou do Aerd6dromo de Boa Vista (SBBV), RR, com destino ao
Aerédromo Eduardo Gomes (SBEG), Manaus, AM, por volta das 00hO5min (UTC), a fim
de realizar um voo de translado, com dois pilotos a bordo.

Apés 0 pouso e taxi em SBEG, a aeronave estacionou no patio do Terminal de
Cargas 2. O piloto saiu da aeronave e, ao se encaminhar para a frente do monomotor,
entrou no arco da hélice, a qual ainda estava girando, sendo atingido por ela. O choque
contra o piloto provocou a parada imediata da hélice.

O tripulante foi atendido pela equipe de paramédicos do aeroporto e, em seguida,
encaminhado para o Hospital Jodo Lucio, onde veio a falecer por volta das 06h40min
(UTC).

Figura 1 - Aeronave no local da ocorréncia.

A aeronave teve danos leves. O outro tripulante saiu ileso.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

Tratava-se de um voo de translado dos Estados Unidos da América com destino
final em Santa Cruz de La Sierra, na Bolivia.

Os pilotos estavam com os Certificados de Capacidade Fisica (CCF) validos e com
as habilitagbes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) validas.

Eles eram qualificados, mas ndo possuiam experiéncia no modelo da aeronave.
Esse fato pode ter contribuido para a ocorréncia em tela.

A aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido e estava
dentro dos limites de peso e balanceamento. As escrituracdes das cadernetas de célula,
motor e hélice estavam atualizadas.

Apoés a realizacdo de entrevistas sobre o acidente, o copiloto retornou para o seu
pais de residéncia (Estados Unidos da América), o que dificultou contatos posteriores
para eventuais esclarecimentos.
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Segundo relatos, o primeiro pouso em territério brasileiro foi em SBBV e, por falta de
funcionarios da Receita Federal na localidade, ndo foram efetuados os tramites
alfandegarios previstos.

A tripulagdo decolou com destino a SBEG, sem haver realizado os tramites fiscais
necessarios e sem apresentar plano de voo.

Apbs o0 pouso e taxi em SBEG, a aeronave estacionou no patio do Terminal de
Cargas 2, onde integrantes da Receita e da Policia Federal estavam localizados a
esquerda e a frente da aeronave estacionada, aguardando o desembarque da tripulacao.

O piloto desembarcou pela porta direita e, apos recolher um objeto no solo,
encaminhou-se na diregdo dos agentes da Policia e da Receita Federal. Contudo, no
percurso, foi atingido pela hélice da sua aeronave, a qual ainda encontrava-se em
movimento.

A hélice impactou contra a parte superior esquerda do tronco do piloto, provocando
a sua parada imediata.

O copiloto abandonou a aeronave e encaminhou-se para 0s agentes da Policia
Federal e da Receita Federal solicitando ajuda.

O piloto foi socorrido pela equipe de paramédicos do Aeroporto Eduardo Gomes,
aproximadamente, cinco minutos ap6s o acidente, sendo encaminhado para o Hospital
Jodo Lucio, onde veio a falecer por voltas das 06h40min (UTC).

Como a tripulacdo ndo havia efetuado os tramites alfandegarios, por ocasido da
passagem por Boa Vista, € possivel que eles estivessem apreensivos em relacdo a
atitude das autoridades brasileiras, por ocasidao do pouso em SBEG, Manaus.

Essa apreensdo pode ter contribuido para que o piloto, com o intuito de atender as
autoridades de forma imediata, ndo tenha executado completamente os procedimentos
referentes ao corte de motor antes de deixar a aeronave.

Em tais circunstancias, uma possivel inobservancia dos procedimentos previstos
para o corte de motor pode ter gerado uma condicdo de maior risco durante o
desembarque do piloto, uma vez que ndo houve a completa parada da hélice.

Além disso, ao parar para retirar um objeto do solo, houve uma desatencéo
momentanea por parte do piloto, o0 que concorreu para que seguisse caminhando em
direcdo ao arco da hélice, sem perceber esse obstaculo em tempo habil de evitar a
coliséo.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) os pilotos estavam com os Certificados de Capacidade Fisica (CCF) validos;

b) os pilotos estava com as habilitacbes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE)
validas;

c) os pilotos eram qualificados, mas ndo possuiam experiéncia no modelo da
aeronave;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;
f) as escrituracdes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;

3de5




A-504/CENIPA/2020 ‘ ‘ N2015S 26DEZ2009 ‘

g) a aeronave decolou dos Estados Unidos da América tendo como destino final
Santa Cruz de La Sierra, na Bolivia;

h) segundo relatos, o primeiro pouso em territério brasileiro foi em SBBV e, por falta
de funcionarios da Receita Federal na localidade, ndo foram efetuados os tramites
alfandegéarios previstos;

i) atripulagdo decolou com destino a SBEG, sem haver realizado os tramites fiscais
necessarios e sem apresentar plano de voo;

J) a aeronave estacionou no patio do Terminal de Cargas 2 do Aeroporto Eduardo
Gomes;

k) integrantes da Receita e da Policia Federal, localizados & esquerda e a frente da
aeronave estacionada, ja aguardavam o desembarque da tripulacéo;

[) apdés o estacionamento da aeronave, com a hélice ainda girando, o piloto
desembarcou pela porta direita e, apos recolher um objeto no solo, encaminhou-
se para os agentes da Policia e da Receita Federal, sendo atingido pela hélice em
movimento;

m) a hélice impactou contra a parte superior esquerda do tronco do piloto,
provocando a sua parada imediata;

n) o copiloto abandonou a aeronave e encaminhou-se para 0s agentes da Policia e
Receita Federal solicitando ajuda;

0) o piloto foi socorrido pela equipe de paramédicos do Aeroporto Eduardo Gomes,
aproximadamente, cinco minutos apos o acidente; sendo encaminhado para o
Hospital Jodo Lucio, onde faleceu por volta das 06h40min (UTC);

p) a aeronave teve danos leves; e
g) o outro tripulante saiu ileso.

3.2 Fatores Contribuintes

Atengdao - contribuiu;
Atitude - indeterminado;

Percepcéo - contribuiu; e

Pouca experiéncia do piloto - indeterminado.

4. RECOMENDAGOES DE SEGURANCA

Recomendacdes emitidas no ato da publicacao deste relatorio.

A Agéncia Nacional de Aviac&o Civil (ANAC), recomenda-se:

A-504/CENIPA/2020 - 01 Emitida em: 24/07/2020

Divulgar os ensinamentos colhidos na presente investigacéo, a fim de alertar pilotos e

operadores da aviacdo civil brasileira sobre os riscos inerentes a movimentacdo de
pessoas, tripulantes ou ndo, na area proxima do disco da hélice.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nao houve.
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Em, 24 de julho de 2020.

N2015S

26DEZ2009
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