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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 188tigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes AeronautiedSIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdte prevencao de acidentes aeronauticos.

A elaboracdo deste Relatério Final foi conduzidancdbase em fatores contribuintes e
hipbteses levantadas, sendo um documento técnia rgfiete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstancias que contribuiram ou podeer contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

Nédo é foco do mesmo quantificar o grau de contrib@o dos fatores contribuintes,
incluindo as variaveis que condicionaram o desempenhumano sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, que interagiramopiciando o cenario favoravel ao acidente.

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendarestudo e o estabelecimento de
providéncias de carater preventivo, cuja decisdoaqid a pertinéncia a acata-las serad de
responsabilidade exclusiva do Presidente, DiretBhefe ou 0 que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacao para a qual estédo serdirigidas.

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimesitale prova para apuracdo de
responsabilidade civil ou criminal; estando em confnidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convencao de Chicago de 1944, recepcionada pelemachento juridico brasileiro através do
Decreto n ©21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resmglar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacdes relativas a ocorréncia um acidente aeronautico. A utilizacdo deste
Relatério para fins punitivos, em relacdo aos secmaboradores, macula o principio da "néo
auto-incriminacao” deduzido do "direito ao siléncipalbergado pela Constituicdo Federal.

Consequientemente, 0 seu uso para qualquer propgsit@ ndo o de prevencao de futuros
acidentes, podera induzir a interpretacdes e a dosdes erroneas.
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SINOPSE

Este Relatério Final refere-se ao acidente aeronautico ocorrido com a aeronave PT—
UAW, modelo EMB-201A, em 22 NOV 2007, tipificado como colisdo em véo com
obstaculo.

A aeronave estava realizando um v6o de pulverizacdo. Durante uma curva de
reversao sobre um rio, colidiu contra a agua.

O piloto nédo sofreu lesdes.
A aeronave ficou parcialmente danificada.
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CA
CAVOK
CCF

CENIPA
IAM
INVA

METAR
MNTE

PAGR
PCM
PPR
RSO
SBUG
SERIPA
SIPAER
utcC

GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS
Certificado de Aeronavegabilidade
Ceiling and visibility are OK- Teto e visibilidade OK
Certificado de Capacidade Fisica

Centro de Investigacao e Prevencédo de Acidentes Aeronauticos
Inspec¢éo Anual de Manutencgéao
Instrutor de voo de avido

Aviation routine weather report - Informe meteorolégico aeronautico regular
Monomotor terrestre

Piloto Agricola Avido

Piloto Comercial Avido

Piloto Privado Avido

Recomendacao de Seguranca Operacional

Designativo de localidade — Aerédromo de Uruguaiana

Servico Regional de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos
Sistema de Investigacdo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
Universal Time Coordinated — Tempo Universal Coordenado
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Modelo: EMB-201A Operador: .
AERONAVE ] Aviacao Agricola Santa Terezinha
Matricula: PT-UAW Ltda.
Data/hora: 22 NOV 2007 / 21:40UTC
OCORRENCIA Local: Chapadéao Tlp91~ i ]
Lat. 29°19'10”S — Long . 056°40'30"W | Colisdo em voo com obstaculo
Municipio — UF: Itaqui — RS

1 INFORMACOES FACTUAIS
1.1 Histérico da ocorréncia

A aeronave estava realizando voo de pulverizacdo, na localidade de Chapadéao, as
margens do rio Uruguai, no municipio de Itaqui, RS.

Por volta de 18h40min, durante a curva de reposicionamento para enquadrar o eixo
de passagem para pulverizacdo, a aeronave tocou a ponta da asa esquerda e o trem de
pouso esquerdo na superficie do rio. Sem controle, a aeronave colidiu contra a agua,
submergindo apés 15 minutos.

1.2 Danos pessoais

LesoOes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -
Graves - - -
Leves - - -
llesos 01 - -

1.3 Danos a aeronave

A aeronave sofreu danos em ambos os trens de pouso, nas asas, no berco do
motor, no motor, nas hélices e diversas carenagens. Houve deformacdo das pas das
hélices.

1.4 Outros danos
N&o houve.

1.5 Informacdes acerca do pessoal envolvido

1.5.1 Informacdes acerca dos tripulantes

HORAS VOADAS

DISCRIMINACAO PILOTO
Totais 2.500:00
Totais nos ultimos 30 dias 30:00
Totais nas ultimas 24 horas 02:30
Neste tipo de aeronave 2.000:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias 30:00
Neste tipo nas ultimas 24 horas 02:30

Obs.: Os dados relativos as horas voadas foram fornecidos pelo operador.
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1.5.1.1 Formacéao

O piloto foi formado pelo Aeroclube do Rio Grande do Sul, Porto Alegre, RS, em
1998.
1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certifi cados

O piloto possuia as licencas de Piloto Privado (PPR) e Piloto Comercial (PCM). As
habilitacbes de Monomotor Terrestre (MNTE), Piloto Agricola (PAGR) e Instrutor de V6o de
Aviao (INVA) estavam todas validas.
1.5.1.3 Qualificacao e experiéncia de voo

O piloto tinha qualificacdo e experiéncia para o tipo de v6o. Possuia experiéncia de
nove anos como piloto agricola, com 2.000 horas de vdoo neste modelo de aeronave.
1.5.1.4 Validade da inspecao de saude

O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.

1.5.2 Aspectos operacionais

O piloto manobrava a aeronave no perfil normal de voo para pulverizacdo. Iniciou
uma curva de reversao a esquerda, sobre o rio, para realizar outra passagem.

A aeronave estava a, aproximadamente, 15 metros de altura. Durante a curva
perdeu altura, vindo a tocar com a ponta da asa esquerda e com o trem de pouso esquerdo
na agua.

AplOs esse primeiro toque, houve uma rapida desaceleracdo, dificultando
progressivamente o controle da aeronave, ocasionado a colisdo contra a agua.

O piloto afirmou que teve a visao ligeiramente ofuscada durante a curva, devido ao
reflexo do sol na agua do rio. Relatou, ainda, que tentou, até o ultimo instante, manobrar a
aeronave para sair da situacdo em que se encontrava.

O sol ja se encontrava em um angulo baixo em relagcdo ao horizonte e, durante as
passagens, se posicionava no través esquerdo da aeronave. Ao fazer a curva de reversao,
o sol ficou na proa, o que teria provocado reflexo sobre a agua.

E possivel, no entanto, que o piloto tenha, simplesmente, empregado uma
inclinagdo excessiva a curva a baixa altura, levando a perda de alguns metros e ao toque
com a agua.

1.6 Informac0des acerca da aeronave

A aeronave EMB-201A, com numero de série 200523, foi fabricada pela
EMBRAER em 1985. O Certificado de Aeronavegabilidade (CA) e a Inspecdo Anual de
Manutencéao (IAM) estavam validos.

As cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas.

1.7 Informacdes meteoroldgicas
As condi¢cdes meteorologicas no momento do acidente eram adequadas ao v6o
visual.
1.8 Auxilios a navegacgéao
Nada a relatar.
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1.9 Comunicacbes

Nada a relatar.

1.10 Informac®es acerca do aerodromo
O acidente ocorreu fora de area de aerédromo.

1.11 Gravadores de v6o
N&o requeridos e ndo instalados.

1.12 Informacdes acerca do impacto e dos destro¢cos

A aeronave colidiu contra a agua em um angulo de aproximadamente 10 graus, em
atitude picada e com as asas praticamente niveladas.

A aeronave ficou submersa, deixando apenas o estabilizador vertical fora d’agua.

1.13 Informacfes médicas, ergondémicas e psicoldgica s
1.13.1 Aspectos médicos
N&o pesquisados.

1.13.2 Informacdes ergondmicas
Nada a relatar..

1.13.3 Aspectos psicoldgicos
N&o pesquisados.

1.13.3.1 Informagdes individuais
Nada a relatar.

1.13.3.2 Informag0bes psicossociais
Nada a relatar.

1.13.3.3 Informacgdes organizacionais
Nada a relatar.

1.14 Informacdes acerca de fogo
N&o houve fogo.

1.15 Informacdes acerca de sobrevivéncia e/ou de ab  andono da aeronave

O piloto conseguiu sair da aeronave pela saida normal, enquanto a aeronave ainda
flutuava e nao sofreu lesoes.

A aeronave foi removida do local pelo operador, com auxilio de embarcacbes e
tratores.

1.16 Exames, testes e pesquisas
Nada a relatar.
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1.17 Informac®es organizacionais e de gerenciamento

Nada a relatar.

1.18 Informacdes adicionais
Nada a relatar.

1.19 Utilizacdo ou efetivacdo de outras técnicas de  investigacao
Nada a relatar.

2 ANALISE

A aeronave realizava v0o de pulverizagdo de lavoura em condigbes normais de
operacgao para o tipo de voo.

A deformacgdo das pas das hélices permite concluir que a colisdo ocorreu com
poténcia e ndo ha indicios de influéncia dos sistemas da aeronave no acidente.

Durante a curva de reversao, o piloto alega ter tido um ofuscamento momentaneo
pelo reflexo do sol na superficie do rio, 0 que teria comprometido a nocdo de altura e
inclinacéo.

Embora as condicdes para o alegado ofuscamento existissem, ndo se pode afirmar
que este tenha, de fato, ocorrido. Assim, é possivel, também, que o piloto tenha,
simplesmente, empregado uma inclinagdo muito acentuada a curva de reversao realizada a
baixa altura, levando a perda de alguns metros e ao toque com a superficie da agua.

O primeiro impacto e a desaceleracdo conduziram a perda de controle da
aeronave.

Considerando-se a hipotese de ofuscamento, pode-se concluir que o piloto nao
levou em consideracdo todas as variaveis, para um adequado planejamento da
pulverizacao que realizaria. O emprego de uma altura maior ou de um angulo de inclinacéo
menor, durante a realizac&o das curvas de reversao, poderiam reduzir o risco da operacgao.
3 CONCLUSAO

3.1 Fatos
a) o piloto estava com os seus certificados validos;

b) o piloto era qualificado e possuia experiéncia necessaria para realizar o voo;

c) a aeronave estava dentro dos limites estabelecidos de peso e balanceamento;

d) a aeronave estava com as cadernetas de célula, motor e hélice atualizadas;

e) as condi¢cdes meteoroldgicas eram favoraveis ao voo;

f) aaeronave colidiu com a superficie da agua do rio durante uma curva de reversao;
g) o piloto evacuou a aeronave sozinho;

h) o piloto ndo sofreu lesdes; e

i) aaeronave submergiu.

3.2 Fatores contribuintes
3.2.1 Fator Humano
3.2.1.1 Aspecto Médico
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Nada a relatar.

3.2.1.2 Aspecto Psicologico
Nada a relatar.

3.2.1.3 Aspecto Operacional
a) Influéncia do meio ambiente — indeterminado

E possivel que o reflexo do sol na superficie do rio tenha provocado ofuscamento
momentéaneo do piloto, comprometendo a correta avaliacdo de altura e de inclinacdo da
aeronave.

b) Julgamento de pilotagem — contribuiu

E possivel que o piloto tenha avaliado mal a curva de reversdo a baixa altura,
empregando inclinacdo excessiva que levou ao toque com a agua.

Por outro lado, caso o ofuscamento tenha, de fato, ocorrido, o piloto n&o avaliou
adequadamente a posicao do sol, seu natural reflexo na agua e a altura para a realizacao
das curvas de reverséao.

c) Planejamento de vdo — indeterminado

Caso o ofuscamento tenha, de fato, ocorrido, o fato de o piloto ter sido
surpreendido demonstra que a posi¢cao do sol nédo foi considerada no planejamento do voo.

d) Aplicacado dos Comandos — indeterminado
E possivel que o piloto tenha aplicado excessiva inclinagdo a curva de reversio
a baixa altura, provocando perda de altura e toque com a superficie da agua.
3.2.2 Fator Material
N&o contribuiu.

4 RECOMENDACAO DE SEGURANCA OPERACIONAL (RSO)

E o estabelecimento de uma ac&o que a AutoridadeoAgutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacéo, visando eliminar oitigar o risco de uma condicdo latente ou a
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a otica do SIPAER, é essencial para a Segurafgzeracional, referindo-se a um
perigo especifico e devendo ser cumprida num deteaaho prazo.

Recomendacdes de Seguranca Operacional emitidas pel o CENIPA:
A Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), recomen  da-se

RSO(A) 128 / 2010 — CENIPA Emitidaem 01 /07 / 2010

Divulgar este relatério aos operadores agricolas, a fim de disseminar os
ensinamentos adquiridos na investigacao.

5 A(;AO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA
- Nada a relatar.

6 DIVULGACAO

— Agéncia Nacional de Aviacédo Civil (ANAC)
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- Sindicato Nacional de Empresas Agricolas (SINDAG);

—Aviacao Agricola Santa Terezinha Ltda.
- SERIPA L 11, I, IV, V, VI e VII.

7 ANEXOS
Nao ha.

Em, 01/07 /2010
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