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Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1986, Artigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronduticos — SIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigacdo e de prevencdo de acidentes aeronduticos.

A elaboracio deste Relatorio Final foi conduzida com base em fatores contribuintes e
hipdteses levantadas, sendo um documento técnico que reflete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstdncias que contribuiram ou podem ter contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

Ndo é foco do mesmo quantificar o grau de contribuicdo dos fatores contribuintes,
incluindo as varidveis que condicionaram o desempenho humano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, e que interagiram, propiciando o cendrio favordvel ao acidente.

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendar o estudo e o estabelecimento de
providéncias de cardter preventivo, cuja decisGo quanto a pertinéncia a acatd-las serd de
responsabilidade exclusiva do Presidente, Diretor, Chefe ou o que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacdo para a qual estdo sendo dirigidas.

Este relatorio ndo recorre a quaisquer procedimentos de prova para apuracdo de
responsabilidade civil ou criminal; estando em conformidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convencdo de Chicago de 1944, recepcionada pelo ordenamento juridico brasileiro através do
Decreto n °21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importincia de resguardar as pessoas responsdveis pelo
Jornecimento de informacgdes relativas a ocorréncia de um acidente aerondutico. A utilizacdo deste
Relatorio para fins punitivos, em relacdo aos seus colaboradores, macula o principio da "ndo
autoincriminacdo" deduzido do "direito ao siléncio"”, albergado pela Constituicdo Federal.

Consequentemente, o seu uso para qualquer propdsito, que ndo o de prevengdo de futuros
acidentes, poderd induzir a interpretacées e a conclusdes erroneas.
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SINOPSE

O presente Relatério Final refere-se ao acidente ocorrido com a aeronave PT-YON,
modelo R44, em 14 MAIO 2008, classificado como perda de controle em voo.

Durante a decolagem, ocorreu perda de sustentagdo da aeronave, que colidiu
contra o solo.

A aeronave teve danos graves.
O piloto e o passageiro sairam ilesos.
Nao houve designacao de representante acreditado.
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ANAC
CA

CCF
CENIPA
CG
CHT
IAM
INVH
LAT
LONG
PCH
PPH
RBHS
RSV
SDAM
SERIPA
SIPAER
uTcC

GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS
Agéncia Nacional de Aviacao Civil
Certificado de Aeronavegabilidade
Certificado de Capacidade Fisica
Centro de Investigacdo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
Centro de Gravidade
Certificado de Habilitagao Técnica
Inspecdo Anual de Manutencéo
Habilitacdo de instrutor de voo de helicoptero
Latitude
Longitude
Licenca de Piloto Comercial — Helicdptero
Licenca de Piloto Privado — Helicéptero
Habilitagao em aeronave tipo R44
Recomendacéo de Seguranga de Voo
Designativo de localidade — Aer6dromo de Amarais, SP
Servico Regional de Investigacao e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
Sistema de Investigacdo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
Coordinated Universal Time — Tempo Universal Coordenado
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Modelo: R44
AERONAVE Matricula: PT-YON
Fabricante: Robinson Helicopter

Data/hora: 14 MAIO 2008 / 19:30 UTC

& Local: Fabrica da Mahle Metal Leve Tipo:
C
DEQREENGIA Lat. 22°18’50”"S — Long. 046°57°30"W Perda de controle em voo

Municipio — UF: Mogi Guagu — SP

Operador:
AM Transportes Ltda.

1 INFORMACOES FACTUAIS
1.1 Historico da ocorréncia

A aeronave iniciou decolagem de um ponto na fabrica da empresa Mahle Metal
Leve em Mogi Guacu, SP, para o aerédromo de Amarais (SDAM), em Campinas, SP, as
16h30min, com um piloto e um passageiro a bordo.

Durante a decolagem, a aeronave perdeu sustentacdo, vindo a colidir contra o solo.

1.2 Danos pessoais

Lesb6es Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -

Graves - - -
Leves - - -
llesos 01 01 -

1.3 Danos a aeronave

A aeronave teve quebra das pas do rotor principal, destruicdo do para-brisa,
amassamento do cone de cauda e das pas do rotor de cauda.
1.4 Outros danos

N&o houve.

1.5 Informagdes acerca do pessoal envolvido
1.5.1 Informacgoes acerca dos tripulantes

HORAS VOADAS

~__ DISCRIMINACAO PILOTO
Totais 186:35
Totais nos ultimos 30 dias 07:55
Totais nas ultimas 24 horas 02:05
Neste tipo de aeronave 186:35
Neste tipo nos ultimos 30 dias 07:55
Neste tipo nas ultimas 24 horas 02:05

Obs.: As horas voadas foram informadas pelo piloto.
1.5.1.1 Formacao

O piloto concluiu o curso de Piloto Privado — Helicoptero (PPH) na Escola de
Aviacdo EDAPA, em 22 ABR 1999.

Realizou o Curso de Familiarizagdo da aeronave Robinson 22/44 entre 19 e 26
SET 1999.
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Realizou o curso de Piloto Comercial — Helicoptero (PCH) entre 25 ABR 2005 e 04
AGO 2005.

Concluiu o curso de Instrutor de Voo de Helicéptero (INVH) em 05 AGO 2006.

1.5.1.2 Validade e categoria das licengas e certificados

O piloto possuia licenga de PCH e estava com as habilitagbes em aeronave tipo
R44 (RBHS) e de instrutor de voo de helicéptero (INVH) validas.
1.5.1.3 Qualificacdo e experiéncia de voo

O piloto estava qualificado para realizar o tipo de voo.

Ele n&do tinha realizado a rota pretendida anteriormente.

1.5.1.4 Validade da inspecao de satde
O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.

1.6 Informagodes acerca da aeronave

A aeronave, de numero de série 0674, foi fabricada pela Robinson Helicopter
Company, em 1999.

O certificado de aeronavegabilidade (CA) estava valido.
As cadernetas de célula e de motor estavam desatualizadas.

A Ultima inspecdo do tipo “25 horas” foi realizada em 25 ABR 2008 pela oficina
Helitec Comércio e Servigos Ltda., em Campinas, SP, tendo a aeronave voado 03 horas e
10 minutos apos a inspeg¢ao.

A Ultima revisdo, do tipo IAM (Inspecédo Anual de Manutengéo), foi realizada em 11
DEZ 2007 pela mesma oficina, tendo a aeronave voado 26 horas e 35 minutos apés a
inspecao.

1.7 Informagdes meteoroldgicas
As condigbes meteoroldgicas eram favoraveis ao voo.

1.8 Auxilios a navegagao

Nada a relatar.

1.9 Comunicagdes

Nada a relatar.

1.10 Informagdes acerca do aerodromo

O acidente ocorreu fora de aerédromo.

1.11 Gravadores de voo

Nao requeridos e nao instalados.

1.12 Informacgodes acerca do impacto e dos destrogos

Nada a relatar.
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1.13 Informacoes médicas, ergondmicas e psicolégicas
1.13.1 Aspectos médicos
Nada a relatar.

1.13.2 Informagdes ergonémicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicologicos
Nao pesquisados.

1.13.3.1 Informacodes individuais

Nada a relatar.

1.13.3.2 Informacgoes psicossociais

Nada a relatar.

1.13.3.3 Informacgodes organizacionais

Nada a relatar.

1.14 Informacgoes acerca de fogo
Nao houve fogo.

1.15 Informacoes acerca de sobrevivéncia e/ou de abandono da aeronave

Nada a relatar.

1.16 Exames, testes e pesquisas
Nada a relatar.

1.17 Informacgoes organizacionais e de gerenciamento
Nada a relatar.

1.18 Aspectos operacionais

Ao realizar uma andlise do melhor local para decolagem, o piloto fixou-se na
melhor rampa disponivel, livre de obstaculos.

Iniciou o taxi por uma pista de asfalto e, em seguida, ingressou em uma area
gramada, sobre a qual alinhou a aeronave para inicio da decolagem, com proa de 360
graus.

Essa area tinha um pequeno aclive, que ficava no eixo de decolagem e que
terminava em uma estrada asfaltada, perpendicular ao sentido do voo.

O piloto informou que, ao iniciar a decolagem, ocorreu uma subita perda de
sustentacdo, possivelmente causada por um fluxo de vento de cauda. A aeronave perdeu
altura, sem haver possibilidade de o piloto prosseguir no voo.

A aeronave tocou com os esquis no solo, antes da estrada de asfalto.

Apos o toque, o piloto tentou uma correcdo, aplicando os comandos de voo no
sentido de arfagem, acarretando o choque do rotor de cauda contra o solo. A aeronave
8/12
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girou a esquerda, ao mesmo tempo em que o rotor principal tocava o solo, tombando em
seguida.

Testemunhas informaram que grande parte das horas de voo do piloto foi realizada
em aeronave tipo R22.

A aeronave estava dentro dos limites de peso e do centro de gravidade (CG)
especificados pelo fabricante.

1.19 Informacgodes adicionais
Nada a relatar.

1.20 Utilizagao ou efetivagao de outras técnicas de investigagao

N&o houve.

2 ANALISE

O piloto deixou de considerar, no planejamento do voo, a dire¢do e a intensidade
do vento. Possivelmente, iniciou a decolagem com vento de cauda.

A existéncia da estrada de asfalto, que poderia ser utilizada para decolagem,
aparentemente, também, n&o foi considerada.

Ao iniciar a decolagem, & possivel que o piloto tenha cedido o comando ciclico, a
fim de aumentar a velocidade, sem a aplicagdo de poténcia suficiente, permitindo que a
aeronave perdesse altura. E possivel, ainda, que o helicdptero tenha sofrido a influéncia de
um vento de cauda, diminuindo sua sustentagéo.

Com isso, o aclive a frente pode ter contribuido para o toque dos esquis no solo.

Pode-se sugerir que uma melhor opgdo seria a realizagdo de decolagem de
maxima performance, o que evitaria as consequéncias de uma perda de sustentagdo muito
préximo ao solo.

O piloto, com pouco mais de 180 horas de voo, pode ndo ter adquirido uma
experiéncia adequada para a operagdo da aeronave naquelas condigdes.

Verifica-se que o piloto realizou o curso de piloto de helicoptero em 1999, mas sé
obteve a licenga de piloto privado em 2005.

O numero de horas de voo obtidos até a data do acidente demonstra pouca
frequéncia de voo, o que pode sugerir que o piloto tinha pouca experiéncia para realizar a
operacao naquelas condi¢des: sem um planejamento adequado, em local ndo preparado e
em situagao de emergéncia.

3 CONCLUSAO
3.1 Fatos

a) o piloto estava com o CCF valido;
b) o piloto estava com o Certificado de Habilitagdo Técnica (CHT) valido;

c) o piloto era qualificado para realizar o voo;
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d) a aeronave estava com o CA valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) a aeronave perdeu sustentacdo ao ser iniciada a decolagem;

g) o piloto, em tentativa de corregdo, cabrou a aeronave;

h) o rotor de cauda colidiu contra o solo;

i) o rotor principal também tocou o solo, provocando o tombamento da aeronave;
j) a aeronave teve danos graves; e

k) o piloto e o passageiro sairam ilesos.

3.2 Fatores contribuintes
3.2.1 Fator Humano

3.2.1.1 Aspecto Médico
Nada a relatar.

3.2.1.2 Aspecto Psicologico
Nada a relatar.

3.2.1.3 Aspecto Operacional
3.2.1.3.1 Concernentes a operagiao da aeronave

a) Aplicacdao dos comandos — contribuiu

O piloto aplicou os comandos de voo inadequadamente, no sentido de corrigir a
tendéncia da aeronave, perdendo o controle da mesma.

b) Planejamento de voo — indeterminado

O piloto deixou de considerar a direcdo e a intensidade do vento, e o tipo de
decolagem mais adequado, no planejamento do voo, ficando exposto a um possivel vento
de cauda.

c) Pouca experiéncia do piloto — indeterminado
A experiéncia do piloto, provavelmente, ndo era adequada para a operacgdo da
aeronave nas condigdes presentes e pode ter influenciado nos erros cometidos.
3.2.1.3.2 Concernentes aos orgaos ATS

N&o contribuiu.

3.2.2 Fator Material
Nao contribuiu.
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4 RECOMENDAGAO DE SEGURANGA DE VOO (RSV)

E o estabelecimento de uma ac¢do que a Autoridade Aerondutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacio, visando eliminar ou mitigar o risco de uma condi¢io latente ou a
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a dtica do SIPAER, é essencial para a Seguranca de Voo, referindo-se a um perigo
especifico e devendo ser cumprida num determinado prazo.

Recomendagodes de Seguranca de Voo emitidas pelo SERIPA IV:
A AM Transportes Ltda., recomenda-se:

RSV (A) 038 / 2009 — SERIPA IV Emitida em: 25/05/2009

1) Assegurar que os voos de aeronaves sob sua responsabilidade sejam conduzidos de
forma a propiciar seguranca na operacao, com o devido planejamento de etapas, pousos e
decolagens de acordo com o que preconizam os manuais das aeronaves e a legislacao
em vigor.

A Mahle Metal Leve, recomenda-se:

RSV (A) 039 /2009 — SERIPA IV Emitida em: 25/05/2009

1) Analisar a viabilidade de homologacao de um heliponto nas dependéncias da empresa,
a fim de possibilitar a operacao segura de helicopteros na sua area industrial.

Recomendac¢des de Seguranga de Voo emitidas pelo CENIPA:
A Agéncia Nacional de Aviagio Civil (ANAC), recomenda-se:

RSV (A) 39g /2011 — CENIPA Emitidaem: 21 / 12 /2011
1) Divulgar os ensinamentos do presente relatério final aos operadores de helicoptero.

A AM Transportes Ltda., recomenda-se:

RSV (A) 399 /2011 - CENIPA Emitidaem: 2{ /12 /2011
1) Divulgar os ensinamentos do presente relatério final aos seus pilotos.

5 ACAO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA

— O SERIPA IV enviou oficio a empresa Mahle Metal Leve, informando acerca dos
perigos inerentes a autorizacdo de pouso de helicépteros em areas nao registradas ou
homologadas, recomendando analisar a possibilidade de construgcao de heliponto para
permitir a operagao segura de helicépteros na empresa.

6 DIVULGAGCAO

— ANAC
AM Transportes Ltda.
Mahle Metal Leve
SERIPA IV
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7 ANEXOS
N&o ha.

Em, &f [ J.2 /2011

7 ey
Brig Ar CARLOS ALBERTO 5ONCEIQAO
Chefe do IPA

APROVO O RELATORIO FINAL:

TWr JUNITI SﬁTO

Comandante da Aeronautica

JRA
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