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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1986, Artigo 86, compete ao Sistema de
Investigagio e Prevengdo de Acidentes Aeronduticos — SIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigacdo e de prevencio de acidentes aeronduticos.

A elaboragido deste Relatorio Final foi conduzida com base em fatores contribuintes e
hipdteses levantadas, sendo um documento técnico que reflete o resultado obtido pelo SIPAER em
relagdo as circunstidncias que contribuiram ou podem ter contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

Nao é foco do mesmo quantificar o grau de contribui¢cao dos fatores contribuintes,
incluindo as varidveis que condicionaram o desempenho humano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, e que interagiram, propiciando o cendrio favordvel ao acidente.

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendar o estudo e o estabelecimento de
providéncias de cardter preventivo, cuja decisio quanto a pertinéncia a acati-las serd de
responsabilidade exclusiva do Presidente, Diretor, Chefe ou o que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacdo para a qual estdo sendo dirigidas.

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimentos de prova para apuracdo de
responsabilidade civil ou criminal; estando em conformidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convengdo de Chicago de 1944, recepcionada pelo ordenamento juridico brasileiro através do
Decreto n °21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importincia de resguardar as pessoas responsdveis pelo
Jfornecimento de informacdes relativas a ocorréncia de um acidente aerondutico. A utilizacdo deste
Relatério para fins punitivos, em relagdo aos seus colaboradores, macula o principio da "ndo
autoincriminacdo” deduzido do "direito ao siléncio", albergado pela Constituicdo Federal.

Consequentemente, o seu uso para qualquer propdsito, que ndo o de prevencdo de futuros
acidentes, poderd induzir a interpretacées e a conclusées erroneas.
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SINOPSE

O presente Relatério Final refere-se ao acidente com a aeronave PT-RLK, modelo
EMB-711ST, ocorrido em 24JUL2010, classificado como perda de controle em voo.

Durante a decolagem, apos a rotacdo, o piloto perdeu o controle da aeronave, e
colidiu contra um obstaculo na lateral esquerda da pista.

O piloto e|os trés passageiros sairam ilesos. .
A aeronave teve danos graves.

N&o houve a designacgdo de representante acreditado.
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ANAC
ATS
CCF
CENIPA
CHT
IFR
INVA
Lat
Long
MLTE
PPR
RSV
SBSL
SERIPA
SIPAER
SNYE
utcC
VFR

GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS
Agéncia Nacional de Aviacdo Civil
Air Traffic Services — Servigos de trafego aéreo
Ceriificado de Capacidade Fisica
Centro de Investigacéao e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
Ceriificado de Habilitagdao Técnica
Instruments Flight Rules — Regras de voo por instrumentos
Instrutor de Voo — Avido
Latitude
Longitude
Avides multimotores terrestres
Piloto Privado — Aviao
Recomendacao de Seguranca de Voo
Designativo de localidade — Aerédromo de Sao Luis
Servico Regional de Investigacao e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
Sistema de Investigacao e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
Designativo de localidade — Aerédromo de Pinheiro
Coordinated Universal Time — Tempo Universal Coordenado
Visual Flight Rules — Regras de voo visual
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Modelo: EMB-711ST Brosvadin
AERONAVE |Matricula: PT-RLK PEACII:
- : ; Particular
Fabricante: Neiva
Data/hora: 24JUL2010/17:00 UTC
- Local: Pista de Matinha ' Tipo:
OCORRENCIA || at. 0300543"s — Long. 045°01'41"W Perda de controle em voo
Municipio — UF: Matinha — MA

1 INFORMAGOES FACTUAIS
1.1 Histérico da ocorréncia

Tratava-se de um voo de transporte de passageiros do municipio de Matinha, MA,
com destino ao aerédromo de Sao Luis, MA (SBSL).

Durante a corrida de decolagem, ao rodar o avido, o piloto informou que foi
surpreendido com um vento forte de través direito, que deslocou a trajetéria da aeronave a
esquerda.

O piloto ndo conseguiu controlar a aeronave, que colidiu contra um obstaculo no
solo localizado a cerca de trés metros da lateral esquerda da pista.

1.2 Danos pessoais

Lesdes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -
Graves - - -
Leves - - -
llesos 01 03 -

. !
1.3 Danos a aeronave

A aeronave teve danos graves no motor, nas asas, nos flapes e nos ailerons. A
hélice foi considerada irrecuperavel.

1.4 Outros danos
Nao houve.

1.5 Informagdes acerca do pessoal envolvido
1.5.1 Informac¢oes acerca dos tripulantes

HORAS VOADAS
DISCRIMINACAO PILOTO
Totais | o 485:40
Totais nos ultimos 30 dias 22:00
Totais nas ultimas 24 horas 01:00
Neste tipo de aeronave ~72:30
Neste tipo nos ultimos 30 dias 22:00
Neste tipo nas Ultimas 24 horas 01:00

Obs.: Os dados relativos as horas voadas foram fornecidos pelo piloto.

1.5.1.1 Formacgao

O piloto realizou o curso de Piloto Privado — Avido (PPR) na Escola de Pilotagem
de Marica, em 2.007.
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1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certificados

O piloto possuia a licenga de Piloto Comercial — Avido (PCM) e estava com as
habilitagdes técnicas de Multimotor Terrestre (MLTE) e de Instrutor de Voo (INVA) validas.

1.5.1.3 Qualificacdo e experiéncia de voo

O piloto estava qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o tipo de
VOoO.

1.5.1.4 Validade da inspecao de salide
O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.

1.6 Informagdes acerca da aeronave

A aeronave, de numero de série 711354, foi fabricada pela Indastria Aeronautica
Neiva, em 1981.

O certificado de aeronavegabilidade (CA) estava valido.
As cadernetas de célula, motor e hélice estavam com as escrituragées atualizadas.

A Ultima inspecdo da aeronave, do tipo “50 horas”, foi realizada em 16JUL2010
pela oficina Aero-Taxi Poty Ltda., Teresina, Pl, estando com 10 horas e 50 minutos voadas
apos a inspecao.

A Ultima revisdo da aeronave, do tipo “1000 horas”, foi realizada em 10JUL1999
pela oficina Ron(ﬁonépolis Manutencado de Aeronaves e Pecas Ltda., Rondonépolis, MT,
estando com 847 horas voadas apos a revisio.

1.7 Informacoes meteoroldgicas

N&o havia informagbes meteorolégicas disponiveis para a localidade de Matinha,
MA, por se tratar de um aerédromo ndo homologado/registrado pela ANAC.

Segundo ;relato do piloto, havia presenca de vento forte, temperatura alta e boa
visibilidade. As informagdes foram confirmadas pelos passageiros.
1.8 Auxilios a navegacgao

Nada a relatar.

1.9 Comunicagodes
Nada a relatar.

1.10 Informagdes acerca do aerédromo

A pista de pouso localizada na cidade de Matinha, MA, ndo era homologada e nem
registrada pela ANAC, enfretanto estava sendo utilizada para pousos e decolagens.

Segundo informacgdes do piloto, havia obstaculos (traves de futebol) a cerca de trés
metros da lateral da pista.

1.11 Gravadores de voo
N&o requeridos e ndo instalados.
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1.12 Informacoes acerca do impacto e dos destrogos

Logo apds a rotacdo, houve a colisdo da asa esquerda da aeronave contra uma
das traves de futebol que estava na lateral esquerda da pista e, em seguida, com a

segunda trave.

A distribuicao dos destrogos foi do tipo concentrada.

Foto n°1 Situacdo da aeronave no local da ocorréncia

1.13 Informagodes médicas, ergondmicas e psicoldgicas

1.13.1 Aspectos médicos
Nao pesquisados.

1.13.2 Informagdes ergondémicas

Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicologicos

Nao pequJisados.
1.13.3.1 Informaéﬁes individuais

Nada are

1.13.3.2 Informag

Nada are

1.13.3.3 Informag

Nada a re

atar.

Oes psicossociais
atar.

oes organizacionais

atar.

1.14 Informacgodes acerca de fogo

N&o houve

> fogo.

1.15 Informagéej acerca de sobrevivéncia e/ou de abandono da aeronave

Nada a relatar.

1.16 Exames, testes e pesquisas
Nada a relatar.
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1.17 Informagdes organizacionais e de gerenciamento

Nada a relatar.

1.18 Aspectos operacionais

O piloto havia sido contratado como piloto Free Lancer pelo proprietario da
aeronave, desde 09MAIO2010.

Nos ultimos trinta dias, o piloto voou 22 horas, sendo que todas foram realizadas
na aeronave acidentada.

No dia do acidente, o piloto apresentou o plano de voo, por telefone, tendo como
origem o aerédromo de Sao Luis, MA (SBSL) e destino o aerédromo de Pinheiro, MA
(SNYE), porém o pouso fora realizado na cidade de Matinha, a fim de atender solicitacdo
do proprietario da aeronave, que tinha a intengdo de embarcar trés pessoas naquela
localidade.

O municipio de Matinha possuia uma pista para operacdao de aeronaves, no
entanto a mesma ndo estava homologada e nem registrada pela Agéncia Nacional de
Aviagéo Civil (ANAC).

O pouso fora realizado sem problemas, porém na decolagem o piloto informou que
a aeronave fora atingida por um vento forte de través direito, o que fez a aeronave se
deslocar do eixo da pista e colidir contra um obstaculo no solo, na lateral esquerda da pista.

O piloto informou que comandou o pedal direito para aproar o vento e continuar a
subida, porém néo teve tempo habil e consequentemente éxito em tal agéo.

Segundo | informagdes prestadas, durante entrevistas individuais com os
passageiros, eles confirmaram a presenca de forte vento, antes de embarcarem na
aeronave.

O peso méaximo de decolagem da aeronave (PMD) era de: 1.315kg;
Peso vazio da aeronave: 831,40kg;

Peso do tripulante: 75kg;

Peso dos passageiros: 225kg;

Peso do combustivel (220 litros): 153,82kg;

Peso da bagagem: 20kg; e

Peso da aeronave no momento do acidente: 1.305,22kg.

Observa-se que o peso da aeronave estava bem préoximo ao peso maximo de
decolagem. :

A aeronave estava dentro dos limites de peso e do centro de gravidade (CG)
especificados pelo fabricante.

1.19 Informacgodes adicionais

O acidente foi comunicado cerca de 50 horas apds a ocorréncia e neste periodo os
destrogos foram movimentados.

1.20 Utilizagao ou efetivagcao de outras técnicas de investigagdo

Nao houve,
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2 ANALISE

De acordo com as informacgdes disponiveis, ndo houve qualquer indicio de falha
dos sistemas da aeronave.

Apesar de o piloto ter apresentado o plano de voo para o trecho SBSL-SNYE, o
mesmo decolou de SBSL com destino ao municipio de Matinha, MA, para uma pista ndo
homologada e nem registrada pela ANAC.

A intenggo de pousar no municipio de Matinha, MA era de embarcar trés
passageiros, o que de fato ocorreu.

Esse fato evidencia a violagdo intencional, por parte do piloto, da legislagdo em
vigor que proibe a operacdo de aeronaves em aerédromo ndo homologados/registrados.

Como o aerédromo nao era homologado/registrado, ndo cumpria os requisitos
minimos de seguranga para a operagao, e consequentemente, ndo possuia, entre outros
equipamentos, a “biruta”, que permite ao piloto obter informacgao aproximada da velocidade
e da diregao do vento.

Segundo observacdo visual do piloto, havia a presenca de vento forte, a
temperatura estava alta e a visibilidade era boa. Essas informagdes foram confirmadas
pelos passageiros, que foram entrevistados individualmente.

Durante a corrida de decolagem, ao rodar a aeronave, o piloto informou que foi
surpreendido com um vento forte de través direito, que deslocou a trajetéria da aeronave
para a esquerda.

Com a finalidade de corrigir a tendéncia de deslocamento da aeronave para a
lateral esquerda da pista, o piloto comandou uma guinada para a direita, acionando o pedal
direito, porém nao houve tempo habil para corre¢do do deslocamento.

Os indicios permitem formular duas hipoteses para justificar a ocorréncia:

a) No momento em que o piloto comandou a rotacdo, é possivel que a aeronave
ainda nao tivesse atingindo a velocidade minima prevista para voar, e tenha saido do solo
sem a sustentacdo necessaria.

Nessa situacado, a aeronave ao ser atingida por um vento forte de través direito,
n&o possuia comando disponivel para realizar a corre¢éo, ocasionando sua deriva para a
esquerda e o choque da asa contra o obstaculo.

b) Na segunda possibilidade, pode-se considerar que a aeronave ao ser atingida
por um vento forte de través direito, no momento da rotacao, tenha levantado a asa direita.

Esta asa, em razéo da velocidade do vento, ganhou mais sustentagdo que a asa
esquerda que estava mais baixa, fazendo com que a aeronave perdesse o eixo da pista em
direcdo a lateral esquerda e colidisse contra o obstaculo que estava a aproximadamente
trés metros da pista.

Em ambas as hipoteses, a corre¢cdo empregada pelo piloto ndo foi efetiva a ponto
de reverter a situagdo. A aeronave estava com a velocidade préxima a velocidade de
rotacdo, condicao que nao permite corregdes amplas de comando, principalmente com o
peso préximo ao peso maximo de decolagem e em ambiente de alta temperatura.

3 CONCLUSAO

3.1 Fatos

a) o piloto estava com o CCF valido;
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b) o piloto estava com o CHT valido;

c)o piloto;era qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o voo;
d) a aeron!;:we estava com o CA valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) o piloto havia sido contratado como piloto Free Lancer da aeronave;

g) o piloto‘ apresentou o plano de voo, por telefone, tendo como origem (SBSL) e
destino (SNYE), porém o pouso fora realizado na cidade de Matinha, MA;

h) a pista de Matinha, MA néao estava homologada e nem registrada pela Agéncia
Nacional de Aviacao Civil (ANAC);

i) na decolagem da pista de Matinha, MA, o piloto informou que a aeronave fora
atingida por um vento forte de través direito;

j) o pilotol comandou o pedal direito para aproar o vento e continuar a subida,
porém néo teve tempo habil e consequentemente éxito em tal acéo;

k) a aeronave se deslocou do eixo da pista, em diregédo a lateral esquerda e colidiu
contra um obstaculo no solo;

I) a aeronave teve danos graves no motor, nas asas, nos flapes, nos ailerons e na
hélice; e
m) o piloto e os passageiros sairam ilesos.
3.2 Fatores contribuintes
3.2.1 Fator Humano
3.2.1.1 Aspecto Médico
Nao pesquisado.

3.2.1.2 Aspecto Psicolégico
Nao pesquisado.

3.2.1.2.1 Informacgodes Individuais
Nao contribuiu.

3.2.1.2.2 Informagodes Psicossociais
N&o contribuiu.

3.2.1.2.3 Informagoes organizacionais
Nao contribuiu.

3.2.1.3 Aspecto Operacional
3.2.1.3.1 Concernentes a operacao da aeronave
|
a) Aplicacao dos comandos — indeterminado

Nao foi possivel determinar a inadequagao no uso dos comandos da aeronave, no
sentido de o piloto corrigir a tendéncia de deslocamento para a lateral esquerda da pista,
bem como, determinar a velocidade de rotacgao.

11/13
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b) Indisciplina de voo — contribuiu

Pelo fato de o piloto ter apresentado o plano de voo entre aerédromos
regularizados e ter realizado pouso intencional em uma pista ndo homologada, tampouco
registrada pela ANAC, sem ter justificado motivo para tal.

c) Planejamento de voo — contribuiu

No planejamento do voo, o piloto deixou de considerar fatores importantes como a
operagao em pista homologada/registrada e o nao atendimento aos requisitos minimos de
segurancga para a operacgao da aeronave.

d) Planejamento gerencial — contribuiu

Por ter planejado voo para uma pista ndo regularizada junto a ANAC.

e) Supervisao gerencial — contribuiu

Pelo fato de o proprietario da aeronave ter permitido o voo para uma pista que nédo
estava regularizada junto a ANAC.
3.2.1.3.2 Concernentes aos 6rgios ATS

N&o contribuiu.

3.2.2 Fator Material
3.2.2.1 Concernentes a aeronave
Nao contribuiu.
3.2.2.2 Concernentes a equipamentos e sistemas de tecnologia para ATS

Nao contribuiu.

4 RECOMENDAGAO DE SEGURANCA DE VOO (RSV)

E o estabelecimento de uma acio que a Autoridade Aerondutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu dmbito de atuagdo, visando eliminar ou mitigar o risco de uma condigdo latente ou a
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a dtica do SIPAER, é essencial para a Seguranca de Voo, referindo-se a um perigo
especifico e devendo ser cumprida num determinado prazo.

Recomendacodes de Seguranc¢a de Voo emitidas pelo SERIPA Il
Ao proprietario da aeronave, recomenda-se:
RSV (A) 074/ 2010 — SERIPA | Emitida em: 24/08/2010

1) Participar de aulas tedricas de aerodindmica e teoria de voo, em escolas
homologadas junto a ANAC, no que tange principalmente aos aspectos de estabilidade
longitudinal, direcional e lateral.

Ao prefeito do municipio de Matinha, MA recomenda-se:
RSV (A) 036/ 2010 — SERIPA | Emitida em: 24/08/2010

1) Ndo permitir a operagdo aérea na pista de pouso desse municipio, até que a
mesma seja regularizada junto a Agéncia Nacional de Aviacdo Civil, no tocante a
infraestrutura, atendendo assim, ao que esta previsto no Cdédigo Brasileiro de Aeronautica,
Art. 30: “Nenhum aerédromo civil podera ser utilizado sem estar devidamente cadastrado”,
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e no § 1°: “Os aerdédromos publicos e privados serdo abertos ao trafego através de
processo, respectivamente, de homologacao e registro.”

Recomendacdes de Seguranca de Voo emitidas pelo CENIPA
A Agéncia Nacional de Aviagio Civil (ANAC), recomenda-se:

RSV (A) 234 /2011 — CENIPA Emitidaem: 29 / CE /2011

1) Divulgar o presente relatério final aos operadores da Aviacdo Geral, a fim de enfatizar a
importéncia de operar somente em pistas homologadas ou registradas.

5 ACAO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA
Nao houve.

6 DIVULGACAO
—Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC)
—Operador da aeronave
—Prefeitura do Municipio de Matinha, MA
—SERIPA I

7 ANEXOS
N&o ha.
Em, <3 1 OF 12011

f,%m
Brig Ar CARLOS ALBERTO DA CONCEICAO
Chefe~do CENIPA

APROVO O RELATORIO FINAL:

i e
-Lean
Ten r JUNITI SAITO
Comandante da Aeronautica
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