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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1986, Artigo 86, compete ao Sistema de
Investigacio e Prevencdo de Acidentes Aeronduticos — SIPAER — Planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdo e de prevengio de acidentes aeronduticos,

ocorréncia.,

Nio é foco do mesmo quantificar o grau de contribuicdo dos fatores contribuintes,
incluindo as varidveis que condicionaram o desempenho humano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, e que interagiram, propiciando o cendrio Javordvel ao acidente.

O objetivo exclusivo deste trabalho € recomendar o estudo e o estabelecimento de
providéncias de cardter preventivo, cuja decisio quanto pertinéncia a acati-las serd de
responsabilidade exclusiva do Presidente, Diretor, Ch efe ou o que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacio para a qual estdo sendo dirigidas.

Este relatério nio recorre a quaisquer procedimentos de prova para apuracio de
responsabilidade civil ou criminal; estando em conformidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convengio de Chicago de 1944, recepcionada pelo ordenamento Juridico brasileiro através do
Decreton °21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importincia de resguardar as pessoas responsdveis pelo
Jornecimento de informacgées relativas & ocorréncia de um acidente aerondutico. A utilizacio deste
Relatério para fins punitivos, em relacdo aos seus colaboradores, macula o principio da "ndo
autoincriminacio” deduzido do "direito ao siléncio", albergado pela Constitui¢cdo Federal.,

Consequentemente, o seu uso para qualquer propdsito, que néo o de Pprevencio de futuros
acidentes, poderd induzir a interpretagées e a conclusées erréneas,
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SINOPSE

O presente Relatério Final refere-se ao acidente com a aeronave PT-
ocorrido em 04NOV2009, classificado como perda de controle em voo.

Durante a decolagem, o piloto perdeu o controle d
solo a, aproximadamente, 400m ap6s a cabeceira da pista.

JOE, modelo
U206F,

a aeronave, colidindo contra o

Apés o choque contra o solo a aeronave pilonou, parando na posig¢do de dorso.

O piloto e um passa

geiro tiveram lesdes leves. Os seis passageiros restantes
sairam ilesos.

A aeronave sofreu danos graves.

N&o houve a designagéo de representante acreditado.
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ANAC
CA

CCF
CBA
CENIPA
CHT
IFRA
LAT
LONG
MLTE
MST
PPR
PCM
RBHA
SBMA
SNXG
SERIPA
SIPAER
uTcC

GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS
Agéncia Nacional de Aviacao Civil
Certificado de Aeronavegabilidade
Certificado de Capacidade Fisica
Cddigo Brasileiro de Aeronautica
Centro de Investigagzo e Prevencéo de Acidentes Aeronauticos
Certificado de Habilitagio Técnica
Habilitacdo de operagao - Voo por Instrumentos - Avido
Latitude
Longitude
Habilitag&o técnica de avido multimotor terrestre
Movimento dos Sem Terra
Licenga de Piloto Privado — Avigo
Licenga de Piloto Comercial — Avigo
Regulamento Brasileiro de Homologagéo Aeronautica
Designativo de localidade — Aerédromo de Maraba, PA
Designativo de localidade — Aerédromo da Fazenda dos Castanhais, PA
Servigo Regional de Investigacdo e Prevengao de Acidentes Aeronauticos
Sistema de Investigacéo e Prevengéo de Acidentes Aeronauticos
Coordinated Universal Time — Tempo Universal Coordenado
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Modelo: U206F

Matricula: PT-JOE

Fabricante: Cessna Aircraft

Data/hora: 04NOV2009 / 17:30 UTC
2 Local: Fazenda Maria Bonita Tipo:

Bl Lat. 06°20'23"S - Long. 049°21'28"W Peﬁda de controle em voo

Municipio — UF Eldorado dos Carajas-PA

Operador: Agropecuaria

AERONAVE Santa Barbara Xinguara S.A.

1 INFORMACOES FACTUAIS
1.1 Histérico da ocorréncia

A aeronave decolou do aerédromo de Maraba, PA (SBMA), com destino & Fazenda
Maria Bonita, para transportar familiares dos funcionarios dessa fazenda.

O pouso foi realizado no sentido do declive da pista e, apos cortar o motor,
embarcaram sete passageiros. Em seguida, o piloto iniciou a corrida para a decolagem
dessa mesma posicao, no sentido do aclive do terreno.

Durante a corrida de decolagem, ao sair do solo, a aeronave afundou, sobrevoando
uma depressao do terreno (400 m), vindo a colidir contra o terrenoc e a pilonar.

1.2 Danos pessoais

LesGes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -

Graves - - -
Leves 01 01 -
llesos - 06 -

1.3 Danos a aeronave

Danos graves na fuselagem, no motor, na hélice, no trem de pouso de nariz, e
danos leves nos estabilizadores horizontal e vertical.

1.4 Outros danos

N&o houve.
1.5 Informagédes acerca do pessoal envolvido
1.5.1 Informacgdes acerca dos tripulantes

HORAS VOADAS

DISCRIMINACAO PILOTO
Totais 2359:30
Totais nos ultimos 30 dias 02:30
Totais nas Ultimas 24 horas 00:00
Neste tipo de aeronave 42:25
Neste tipo nos tltimos 30 dias 00:00
Neste tipo nas ultimas 24 horas 00:00

Obs.: Os dados relativos as horas voadas foram fornecidos pelo operador.
1.5.1.1 Formagio

O piloto realizou o curso de Piloto Privado Avido (PPR) no CEMPRAN Cursos
Profissionais, em Juiz de Fora, MG, em 1995,
6/13 %
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1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certificados

O piloto possuia licenga de Piloto Comercial Avido (PCM) e estava com as
Habilitagdes Técnicas de Avides Multimotores Terrestres (MLTE) e de voo por instrumentos
(IFRA) validas.
1.5.1.3 Qualificagdo e experiéncia de voo

O piloto estava qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o tipo de
VOO.
1.5.1.4 Validade da inspecido de satide

O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.

1.6 Informagées acerca da aeronave

A aeronave, de nimero de série U20602274, foi fabricada pela Cessna Aircraff em
1974. '

O certificado de aeronavegabilidade (CA) estava valido.

As cadernetas de célula, motor e hélice nao estavam com as escrituragées
atualizadas.

A Ultima inspecéo da aeronave, do “tipo 50 horas”, foi realizada em 18MAIO2009
por mecéanico aeronautico habilitado, estando com 42 horas e 30 minutos voadas apés a
inspecio.

A Ultima revisdo geral, do "tipo 200 horas”, foi realizada em 20JAN2004 pela oficina
Goias Manutengdo de Aeronaves Ltda., em Goiénia, GO, estando com 169 horas e 35
minutos voadas apds a revisao.
1.7 Informagédes meteoroldgicas

As condicées eram favoraveis ao voo visual.

1.8 Auxilios & navegacio
Nada a relatar.

1.9 Comunicagées
Nada a relatar.

1.10 Informacées acerca do aerédromo
O local de pouso, Fazenda Maria Bonita, néo era homologado e nem registrado.

1.11 Gravadores de voo
N&o requeridos e nao instalados.

1.12 Informagédes acerca do impacto e dos destrogos

Ap0s a saida do solo, com baixa velocidade, a aeronave voou cerca de 400 metros,
perdendo sustentagéo, retornou para o solo em um terreno plano e percorreu pequena
distancia, cerca de 25 metros, antes de chocar-se contra um obstaculo e pilonar.
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A aeronave sofreu danos graves em varios componentes estruturais e superficies
aerodindmicas.

Foto N°1: situacdo da aeronave apds o acidente.

1.13 Informagodes médicas, ergonémicas e psicoldgicas
1.13.1 Aspectos médicos
Nao pesquisados.

1.13.2 Informagées ergonémicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicolégicos
N&o pesquisados.

1.13.3.1 Informagées individuais
Nada a relatar.

1.13.3.2 Informacgdes psicossociais
Nada a relatar,

1.13.3.3 Informacgédes organizacionais
Nada a relatar.

1.14 Informacgédes acerca de fogo
N&o houve fogo.

1.15 Informagdes acerca de sobrevivéncia e/ou de abandono da aeronave

Segundo relato do piloto, alguns passageiros ficaram pendurados pelos cintos de
seguranga dos assentos da aeronave, pois essa permaneceu no dorso, apdés a colisdo
contra o solo, sendo que um desses passageiros somente foi removido apos a chegada do
helicoptero da empresa.
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1.16 Exames, testes e pesquisas
Nada a relatar.

1.17 Informacgédes organizacionais e de gerenciamento

A empresa Agropecudria Santa Barbara Xinguara S.A. possuia uma aeronave de
asa fixa e outra de asa rotativa.

Por ndo ser uma exploragdo comercial da atividade aerea, a empresa era regida
pelo RBHA 91, ou seja, ndo necessitava implementar qualquer sistema de seguranc¢a de
VOO para a atividade aérea.

1.18 Aspectos operacionais
O planejamento do voo foi iniciado em razao de uma situagdo de emergéncia.

A fazenda, de propriedade da empresa, estava sendo invadida pelo Movimento dos
Sem Terra (MST) e a geréncia da empresa, preocupada com a integridade fisica dos
empregados e familiares que ali residiam, priorizou a retirada de todos.

O piloto decolou de Maraba (SBMA) com destino a Fazenda Maria Bonita, pista
ndo homologada e n&o registrada, de 600 metros de comprimento, embora estivesse com
plano de voo para a Fazenda dos Castanhais (SNXG).

O tempo estimado de voo era de 40 minutos.

O pouso foi realizado sem problemas no sentido do declive da pista, sendo que, ao
parar, o piloto realizou uma curva de 180°.

Apods cortar o motor, procedeu ao embarque de sete passageiros, sendo trés
adultos e quatro criancas, todos sem bagagens.

Em seguida, realizou nova partida e iniciou a corrida para a decolagem dessa
mesma posi¢éo, no sentido do aclive do terreno, em funcao da presenca de integrantes do
MST préximos a outra cabeceira.

O piloto tinha aproximadamente 500m de pista disponivel e a decolagem foi
iniciada com “um dente de flape”. Durante a corrida de decolagem, o piloto notou que a
aeronave nao ganhava velocidade e a pista estava chegando ao seu final.

Nao havendo pista suficiente para uma abortiva de decolagem, o piloto resolveu
aplicar mais “um dente de flape”, vindo a rodar a aeronave com menos de 60kt
aproximadamente.

Ao sair do solo, a aeronave afundou, sobrevoando uma depresséo do terreno (400
m), vindo a colidir contra o solo e a pilonar.

O forte impacto ocorreu com poténcia e com as asas niveladas. A aeronave
percorreu cerca de 25m sobre terreno irregular e, ao chocar-se contra um obstaculo,
pilonou.

1.19 Informagédes adicionais

De acordo com o grafico de decolagem da Aeronave Cessna 206, considerando o
peso de 3.172kg, a temperatura de 32° C (90° F), a elevagao do local 178m (585 FT) e o
vento calmo, chega-se a um valor de 645m necessarios para a corrida de decolagem com
a aeronave configurada com 20° de flapes.

O procedimento previsto no Manual de Operagédo da Aeronave para realizar a
Decolagem de Maxima Performance previa o posicionamento dos flapes em 10° (“um
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dente”). A decolagem com 20° de flape, muito utilizada em operagdes marginais, diminui a
velocidade de rotagdo da aeronave €, consequentemente, requer menor comprimento de
pista para decolar, no entanto, obriga a operagdo da aeronave bem proximo de sua
velocidade de estol.

1.20 Utilizag3o ou efetivagdo de outras técnicas de investigagio
Nao houve.

2 ANALISE

De acordo com o Manual da Aeronave Cessna 206, o comprimento de pista
necessario para a decolagem da aeronave seria de 645 metros, considerando o peso de
3.172Kg.

A pista da Fazenda Maria Bonita possuia cerca de 682m de comprimento, estava
com o piso deteriorado e possuia um desnivel acentuado.

Ainda que o comprimento de pista disponivel fosse suficiente para decolagem, a
op¢ao de decolagem no sentido do aclive e as condi¢6es do piso iriam exigir uma extensio
de pista maior.

Ao perceber que nao possuia condicées de decolagem na configuragio inicial, “um
dente de flape” (109), o piloto introduziu mais “um dente de flape” (20°), na tentativa de
fazer uma decolagem mais curta.

E provavel que em razao da necessidade (final da pista préximo, sem possibilidade
de uma abortiva), o piloto tenha imprimido um comando acentuado de cabrar, arrancando a
aeronave do solo, sem a sustentag&o suficiente para a manutenc¢ao do voo.

Como apds a cabeceira havia uma depressédo no terreno, a aeronave conseguiu
voar cerca de 400m, quando finalmente estolou, retornando bruscamente para o solo.

E provavel que o planejamento do voo tenha sido realizado sob pressdo da
situagcdo de emergéncia e nio tenham sido considerados todos os fatores presentes.

Optou-se pela utilizagdo de uma pista nao registrada e nao homologada, o que
contrariou a legislacdo em vigor.

Optou-se, também, em retirar todas as pessoas de uma sO6 vez, sem a
preocupacéo sobre a operagdo da aeronave naquelas condigées de peso.

O piloto, apesar de possuir experiéncia suficiente para a realizagdo do voo,
provavelmente estava sob forte pressao psicolégica e nao soube avaliar todos os fatores
operacionais presentes naquele voo.

3 CONCLUSAO

3.1 Fatos
a) o planejamento do voo foi iniciado em razao de uma situagdo de emergéncia;
b) a fazenda, de propriedade da empresa, estava sendo invadida pelo MST:
C) 0 voo consistia do resgate dos empregados da fazenda e dos seus familiares:
d) o piloto estava com o CCF valido;
e) o piloto estava com o CHT valido;
f) o piloto era qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o VOO;
g) a aeronave estava com o CA valido;
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h) a aeronave decolou de SBMA com destino a Fazenda Maria Bonita, para
transportar familiares dos funcionarios dessa fazenda;

i) o piloto apresentou plano de voo para a Fazenda dos Castanhais (SNXG);
j) apista da Fazenda Maria Bonita nio era registrada nem homologada;
K) o tempo estimado de voo era de 40 minutos;

) o pouso foi realizado sem problemas, no sentido do declive da pista, sendo que,
ao parar, o piloto realizou uma curva de 180°;

m) apéds cortar o motor, o piloto procedeu ao embarque dos passageiros;

n) em seguida, realizou nova partida e iniciou a corrida para a decolagem dessa
mesma posigéo, no sentido do aclive do terreno;

0) durante a corrida de decolagem, o piloto notou que a aeronave ndo ganhava
velocidade e a pista estava chegando ao seu final;

p) o piloto rodou a aeronave com menos de 60kt;

q) ao sair do solo, a aeronave ainda nio possuia sustentagéo suficiente, afundando
400m a frente, vindo a colidir bruscamente contra o solo;

r) a aeronave teve danos graves; e
s) o piloto e um passageiro sofreram ferimentos leves, os outros passageiros
sairam ilesos.
3.2 Fatores contribuintes
3.2.1 Fator Humano
3.2.1.1 Aspecto Médico
N&o pesquisado.
3.2.1.2 Aspecto Psicolégico
3.2.1.2.1 Informagées Individuais
Nao pesquisado.

3.2.1.2.2 Informagées Psicossociais
Nao pesquisado.

3.2.1.2.3 Informagdes organizacionais
N&o pesquisado.

3.2.1.3 Aspecto Operacional
3.2.1.3.1 Concernentes a operacao da aeronave
a) Indisciplina de voo — contribuiu

O piloto operou em uma pista em situagdo irregular, que néo era registrada e nem
homologada, contrariando a legislagcdo em vigor.

b) Julgamento de Pilotagem — contribuiu
O piloto julgou que teria pista suficiente para realizar a decolagem no sentido do
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Ao verificar que a aeronave ndo embalava, julgou que com mais um “dente” de
flape teria condiges de tirar a aeronave do solo em condi¢des seguras de voo.

c¢) Planejamento de voo — contribuiu

Durante o planejamento do voo, o piloto deixou de considerar as condigbes
operacionais da pista, os limites operacionais da aeronave e as condigbes meteoroldgicas
da regido.

d) Planejamento gerencial - contribuiu

A geréncia da empresa deixou de considerar as restricbes operacionais da
aeronave e as condigdes gerais da pista ao planejar a retirada de todos os funcionarios e
familiares de uma s6 vez, contribuindo para a decolagem em condi¢des inadequadas.

e) Supervisao gerencial — contribuiu

Nao houve uma supervisdo adequada da diregdo da empresa sobre a realizacao
do voo, considerando o ambiente hostil existente, as restricdes operacionais da aeronave e
as condi¢bes da pista.
3.2.1.3.2 Concernentes aos 6rgios ATS

Nao contribuiu.

3.2.2 Fator Material
3.2.2.1 Concernentes a aeronave
Né&o contribuiu.
3.2.2.2 Concernentes a equipamentos e sistemas de tecnologia para ATS

Nao contribuiu.

4 RECOMENDACAO DE SEGURANCA DE VOO (RSV)

E o estabelecimento de uma acdo que a Autoridade Aerondutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu dmbito de atuagio, visando eliminar ou mitigar o risco de uma condicio latente ou a
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a dtica do SIPAER, é essencial para a Seguranca de Voo, referindo-se a um perigo
especifico e devendo ser cumprida num determinado prazo.

Recomendacdes de Seguranca de Voo emitidas pelo SERIPA |
A Agropecuaria Santa Barbara Xinguara S.A., recomenda-se:

RSV (A) 127 / 2009 — SERIPA | Emitida em 22/12/2009

1) Operar somente em pistas homologadas ou registradas, conforme prevé o Cddigo
Brasileiro de Aeronéutica (CBA), supervisionando o emprego de sua aeronave em pistas
com infraestrutura adequada as operacdes de aeronaves, ou seja, preservando a
seguranca de voo de seus equipamentos, das tripulagdes e dos passageiros.

RSV (A) 001 /2010 — SERIPA | Emitida em 07/05/2010

2) Providenciar instrugdo aos tripulantes da empresa sobre a utilizacdo de cartas de
performance das aeronaves operadas, especialmente para as cartas de distancia de
decolagem, em relagdo a temperatura e peso.
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RSV (A) 002 /2010 - SERIPA | Emitida em 07/05/2010

3) Providenciar instrucdo aos gerentes e supervisores da operagdo aérea da empresa, a
respeito do gerenciamento do risco da atividade aérea.

Recomendacées de Segurancga de Voo emitidas pelo CENIPA:
A Agéncia Nacional de Aviagio Civil (ANAC), recomenda-se:

RSV (A) 2¢| 12012 - CENIPA Emitidaem: {5 1 Ob 12012

1) Divulgar os ensinamentos da presente investigacao aos operadores da aviagao geral,
enfatizando a importancia da infraestrutura e do planejamento adequados para a
seguranga de voo.

RSV (A) 7 ¢ 2./12012 - CENIPA Emitidaem: |5 1 C6 12012

2) Atuar junto aos operadores da aviagdo executiva, visando ampliar o seu conhecimento
sobre a influéncia de suas decisées na seguranga de voo.

5 ACAO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA
—Nada a relatar.

6 DIVULGAGAO
—Agéncia Nacional de Aviacgo Civil (ANAC)
—Agropecuaria Santa Barbara Xinguara S A.
—Associacgado Brasileira de Aviagéo Geral (ABAG)
—Associagao de Pilotos e Proprietarios de Aeronaves (APPA)
~SERIPA |

7 ANEXOS
N&o ha.

Em, S5 1 9472012

Brig Ar LUIS RO DO CARMO LOURENCO
CHefe do CENIPA

APROVO O RELATORIO FINAL:

—

AFF
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