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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1986, Artigo 86, compete ao Sistema de
Investigag¢do e Prevengdo de Acidentes Aeronduticos — SIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigacdo e de prevengdo de acidentes aeronduticos.

A elaboracdo deste Relatorio Final foi conduzida com base em fatores contribuintes e
hipoteses levantadas, sendo um documento técnico que reflete o resultado obtido pelo SIPAER em
relagdo as circunstancias que contribuiram ou podem ter contribuido para desencadear esta

ocorréncia.

Nido é foco do mesmo quantificar o grau de contribui¢do dos fatores contribuintes,
incluindo as varidveis que condicionaram o desempenho humano sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, que interagiram propiciando o cendrio favordvel ao acidente.

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendar o estudo e o estabelecimento de
providéncias de cardter preventivo, cuja decisdo quanto a pertinéncia a acatd-las serd de
responsabilidade exclusiva do Presidente, Diretor, Chefe ou o que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizagdo para a qual estio sendo dirigidas.

Este relatorio ndo recorre a quaisquer procedimentos de prova para apuragdio de
responsabilidade civil ou criminal; estando em conformidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convengido de Chicago de 1944, recepcionada pelo ordenamento juridico brasileiro através do
Decreton °21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importincia de resguardar as pessoas responsdveis pelo
Sfornecimento de informacdaes relativas a ocorréncia de um acidente aerondutico. A utilizacdo deste
Relatorio para fins punitivos, em rela¢do aos seus colaboradores, macula o principio da "ndo
auto-incriminagdo" deduzido do "direito ao siléncio", albergado pela Constitui¢do Federal.

Conseqiientemente, o seu uso para qualquer proposito, que ndo o de prevengdo de futuros
acidentes, podera induzir a interpretacées e a conclusoes erréneas.
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SINOPSE

O presente Relatério Final refere-se ao acidente aeronautico ocorrido com a
aeronave PT-GXP, modelo EMB-201 A, em 19 FEV 2009, tipificado como falha do motor

em Voo.
Durante a pulverizagéo de uma lavoura, ocorreu a parada brusca do motor.

O piloto realizou um pouso forgado na érea de aplicagéo.

O piloto saiu ileso.
A aeronave sofreu danos graves.
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GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS

ANAC Agéncia Nacional de Aviagédo de Aviagéo Civil
CA Certificado de Aeronavegabilidade

CCF Certificado de Capacidade Fisica

CENIPA Centro de Investigacao e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
CHT Certificado de Habilitagdo Técnica

CM Certificado de Matricula

DIVOP Divulgacdo Operacional

IAM Inspecdo Anual de Manutencgéo

LAT Latitude

LONG Longitude

MNTE Monomotor Terrestre

PAGR Licenga de Piloto de Agricola

PCM Piloto Comercial Avigo

PPR Piloto Privado Avigo

RSO Recomendacao de Seguranga Operacional

SERIPA Servigo Regional de Investigagéo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos
SINDAG Sindicato Nacional das Empresas de Aviacao Agricola

SIPAER Sistema de Investigagso e Prevengéo de Acidentes Aeronauticos

uTC Coordinated Universal Time — Tempo Universal Coordenado

5/11



| RF A-073/CENIPA/2010 | [ PT-GXP_[ 19 FEV 2009 |

| Modelo: EMB-201 A Operador: .
| AERONAVE | Matricula: PT-GXP Do Sul Aviagéo Agricola
Fabricante: IndUstria Aeronautica Neiva Ltda. |Ltda.
Data/hora: 19 FEV 2009 / 12:30UTC
Local: Fazenda Leopoldo Bartz Tipo:

Lat.31°00'08"S — Long.051°49'33"W Falha de motor em voo
Municipio — UF: Camaqua — RS

OCORRENCIA

1 INFORMAGOES FACTUAIS
1.1 Historico da ocorréncia

A aeronave realizava um voo de pulverizagdo de fungicida em um lavoura de soja,
quando ocorreu a falha do motor.

O piloto realizagdo um pouso forgado na area de aplicagéo.

1.2 Danos pessoais

_Lesbes Tripulantes | Passageiros | Terceiros
Fatais - - -
Graves - E -
Leves - - -
llesos 01 - -

1.3 Danos a aeronave

A aeronave sofreu danos graves na asa direita, hélice, motor e trens de pouso
principais.
1.4 Outros danos

Nao houve.

1.5 Informagdes acerca do pessoal envolvido
1.5.1 Informagodes acerca dos tripulantes

. I HORASVOADAS
Totais 5.855:00
Totais nos tltimos 30 dias 51:20
Totais nas ultimas 24 horas 02:30
Neste tipo de aeronave 3.700:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias 51:20
Neste tipo nas ultimas 24 horas 02:30

Obs.: Os dados relativos as horas voadas foram fornecidos pelo piloto da
aeronave.

1.5.1.1 Formagao
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O piloto realizou o curso de Piloto Privado Avido (PPR) no Aeroclube do Rio
Grande do Sul, RS, em 1982.

1.5.1.2 Validade e categoria das licengas e certificados

O piloto possuia licenga de Piloto Comercial Avido (PCM). Os Certificados de
Habilitagdo Técnica (CHT) de Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto Agricola (PAGR)
estavam validos.

1.5.1.3 Qualificagdo e experiéncia de voo
O piloto era qualificado e tinha experiéncia para o tipo de voo.

1.5.1.4 Validade da inspegéo de saude
O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.

1.5.2 Aspectos operacionais

A aeronave decolou de pista eventual da area de aplicacdo, a fim de realizar
pulverizagéo de produto agricola (fungicida) em uma lavoura de soja.

Durante a aplicagao, ocorreu a falha instantanea do motor. Devido a baixa altura, o
piloto realizou um pouso forgado na area de lavoura.
1.6 Informagodes acerca da aeronave

A aeronave, sob nimero de série 200438, foi fabricada pela empresa Neiva em
1981.

Os Certificados de Matricula (CM) e de Aeronavegabilidade (CA) estavam validos.

Os servigos de manutengéo eram realizados por oficina qualificada, no entanto as
cadernetas de célula, motor e hélice ndo estavam com as escrituracdes atualizadas, tendo
em vista que as Ultimas horas voadas n&o haviam sido registradas.

A Ultima inspegéo do tipo “100 horas” foi realizada pela Oficina Aero Servigos
Correa Ltda., em 28 JAN 2009, tendo a aeronave voado 39 horas e 50 minutos apos a
inspegao.

A Inspegéo Anual de Manutengéo (IAM) estava valida até 15 SET 2009,

1.7 Informagdes meteorolégicas

As condigbes meteorolégicas estavam favoraveis, sem a presenga de nuvens
significativas, e o vento estava calmo.

1.8 Auxilios a navegagio
Nada a relatar.

1.9 Comunicagoes
Nada a relatar.

1.10 Informagdes acerca do aerédromo
O acidente ocorreu fora de aeré6dromo.
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1.11 Gravadores de voo

N&o requeridos e n&o instalados.

1.12 Informagdes acerca do impacto e dos destrogos

A aeronave colidiu contra o solo com o motor sem desenvolver poténcia. O primeiro
impacto ocorreu com o trem de pouso direito e, em seguida, com a ponta da asa direita.

A parada final se deu 26 metros a frente do primeiro impacto, sendo que os
destrogos ficaram concentrados, havendo quebra e desprendimento do trem de pouso.
1.13 Informagdes médicas, ergonomicas e psicolégicas

1.13.1 Aspectos médicos
N&o pesquisados.

1.13.2 Informagées ergonémicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicolégicos
N&o pesquisados.

1.13.3.1 Informagées individuais
Nada a relatar.

1.13.3.2 Informagées psicossociais
Nada a relatar.

1.13.3.3 Informagées organizacionais
Nada a relatar.

1.14 Informagées acerca de fogo
N&o houve fogo.

1.15 Informagoes acerca de sobrevivéncia e/ou de abandono da aeronave
O piloto abandonou a aeronave pela porta de acesso a cabine.

1.16 Exames, testes e pesquisas
A desmontagem e a analise do motor foram realizadas na Oficina VMA.

Ficou evidenciada a presenca de danos internos ao motor causados por falta de
lubrificagéo.

Foi realizado um teste, com agua e pressdo de ar, do radiador de 6leo do motor,
apresentando uma rachadura de aproximadamente 5 cm de extensdo, onde ocorreu
vazamento com a perda total do 6leo lubrificante do motor.

1.17 InformacgGes organizacionais e de gerenciamento
Nada a relatar.
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1.18 Informagodes adicionais
Nada a relatar.

1.19 Utilizagao ou efetivacdo de outras técnicas de investigagéo

Nada a relatar.

2 ANALISE

As condigbes meteorologicas eram satisfatorias ao tipo de voo e ndo contribuiram
para a ocorréncia.

Verificou-se que a falha do motor ocorreu devido a perda do fluido lubrificante por
uma rachadura no radiador do 6leo.

Nao foi possivel, por meio dos exames técnicos, a identificacdo da natureza da
ruptura encontrada no radiador de 6leo da aeronave.

A desatualizagdo das cadernetas pode indicar uma falta de atengdo com os
servigos de manutencgéo preventiva.

A auséncia ou mesmo o adiamento de uma inspegdo poderia resultar em
problemas diversos, com naturais conseqiéncias para a seguranga de voo.

Mesmo n&o tendo sido possivel determinar as condigdes que geraram a rachadura
no radiador de 6leo, pode-se afirmar que a qualidade e periodicidade dos servicos de
manutengao provavelmente contribuiram para a ocorréncia.

Pelas dimensdes da rachadura, € bem provavel que a falha tenha tido inicio em
voos anteriores., Considerando o reduzido, porém continuo, vazamento de oleo,
provavelmente ndo foi dada a necesséaria importancia na busca de sua origem e da
corregao do problema.

Outro aspecto a ser observado foi a possivel auséncia ou a realizagdo inadequada
do procedimento de inspegéo de pré-voo e inspegéo externa por parte do piloto.

Caso a inspegéo externa tivesse sido realizada adequadamente, o piloto poderia
ter percebido o baixo nivel ou mesmo a rachadura do radiador de 6leo, e o voo poderia ter
sido evitado, até que a pane fosse resolvida.

Apds a parada brusca de motor, voando & baixa altura, o piloto ndo teve outro
procedimento a realizar, sen&o o pouso forgado na plantagéo de soja.

3 CONCLUSAO
3.1 Fatos
a) o piloto estava com o CCF valido;
b) o piloto era qualificado e tinha experiéncia para o tipo de voo;

c) as condicbes meteorologicas eram favoraveis, sem presenca de nuvens
significativas, e o vento estava calmo:

d) os servicos de manutengdo na aeronave eram realizados por uma oficina
homologada;

e) os ultimos voos registrados no diario de bordo ndo haviam sido langados nas
cadernetas de célula, motor e hélice;

f) a aeronave apresentou falha do motor em voo;
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g) o motor travou devido a perda do 6leo que vazou por uma rachadura no radiador;

h) o piloto realizou pouso forgado na propria lavoura;
i) aaeronave sofreu danos graves; e

j) o piloto saiu ileso.

3.2 Fatores contribuintes
3.2.1 Fator Humano
3.2.1.1 Aspecto Médico

Nada a relatar.

3.2.1.2 Aspecto Psicologico

Nada a relatar.

3.2.1.3 Aspecto Operacional
a) Manutengéo — indeterminado

Devido as dimensobes da rachadura encontrada no radiador de 6leo da aeronave,
é possivel que tenha havido participagéo do fator manutencéo. E possivel que o mecanico
responsavel ndo tenha observado a integridade do rediador de 6leo, que, provavelmente, ja
apresentava rachadura, na ultima inspegao realizada.

b) Planejamento — contribuiu
O piloto n&o verificou, por meio das inspegdes de pré-voo e externa, a presenca
da rachadura no radiador de 6leo.
3.2.2 Fator Material
N&o contribuiu.

4 RECOMENDAGAO DE SEGURANGA OPERACIONAL (RSO)

E o estabelecimento de uma agdo que a Autoridade Aerondutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu dmbito de atuag¢do, visando eliminar ou mitigar o risco de uma condicéo latente ou a
conseqiiéncia de uma falha ativa.

Sob a dtica do SIPAER, é essencial para a Seguranca Operacional, referindo-se a um
perigo especifico e devendo ser cumprida num determinado prazo.
Recomendagdes de Seguranga Operacional emitidas pelo SERIPA V
Ao SERIPA YV, recomenda-se:

RSO 052 /B /2009 / SERIPAV Emitida em 10 JUN 2009

Emitir DIVOP as empresas aeroagricolas e oficinas de manutengéo aeronautica existentes
em sua area de jurisdicdo a fim de difundir os ensinamentos aprendidos na presente

investigagéo.
Aos Operadores das aeronaves EMB-200 e séries, recomendam-se:

RSO 053 /B /2009 / SERIPAV Emitida em 10JUN2009

Alertar os seus pilotos, por meio de DIVOP, quanto a necessidade e importéncia de
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realizar um pré-voo adequado e criterioso antes da primeira operagdo do dia e adotar
procedimento de verificagéo das condigbes de operagéo do radiador de o6leo do motor
antes de cada voo.

Recomendagdes de Seguranga Operacional emitidas pelo CENIPA
A Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC), recomenda-se:

RSO (A) 1891 /2010 — CENIPA Emitida em 24/09/2010
Divulgar este relatério as empresas aeroagricolas e as oficinas de manutengao
aeronautica, a fim de difundir os ensinamentos colhidos na presente investigagao.
5 ACAO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA
Nada a relatar.

6 DIVULGAGAO
- Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC)
- Do Sul Aviagédo Agricola Ltda.
- Industria Aeronautica Neiva Ltda.
- Sindicato Nacional da Empresas de Aviagéo Agricola (SINDAG)

_SERIPA L II, 1II, IV, V, VI e VILI.
7 ANEXOS
Nao ha.
Em, 24 109 /12010
~. K2,
s O

Brig Ar JOSE POMPEU DOS M@ALHAES BRASIL FILHO
Chefe do CENIPA

APROVO O RELATORIO FINAL:

/
Ten Br r JUNITI SI;(ITO
Comandante da Aeronautica

AFFIIRA
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