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A elaboracio deste Relatorio Final estd em conformidade com o item 3.1 do Anexo 13
a Conveng¢do sobre Aviagio Civil Internacional, conhecida por Convengio de Chicago de 1944,
que foi recepcionada pelo ordenamento juridico brasileiro através do Decreto n ° 21.713, de 27 de
agosto de 1946.

Este relatério técnico reflete o resultado da investigacdo SIPAER conduzida para a
identificacio das circunstincias que contribuiram ou podem ter contribuido para desencadear esta
ocorréncia. Conforme a Lei n® 7.565, de 19 de dezembro de 1986, Artigo 86, compete ao Sistema de
Investigagio e Prevencgio de Acidentes Aeronduticos — SIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar ¢ executar as atividades de investigacdo e de prevencio de acidentes aeronduticos.

O objetivo tinico deste trabalho é recomendar o estudo e o estabelecimento de
providéncias de cardter preventivo, denominadas Recomendagdoes de Seguranca Operacional,
cujo acatamento é da responsabilidade daquele a que corresponder o nivel mais alto na hierarquia
da organizag¢do para a qual se aplicam.

Contudo, nio é foco deste trabalho quantificar o grau de contribuicdo dos fatores
contribuintes e varidveis que condicionaram o desempenho humano, tenham sido elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, cuja interagio compos o cendrio favordvel & ocorréncia.

A presente investigacdo, conduzida com base em fatores contribuintes e hipoteses,
nio considerou qualquer procedimento de prova para apuragdo de responsabilidade civil ou
criminal. Portanto, o uso deste relatério para qualquer propdsito diferente de prevencio de
acidentes aeronduticos poderd levar a interpretacées e conclusdes erroneas.

Com vistas @ prote¢ido das pessoas que fornecem informagdes no curso da
investigacdo SIPAER, ressalta-se que a utiliza¢do deste relatorio para fins punitivos em relagio
aos seus colaboradores macula o principio da "ndo auto-incriminagido" deduzido do "direito ao
siléncio", albergado pela Constitui¢cdo Federal.
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SINOPSE

O presente Relatorio Final é relativo ao acidente com a aeronave PT-EOO, modelo
EMB 721C, no Municipio de Caceres — MT, em 17 ABR 2009, tipificado como acidente com
trem de pouso.

Apods o toque, o trem de pouso direito recolheu, levando a aeronave a sair pela
lateral direita da pista.

O piloto e os trés passageiros sairam ilesos.

A aeronave sofreu danos leves.
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GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS

ANAC Agéncia Nacional de Aviacao Civil

GGE Certificado de Capacidade Fisica

CHT Certificado de Habilitagdo Técnica

EMB EMBRAER

MNTE CHT para avibes monomotores terrestres

MT Estado do Mato Grosso

PPR Licenca de piloto privado

SERIPA Servico Regional de Investigacao e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
SIPAER Sistema de Investigagao e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
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AERONAVE Modelo: 721C Operador: ,
Matricula: PT-EOO Nilson Carvalho Silva ‘
Data/hora: 17 ABR 2009 17:30 UTC |Tipo: H

OCORRENCIA | | ocal: SWWF (Hotel Baiazinha) Com trem de pouso |
Municipio, UF: Caceres — MT S -

1. INFORMAGCOES FACTUAIS
1.1 Histérico da ocorréncia

Segundo declaragdes do piloto, apds o toque na cabeceira 18 da pista de grama do
Hotel Baiazinha (SWWF), Caceres — MT, o trem de pouso direito recolheu, levando a perda
de controle no solo. Enquanto a aeronave realizava um giro de 180°, houve o recolhimento
do trem principal esquerdo e da bequilha.

A aeronave sofreu perfuracdo proxima a raiz da asa esquerda causada pelo
respectivo trem de pouso, além de danos na hélice, nos ailerons e nos flapes. O piloto e os
trés passageiros sairam ilesos.

1.2 Danos pessoais

Lesodes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -
Graves - - -
Leves - - -
llesos 01 03 -

1.3 Danos a aeronave

A aeronave sofreu perfuragao préxima a raiz da asa esquerda causada pelo trem
de pouso, além de danos leves na hélice, nos ailerons e nos flapes.
1.4 Outros danos

N&ao houve.

1.5 Informagoes acerca do pessoal envolvido

1.5.1 Informacgodes acerca dos tripulantes

Horas voadas -

Discriminagao o PILOTO CO-PILOTO
Totais 2.660:00 -
Totais nos ultimos 30 dias 03:00 -
Totais nas ultimas 24 horas 00:50 -
Neste tipo de aeronave 670:00 -
Neste tipo nos ultimos 30 dias 03:00 -
Neste tipo nas ultimas 24 horas 00:50 -
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1.5.1.1 Formacao
O piloto formou-se piloto privado em 1996 pelo Aeroclube de Sorocaba, SP.

1.5.1.2 Validade e categoria das licengas e certificados

O piloto possuia licenga de piloto comercial (PCM). Sua habilitacdo para operagao
de aeronaves monomotoras (MNTE) estava valida.
1.5.1.3 Qualificagao e experiéncia de voo para o tipo de voo

O piloto possuia qualificagdo e experiéncia para a operacgao, porem declarou que
nunca tinha pousado no local.
1.5.1.4 Validade da inspecao de saude

O piloto possuia certificado de capacidade fisica (CCF) valido.

1.5.2 Aspectos operacionais
O piloto nunca havia pousado na pista de grama do Hotel Baiazinhas.

1.6 Informagoes acerca da aeronave

A aeronave de prefixo PT-EOO, modelo EMB 711ST, fabricada pela EMBRAER em
1977 sob numero de série 721095, estava com o certificado de aeronavegabilidade valido.
As cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas.
1.7 Informagdes meteorologicas

Nada a relatar.

1.8 Auxilios a navegagao

Nada a relatar.

1.9 Comunicagoes

Nada a relatar.

1.10 Informagdes acerca do aerodromo

Localizada no Municipio de Caceres — MT, a pista de grama do Hotel Baiazinha
(SWWEF) era privada, com 1100 metros de comprimento, e compativel com a operacao da
aeronave.

1.11 Gravadores de voo
Nao requeridos e nao instalados.

1.12 Informagdes acerca do impacto e dos destrogos

Apos o recolhimento do trem direito, a aeronave realizou um giro de 180°, durante
o qual houve o recolhimento do trem esquerdo e da bequilha. A aeronave permaneceu
integra, tendo parado a direita da pista, cerca de 100 metros do ponto de toque.

1.13 Informagoes médicas e psicoldgicas

1.13.1 Aspectos médicos
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Nao pesquisados.

1.13.2 Informagoes ergondmicas

Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicologicos
Nao pesquisados.

1.13.3.1 Informacodes individuais

Nao pesquisadas.

1.13.3.2 Informagodes psicossociais

Nao pesquisadas.

1.13.3.3 Informagoes organizacionais

Nao pesquisadas.

1.14 Informagobes acerca de fogo
Nao houve fogo.
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1.15 Informagodes acerca de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

Os ocupantes sairam ilesos da aeronave.

1.16 Exames, testes e pesquisas

Nao realizados.

1.17 Informagdes organizacionais e de gerenciamento

Nada a relatar.

1.18 Informagoes adicionais
Nada a relatar.

1.19 Utilizagao ou efetivacao de outras técnicas de investigacao

Nada a relatar.

2. ANALISE

Segundo declaragdes do piloto, no dia do acidente, a aeronave foi preparada para
realizar um voo do aerédromo Estancia Santa Rita (SJCY), Cuiaba — MT, com destino ao
aerédromo do Hotel Baiazinha (SWWF), Caceres — MT, com um piloto e trés passageiros.
O tempo de voo previsto era de aproximadamente 55 minutos. Embora ja tivesse pousado
em pistas de grama, o piloto nunca tinha pousado na pista do Hotel Baiazinhas.

Também segundo o piloto, a decolagem ocorreu as 13 horas e 30 minutos (horario
local) e o voo transcorreu normalmente. A aproximacao para a cabeceira 18 de SWWF foi
estabilizada dentro dos parametros da aeronave. Apdés o toque no solo, houve o
recolhimento do trem direito. A aeronave avangou desgovernada ate efetuar um cavalo de
pau, durante o qual houve o recolhimento do trem esquerdo e da bequilha. O trem de
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pouso principal esquerdo furou a asa esquerda e o avido teve avarias em alguns
componentes. Porém, todos os ocupantes sairam ilesos do acidente.

Embora nao tenha sido relatado pelo piloto, ndo pode ser descartada a hipotese de
perda de controle decorrente de pouso brusco para explicar o ocorrido. Contribuem para tal
suspeita o recolhimento do trem direito e a perfuracédo provocada pelo trem de pouso
esquerdo na respectiva asa, denotando esfor¢o acima da capacidade do mecanismo.

Um pouso brusco com a asa direita baixa poderia ter levado a ruptura do
mecanismo de travamento do trem direito. Na sequéncia, com o abaixamento da asa
esquerda, teria havido o toque violento do trem esquerdo, resultando na perfuracéo da asa.
Com os esforgos decorrentes do cavalo de pau, teria havido o destravamento da bequilha
e, dai, seu recolhimento.

Pode contribuir para um pouso brusco uma altura errada do arredondamento:
quando acima da prevista, a aeronave pode estolar; quando menor, a aeronave pode tocar
embalada. Em ambos os casos, o impacto das rodas ocorre com for¢ca acima da ideal,
podendo levar a danos nos trens e pneus e, eventualmente, a perda de controle, como
aventa-se no acidente em tela. Nas duas hipoteses tratadas, o pouso brusco decorre da
inadequada aplicagdo dos comandos de voo da aeronave.

A hipotese de o conjunto do trem de pouso estar destravado também deve ser
considerada. Neste caso, o recolhimento do trem direito teria provocado uma condicao de
asa esquerda mais elevada que, independentemente de o trem esquerdo estar ou nao
travado, o teria colocado numa situacao capaz de contrapor um esfor¢co consideravel contra
a asa, resultando na perfuragao da mesma.

A decolagem e o pouso concentram parcela significativa dos acidentes e incidentes
aeronauticos. Por esse motivo, a tripulagado (principalmente o piloto) deve estar atenta e
executar os procedimentos previstos com o maior grau de perfeicdo possivel. Neste
contexo, o pouso requer uma aplicacdo de comandos adequada por parte do piloto para
evitar toques bruscos. Também contribui para um pouso seguro a realizacdo de uma
aproximacao estabilizada, dentro dos parametros da aeronave.

3. CONCLUSOES

3.1 Fatos

a. O piloto estava com o CCF e a habilitagcao MNTE validos.

b. O piloto tinha experiéncia na aeronave.

c. A aeronave encontrava-se aeronavegavel e com a manutengao em dia.

d. Segundo o piloto, apds o toque houve o recolhimento do trem de pouso direito.

e. A aeronave sofreu perfuragdo proxima a raiz da asa esquerda causada pelo trem de
pouso, além de danos leves na hélice, nos ailerons e nos flapes.

f. O piloto e trés passageiros sairam ilesos do acidente

3.2 Fatores contribuintes
3.2.1 Fator Humano
3.2.1.1 Aspecto Médico

Nao pesquisado.
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3.2.1.2 Aspecto Psicolégico
Nao pesquisado.

3.2.1.3 Aspecto Operacional

Indeterminado.

3.2.2 Fator Material

Nao contribuiu.

4. RECOMENDACAO DE SEGURANGA OPERACIONAL

E 0 estabelecimento de uma agio que a Autoridade Aerondutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuagdo, visando eliminar ou mitigar o risco de uma condicdo latente ou da
conseqiiéncia de uma falha ativa. Sob a dtica do SIPAER, é essencial para a seguranca
operacional, referindo-se a um perigo especifico e devendo ser cumprida num determinado prazo.

N&ao ha.

5. AGAO CORRETIVA E PREVENTIVA JA ADOTADA

Nada a relatar.

6. DIVULGACAO
- ANAC
- Operador da aeronave

7. ANEXOS
Nao ha.

Em, 09/ {0/12009

APROVO O RELATORIO FINAL:

——— / L & t';;l;’.'?-«bir-'
Ten Brig/Ar JUNITI S}AITO
Comandante da Aeronautica

GWOS / LCMB
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