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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1986, Artigo 86, compete ao Sistema de
Investigacio e Prevencio de Acidentes Aeronduticos — SIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigacio e de prevencdo de acidentes aeronduticos.

A elaboracio deste Relatério Final foi conduzida com base em fatores contribuintes ¢
hipéteses levantadas, sendo um documento técnico que reflete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacio ds circunstincias que contribuiram ou podem ter contribuido para desencadear esta

ocorréncida.

Ndo é foco do mesmo quantificar o grau de contribuicio dos fatores contribuintes,
incluindo as varidveis que condicionaram o desempenho humano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, e que interagiram, propiciando o cendrio favordvel ao acidente.

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendar o estudo e o estabelecimento de
providéncias de cardter preventivo, cuja decisio quanto a pertinéncia a acatd-las serd de
responsabilidade exclusiva do Presidente, Diretor, Chefe ou o que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizagio para a qual estio sendo dirigidas.

Este relatério nio recorre a quaisquer procedimentos de prova para apuracio de
responsabilidade civil ou criminal; estando em conformidade com o item 3.1 do Anexo I3 da
Convencio de Chicago de 1944, recepcionada pelo ordenamento juridico brasileiro através do
Decreto n °21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resguardar as pessoas responsdveis pelo
fornecimento de informacées relativas a ocorréncia de um acidente aerondutico. A utilizacdo deste
Relatério para fins punitivos, em relacdo aos seus colaboradores, macula o principio da ""ndo
autoincriminacdo” deduzido do "direito ao siléncio”, albergado pela Constituicio F ederal.

Consequentemente, o seu uso para qualquer propdsito, que ndo o de prevencdo de futuros
acidentes, poderd induzir a interpretacées e a conclusdes erroneas.
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SINOPSE

O presente Relatério Final refere-se ao acidente com a aeronave PR-INR, modelo
R44 11, ocorrido em 27AG02009, classificado como pouso em local nao previsto.

Durante a realizacdo de um pouso em um terreno descampado, o esqui direito
afundou, fazendo com que o helicéptero inclinasse, causando o choque da pa do rotor

principal contra o solo, seccionando a cauda da aeronave.
O piloto e o passageiro sairam ilesos.

A aeronave teve avarias graves.
Nao houve a designacao de representante acreditado.
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GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS
ABRAPHE Associacao Brasileira de Pilotos de Helicoptero

ANAC Agéncia Nacional de Aviacéo Civil

ATS Air Traffic Services — Servigos de trafego aéreo

CCF Certificado de Capacidade Fisica

CENIPA Centro de Investigagdo e Prevencgédo de Acidentes Aeronauticos

CHT Certificado de Habilitagdo Técnica

IAM Inspecao Anual de Manutengao

IFR Instrument Flight Rules — Regras de voo por instrumentos

Lat Latitude

Long Longitude

PCH Piloto Comercial — Helicéptero

PPH Piloto Privado — Helicoptero

RSV Recomendacéo de Segurancga de Voo

SBRJ Designativo de localidade — Aerédromo Santos Dumont, RJ

SDRJ Designativo de localidade — Heliponto Prefeitura do Rio de Janeiro, RJ
SERIPA Servico Regional de Investigacéo e Prevengéo de Acidentes Aeronauticos
SIPAER Sistema de investigacao e Prevencéo de Acidentes Aeronauticos
SJUY Designativo de localidade — Heliponto Sinal Empreendimentos, RJ
UTC Coordinated Universal Time — Tempo Universal Coordenado

VFR Visual Flight Rules — Regras de voo visual
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Modelo: R44 || Operador: :I

AERONAVE |Matricula: PR-INR Industria e Comércio de gi

Fabricante: Robinson Helicopter Pedras Jundia Ltda.

: Data/hora: 27AG02009 / 15:00 UTC Tipo: “
| OCORRENCIA | Local: Praia de Camboinhas, RJ Pty Sht ISEA] e !.:

Municipio — UF: Niteréi — RJ

Lat. 22°57°34”S — Long. 040°03’03"W

previsto

1 INFORMAGCOES FACTUAIS

1.1 Historico da ocorréncia

A aeronave decolou do heliponto Sinal Empreendimentos, em Rio das Ostras, RJ
(SJUY), para o heliponto Prefeitura do Rio de Janeiro, RJ (SDRJ).

Quando a aeronave sobrevoava a Praia de Camboinhas, em Niterdi, RJ, houve o
acendimento da luz de indicacéo de falha da bomba auxiliar de combustivel.

O piloto optou por pousar em um terreno descampado. Durante o pouso, o esqui
direito da aeronave afundou em um buraco. A fuselagem inclinou abruptamente para a
direita e para tras, fazendo com que o rotor principal tocasse o solo e seccionasse o cone

de cauda.

A aeronave girou para a direita e parou a 180 graus defasados com a proa original

1.2 Danos pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - = 2
Graves - . 5
Leves - - -
llesos 01 01 -

1.3 Danos a aeronave

Danos graves no para brisa, no rotor principal, na transmissao e em a toda secao

da cauda, inclusive rotor.
1.4 Outros danos
Nao houve.

1.5 Informacgodes acerca do pessoal envolvido

1.5.1 Informagodes acerca dos tripulantes

| Neste tipo nas ultimas 24 horas

HORAS VOADAS

DISCRIMINACAO PILOTO
Totais 1.696:20 |

| Totais nos ultimos 30 dias 12:20

Totais nas ultimas 24 horas 02:10

Neste tipo de aeronave 628:45
Neste tipo nos ultimos 30 dias 12:20 ,
02:10 |

Obs.: Os dados relativos as horas voadas foram informados pelo piloto.
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et

1.5.1.1 Formacao
O piloto realizou o curso de Piloto Privado — Helicéptero (PPH) na NEP Escola de

Pilotagem, em 2006.
1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certificados

O piloto possuia licenca de Piloto Comercial — Helicéptero (PCH) e estava com a
habilitacdo em aeronave tipo R44 (RHBS) valida.
1.5.1.3 Qualificacao e experiéncia de voo

O piloto estava qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o tipo de
VOO.
1.5.1.4 Validade da inspecdo de saude

O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.

1.6 Informagoes acerca da aeronave

A aeronave, de nimero de série 11412, foi fabricada pela Industria Aeronautica
Robinson Helicopter Company, em 2006.

O certificado de aeronavegabilidade (CA) estava valido.
As cadernetas de célula e de motor estavam com as escrituracdes atualizadas.

A ultima inspecao da aeronave, do tipo “Inspegédo Anual de Manutencéo (IAM)", foi
realizada em 04AGO02009 pela oficina Helimar Helicopteros Ltda., no Rio de Janeiro, RJ,
estando com 11 horas e 30 minutos voadas ap6s a inspecao.

1.7 Informagoes meteoroldgicas
As condigdes eram favoraveis ao voo visual.

1.8 Auxilios a navegacao
Nada a relatar.

1.9 Comunicacoes

Nada a relatar.

1.10 Informacdes acerca do aerédromo
O acidente ocorreu fora de aerédromo.

1.11 Gravadores de voo
Nao requeridos e ndo instalados.

1.12 Informagdes acerca do impacto e dos destrogcos

Nada a relatar.
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1.13 Informagdes médicas, ergondmicas e psicologicas
1.13.1 Aspectos médicos
N&o pesquisados.

1.13.2 Informacdes ergondmicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicologicos
Nao pesquisados.

1.13.3.1 Informacgodes individuais
Nada a relatar.

1.13.3.2 Informagoes psicossociais
Nada a relatar.

1.13.3.3 Informacdes organizacionais
Nada a relatar.

1.14 Informacoes acerca de fogo
Nao houve fogo.

1.15 Informacées acerca de sobrevivéncia e/ou de abandono da aeronave

Nada a relatar.

1.16 Exames, testes e pesquisas

A bomba de combustivel elétrica foi testada na RIAIl Industria Aeronautica Ltda.,
com o objetivo de registrar a sua condicao de funcionamento.

Baseado nos dados obtidos, concluiu-se que a bomba demonstrava desempenho
abaixo dos parametros previstos pelo fabricante e possuia varios pontos de vazamento em
sua carcacga e no seu dreno.

O contactor de pressdo da bomba, apesar de indicar 02 psi abaixo do previsto em
manual, indicou corretamente a falha.

1.17 Informacoes organizacionais e de gerenciamento

Nada a relatar.

1.18 Aspectos operacionais

Com o acendimento da luz de adverténcia AUX FUEL PUMP (bomba auxiliar de
combustivel), de cor amarela, o piloto decidiu realizar um pouso de precaucdo em um
terreno proximo a praia de Camboinhas, RJ.

O piloto reportou que n&o percebeu qualquer outra alteracdo nos parametros do
motor ou falha em outro sistema e que ndo consultara o check list, antes de decidir pelo

pouso.
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Alem disso, informou que considerou arriscado prosseguir para o aerdédromo
Santos Dumont, RJ (SBRJ) uma vez que teria que cruzar a Baia da Guanabara, RJ.

De acordo com o Manual de operagdo da aeronave, o acendimento da luz AUX
FUEL PUMP indicava que a essa bomba estava com alguma anormalidade de
funcionamento, em razdo de baixa pressdo de combustivel, existindo, ainda, a

possibilidade de uma falha de indicacéo.

A referida bomba era elétrica e funcionava como auxilio na partida do motor, e
como recalque, em redundancia, a bomba mecénica, nas demais condigdes de voo. Ficava
permanentemente ligada (n&o possuia interruptor).

Além do mais, o sistema de combustivel permitia que o motor operasse
normalmente com uma ou com as duas bombas em funcionamento.

O procedimento de emergéncia previsto para o caso de acendimento dessa luz em
Voo era pousar assim que fosse praticavel, se ndo houvesse outra indicacdo associada.
Entretanto, se o acendimento da luz fosse seguido de funcionamento irregular do motor, o
procedimento seria pousar imediatamente.

Segundo as definicdes contidas no Manual, 0 “pouso assim que praticavel”
significava que a aeronave poderia voar até um aerédromo ou outro local onde tivesse
algum apoio de manutencédo de emergéncia.

A area escolhida pelo piloto ndo possuia qualquer estrutura de manutengéo para
corrigir aquela falha.

A aeronave estava dentro dos limites de peso e do centro de gravidade (CG)
especificados pelo fabricante.

1.19 Informacdes adicionais
Nada a relatar.

1.20 Utilizacao ou efetivacado de outras técnicas de investigacio

N&o houve.

2 ANALISE

De acordo com a analise da bomba auxiliar de combustivel, foi possivel concluir
que a luz de adverténcia acendeu em razdo do desempenho abaixo do que era
estabelecido, provavelmente causado pelos vazamentos constatados.

Conforme as informacées contidas no Manual da aeronave, o motor poderia operar
normalmente com uma ou com as duas bombas em funcionamento, de maneira que o mau
funcionamento da bomba auxiliar ndo deveria acarretar uma falha do motor.

Essa afirmacédo pode ser reforcada pelo reporte do piloto de que n&o foi constatada
nenhuma condicao de funcionamento anormal do motor ou de outro sistema da aeronave.

Conforme o procedimento previsto, considerando que no foi constatada nenhuma
condicdo anormal do motor ou de outro sistema da aeronave, o piloto deveria ter
continuado o voo até um aeroporto mais préximo, ou um local onde uma manutencao de
emergéncia pudesse ser realizada.

O piloto ndo consultou o check list e, consequentemente, julgou inadequadamente

a situagdo, que nio exigia um pouso imediato. Ele poderia dispor de tempo suficiente para
seguir os procedimentos previstos e avaliar a situacdo detalhadamente.
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Ao escolher um terreno desconhecido e sem qualquer infraestrutura para
realizacdo do pouso, o piloto deixou de considerar a possibilidade de prosseguir para um
heliponto homologado em Niter6i, com as condi¢gbes apropriadas para 0 pouso.

Apesar de decidir acertadamente em nao prosseguir para o aerédromo Santos
Dumont, RJ (SBRJ) evitando sobrevoar a Baia da Guanabara com a luz AUX FUEL PUMP
acesa, o piloto deixou de considerar a existéncia de aerédromos ou helipontos, nas

proximidades, com as condi¢cdes apropriadas.

A realizacdo do pouso em local nido preparado, com caracteristicas fisicas
desconhecidas, concorreu para que o esqui direito da aeronave afundasse em um buraco,
provocando o toque da pa do rotor principal no terreno e posterior colisdo com o cone de

cauda.
3 CONCLUSAO
3.1 Fatos
a) o piloto estava com o CCF valido;
b) o piloto estava com o Certificado de Habilitagdo Técnica (CHT) valido;
c) o piloto era qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o voo;
d) a aeronave estava com o CA valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;
f) aluz AUX FUEL PUMP acendeu em voo;
g) a falha da bomba auxiliar ndo afetou o funcionamento do motor.
h) o piloto decidiu realizar um pouso de precaucao;
i) a aeronave, apds o pouso, tombou para a direita e para tras;
j) a aeronave teve danos graves; e
k) o piloto e 0s passageiros sairam ilesos.

3.2 Fatores contribuintes
3.2.1 Fator Humano
3.2.1.1 Aspecto Médico

Nao contribuiu.

3.2.1.2 Aspecto Psicologico
Nao contribuiu.

3.2.1.2.1 Informacgoes Individuais
Nada a relatar.

3.2.1.2.2 Informagodes Psicossociais

Nada a relatar.

3.2.1.2.3 Informagoes organizacionais

Nada a relatar.
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3.2.1.3 Aspecto Operacional
3.2.1.3.1 Concernentes a operacao da aeronave
a) Julgamento de Pilotagem — contribuiu

O piloto prosseguiu para um pouso de emergéncia imediato, em local nao
preparado, quando o procedimento previsto seria realizar o pouso assim que praticavel, em
local com apoio de manutencao.

b) Manutencido da aeronave — indeterminado

Os vazamentos encontrados na bomba elétrica de combustivel podem ter ocorrido
em razao de inadequados servigos de manutencao.

c) Planejamento de voo — contribuiu

O desconhecimento prévio da existéncia de diversos helipontos homologados na
localidade de Niteroi (que poderiam ser utilizados para a realizagdo do pouso) contribuiu
para que ocorresse uma avaliacdo inadequada da situagao e, consequentemente, no
julgamento do piloto, impedindo que fosse escolhido um local seguro para a realizagao do
pouso.

3.2.1.3.2 Concernentes aos orgaos ATS
Nao contribuiu.

3.2.2 Fator Material
3.2.2.1 Concernentes a aeronave
Nao contribuiu.
3.2.2.2 Concernentes a equipamentos e sistemas de tecnologia para ATS

N&o contribuiu.

4 RECOMENDACAO DE SEGURANCA DE VOO (RSV)

E o estabelecimento de uma acio que a Autoridade Aerondutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacio, visando eliminar ou mitigar o risco de uma condicdo latente ou a
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a otica do SIPAER, é essencial para a Seguranca de Voo, referindo-se a um perigo
especifico e devendo ser cumprida num determinado prazo.

Recomendacgdes de Seguranca de Voo emitidas pelo CENIPA:
A Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC), recomenda-se:

RSV (A) 127 12012 - CENIPA Emitidaem: 22 /(5 /2012

1) Na realizacdo dos voos de verificagdo de proficiéncia, enfatizar a avaliagdo do
conhecimento sobre os sistemas das aeronaves e sobre os procedimentos de emergéncia,
contemplando em especial as situacdes que exijam o pouso imediato e as situacbes que
permitam a continuidade do voo, com a realizagdo do pouso assim que praticavel.

RSV (A) [Z& 12012 - CENIPA Emitidaem: 22> / (5 /2012

2) Divulgar os ensinamentos do presente relatério aos operadores de helicoptero,
enfatizando a importancia da verificagdo do checklist durante as emergéncias, visando

garatir o cumprimento dos procedimentos previstos.
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RSV (A) {29 /12012 — CENIPA Emitidaem: 22 /(35 /2012

3) Incrementar a fiscalizacao das oficinas de manutencao, visando evitar a realizacao de
servicos que nao estejam em conformidade com os previstos pelo fabricante.

5 ACAO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA

Nao houve.

6 DIVULGACAO
—Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC)
—Associacéo Brasileira de Pilotos de Helicoptero (ABRAPHE)
—Industria e Comércio de Pedras Jundia Ltda.
~-SERIPA I

7 ANEXOS
Nao ha.

Em, &2 /03 /2012

/%//’Z/ ‘
Brig Ar CARLOS ALBE DA CONCEI(}AO
Chefe CENIPA

APROVO O RELATORIO FINAL:

g / CLMM{;

Ten Brig Ar JUNITI SAITO
Comandante da Aeronautica

AFF



