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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1 986, Artigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronduticos — SIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigacio e de prevencdo de acidentes aeronduticos.

A elaboracio deste Relatério Final foi conduzida com base em fatores contribuintes e
hipdteses levantadas, sendo um documento técnico que reflete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstincias que contribuiram ou podem ter contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

Nio é foco do mesmo quantificar o grau de contribuicio dos fatores contribuintes,
incluindo as varidveis que condicionaram o desempenho humano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, e que interagiram, propiciando o cendrio favordvel ao acidente.

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendar o estudo e o estabelecimento de
providéncias de cardter preventivo, cuja decisio quanto & pertinéncia a acatd-las serd de
responsabilidade exclusiva do Presidente, Diretor, Chefe ou o que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacdo para a qual estido sendo dirigidas.

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimentos de prova para apuragio de
responsabilidade civil ou criminal; estando em conformidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convengdo de Chicago de 1944, recepcionada pelo ordenamento juridico brasileiro através do
Decreto n °21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importincia de resguardar as pessoas responsdveis pelo
fornecimento de informagdes relativas a ocorréncia de um acidente aerondutico. A utilizacdo deste
Relatério para fins punitivos, em relacdo aos seus colaboradores, macula o principio da "ndo
autoincriminacdo" deduzido do "direito ao siléncio”, albergado pela Constitui¢do Federal.

Consequentemente, o seu uso para qualquer propésito, que ndo o de prevencdo de futuros
acidentes, poderd induzir a interpretacdes e a conclusées erroneas.
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SINOPSE

O presente Relatério Final refere-se ao acidente com a aeronave PR-HSF, modelo
T182T, ocorrido em 010UT2010, classificado como pane seca.

Quando a aeronave estava na aproximagdo para o aerédromo, ocorreu uma
parada do motor.

O piloto realizou um pouso forgado em uma autoestrada.
O piloto e o passageiro sairam ilesos.

A aeronave teve danos leves.

Nao houve designacdo de representante acreditado.
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ANAC
ATS
CCF
CENIPA
CHT
IAC

Lat
Long
MNTE
PPR
RBHA
RSV
SBRF
SNEM
SNTS
SERIPA
SIPAER
UTC
VFR

GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS
Agéncia Nacional de Aviagéao Civil
Air Traffic Services — Servigos de trafego aéreo
Certificado de Capacidade Fisica
Centro de Investigagao e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos
Certificado de Habilitagdo Técnica
Instrugéo da Aviagéo Civil
Latitude
Longitude
Habilitagcdo de avides classe monomotores terrestres
Licenca de Piloto Privado — Aviao
Regulamento Brasileiro de Homologagédo Aeronautica
Recomendacéo de Seguranga de Voo
Designativo de localidade — Aerédromo de Recife, PE
Designativo de localidade — Aerédromo de Encanta Moga, PE
Designativo de localidade — Aerédromo de Patos, PE
Servico Regional de Investigagdo e Prevencgéo de Acidentes Aeronauticos
Sistema de Investigagao e Prevencéo de Acidentes Aeronauticos
Coordinated Universal Time — Tempo Universal Coordenado
Visual Flight Rules — Regras de voo visual
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Modelo: T182T Operador:
AERONAVE |Matricula: PR-HSF Particular ’
Fabricante: Cessna Aircraft
Data/hora: 010UT2010 / 20:20 UTC
A Local: Km 75 da BR 101 Tipo:
OCAQRRENCU Lat. 08°06’52"S — Long. 034°56'41"W Pane seca
Municipio — UF: Recife — PE

1 INFORMAGOES FACTUAIS
1.1 Histdrico da ocorréncia

A aeronave decolou do aerédromo de Patos, PB (SNTS), para o aerédromo de
Recife, PE (SBRF), as 15h55min, com um piloto e um passageiro.

Durante a aproximagao para o aerédromo de destino, ocorreu a parada do motor.

O piloto decidiu realizar um pouso de emergéncia no canteiro central da rodovia BR
101, depois de avaliar que ndo conseguiria alcancar a pista de pouso.

A aeronave colidiu contra uma placa de sinalizagéo de transito, durante o pouso.

1.2 Danos pessoais

Lesoes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -
Graves - - -
Leves - - -
llesos 01 01 -

1.3 Danos a aeronave
A aeronave sofreu danos leves no bordo de ataque e na estrutura da asa esquerda.

1.4 Outros danos
Houve avaria na placa de sinalizagéo de transito da rodovia BR 101.

1.5 Informacdes acerca do pessoal envolvido

1.5.1 Informagdes acerca dos tripulantes

HORAS VOADAS

DISCRIMINACAO PILOTO
Totais 330:00
Totais nos ultimos 30 dias 24:25
Totais nas ultimas 24 horas 00:40
Neste tipo de aeronave 24:25
Neste tipo nos ultimos 30 dias 2425
Neste tipo nas ultimas 24 horas 00:40

Obs.: Os dados relativos as horas voadas foram informados pelo operador da
aeronave. .
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1.5.1.1 Formacao

O piloto realizou o curso de Piloto Privado — Avido (PPR) no Aeroclube de Jundiai,
em 2008.

1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certificados

O piloto possuia a licenga de Piloto Privado — Avido e estava com a habilitagéo
técnica de avibes classe monomotores terrestres (MNTE) valida.

1.5.1.3 Qualificagao e experiéncia de voo
O piloto estava qualificado para realizar o tipo de voo.

Atuava como piloto ha trés anos, tendo iniciado suas atividades aéreas como
copiloto de um empresario amigo.

Realizava voos também em um avido experimental, no qual acumulou cerca de 220
horas de voo.

1.5.1.4 Validade da inspecio de saude
O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.

1.6 Informacodes acerca da aeronave

A aeronave, de numero de série T18208076, foi fabricada pela Cessna Aircraft, em
2001.

O certificado de aeronavegabilidade (CA) estava valido.
As cadernetas de célula, motor e hélice estavam com as escrituragdes atualizadas.

A Ultima inspecao da aeronave, do tipo “200 horas”, foi realizada em 17AG02010
pela oficina Manutencé@o Alagoana de Aeronaves Ltda., em Rio Largo, AL, estando com 24
horas e 25 minutos voadas apés a inspec¢ao.
1.7 Informag¢des meteorologicas

Havia informacdes meteorolégicas disponiveis para o piloto no momento de sua
saida do aerédromo de Patos.

As condicdes meteorolégicas eram favoraveis ao voo visual.

1.8 Auxilios a navegacao
Nada a relatar.

1.9 Comunicagdes
Nada a relatar.

1.10 Informacodes acerca do aerédromo
O acidente ocorreu fora de aerédromo.

1.11 Gravadores de voo
Né&o requeridos e nio instalados.

1.12 Informagoes acerca do impacto e dos destrogcos
Nada a relatar.
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PLACA DE SINALIZACAO, NA QUAL A
{ E AERONAVE COLID”J DURANTE O POUSO

I‘ _/ “~ {. 2

Km 075, BR 101 = RECIFE, PE

ol FDSiGelNg

Local e trajeto do pouso
1.13 Informacgdes médicas, ergondmicas e psicolégicas

1.13.1 Aspectos médicos

Néo foram encontrados indicios de alteragbes de ordem médica relevantes para o
acidente.

1.13.2 Informacoes ergondomicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicolégicos

1.13.3.1 Informacodes individuais

O piloto tinha 27 anos e nos ultimos 4 anos estava buscando seu aperfeicoamento
profissional.
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Tinha intengdo de tornar-se piloto de linha aérea e assim, sentia-se bastante
motivado para realizar os voos, nos quais acumulava experiéncia e horas de voo. Neste
sentido, priorizava os objetivos pessoais, fato que pode ter inibido a sua percepgéo sobre
os riscos de realizar voos com uma aeronave na qual ndo possuia tanta experiéncia.

Durante a entrevista com o piloto, percebeu-se sua autoconfianga, bem como a
presenca do sentimento de invulnerabilidade, aspectos identificados diante do fato de
assumir responsabilidades com um avido no qual tinha pouca experiéncia, deixando-se
levar pela necessidade de fazer horas de voo sem haver, efetivamente, uma superviséo de
suas atividades.

O piloto admitiu ser confiante na sua condigdo de piloto privado.

Durante a entrevista, o piloto relatou que fez todos os procedimentos operacionais
da aeronave com cuidado, incluindo o célculo da autonomia da aeronave. Relatou também
que a luz de baixo nivel de combustivel acendeu, porém néo deu a atengéo devida.

Sem investigar o que essa luz assinalava, decidiu continuar o voo, deixando de
considerar que o combustivel estava no limite e que poderia ndo ser suficiente para chegar
ao seu destino.

Na crenga falsa de que tudo estava sob controle, realizou um exame deficiente da
situacdo que o levou a julgar e decidir pelo prosseguimento do voo.

Reconheceu que talvez néo tivesse combustivel suficiente, ou mesmo néo tivesse
realizado o planejamento de autonomia adequado, de acordo com os manuais da
aeronave.

Acrescentou que foi induzido ao erro diante das questbes relativas ao uso do
combustivel, e que acreditava ter feito o melhor, quando percebeu o avido “engasgando” a
poucos minutos de chegar ao aerédromo de destino.

1.13.3.2 Informagodes psicossociais

As evidéncias indicam que, naquele voo prevaleceram crengas e habitos
arraigados na conduta operacional do piloto, o que pode ter bloqueado sua capacidade de
perceber as falhas no planejamento e na condugéo do voo.

1.13.3.3 Informagdes organizacionais

Ficou evidente, também, que o proprietario do avido nao tinha muita clareza sobre
Seguranga de Voo, uma vez que confiou plenamente em alguém com pouca experiéncia na
operacao da aeronave.

Observou-se que nao havia meios de supervisdo sobre as atividades relacionadas
a operacao da aeronave.

Embora o piloto acumulasse certa experiéncia de voo em aeronaves experimentais,
reconheceu que se tratava de aeronaves bastante diferentes em relagéo aquela em que se
acidentou, sendo provavel que tenha realizado o célculo errado sobre a quantidade de
combustivel a ser consumido no voo.

1.14 Informagdes acerca de fogo
Nao houve fogo.

1.15 Informacdes acerca de sobrevivéncia e/ou de abandono da aeronave
Nada a relatar.
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1.16 Exames, testes e pesquisas

Durante a agéo inicial, foi observado pelos investigadores que n&o havia indicagéo
de combustivel no liquiddmetro e que nao havia combustivel na aranha de distribuigéo e no
filtro de combustivel de drenagem rapida.

Posteriormente, a aeronave foi encaminhada a uma oficina de manutencéo para
analise, sendo constatado que a parada do motor foi causada por falta de combustivel.

Durante a analise da documentacdo da aeronave, constatou-se que, no livro de
bordo, ndo havia o registro das horas correspondentes aos ultimos dois voos, bem como o
do combustivel consumido nas etapas.

1.17 Informacgdes organizacionais e de gerenciamento

O piloto era responsavel pela gestdo dos assuntos técnicos e operacionais, indo
desde os planejamentos dos voos até a manutengéo.

O proprietario da aeronave conhecia pouco dos assuntos de aviagéo e ndo havia
uma superviséo das atividades desenvolvidas pelo piloto.

1.18 Aspectos operacionais

O plano de voo apresentado previa 01 hora e 20 minutos de tempo de voo, sob
regras de voo visual (VFR), no nivel de voo 095. O aerédromo de alternativa era o
Aeroclube do Encanta Moga (SNEM), localizado a poucas milhas do aerédromo de Recife.

O voo teve duragdo de 01 hora e 15 minutos.

A capacidade total utilizavel do tanque de combustivel era de 330i,
correspondendo, aproximadamente, a 05 horas e 30 minutos de autonomia.

Para efeito de planejamento, o consumo médio de combustivel era de 60 It/h.

No dia 24SET2010, a aeronave havia sido reabastecida com 163lt, ficando com o
tanque cheio. Neste mesmo dia, a aeronave realizou um voo de 01 hora e 55 minutos de
duracdo, restando 215lt, correspondentes a, aproximadamente, 03 horas e 35 minutos de
autonomia.

No dia seguinte, a aeronave realizou um voo de 02 horas e 20 minutos de duragéo,
restando 75It correspondentes a, aproximadamente, 01 hora e 15 minutos de autonomia.

No dia 25SET, a aeronave foi reabastecida com 187It, totalizando 262It,
aproximadamente 04 horas e 20 minutos de autonomia.

No dia 26SET, a aeronave voou 01 hora e 35 minutos, restando 167It,
correspondentes a cerca de 02 horas e 47 minutos de autonomia.

No dia 29SET, a aeronave realizou um voo de 01 hora e 40 minutos de duragéo,
restando 67It, que correspondia a, aproximadamente, 01 hora e 07 minutos de autonomia.

No dia do acidente, a aeronave, que nado havia sido reabastecida, decolou para
realizar um voo com duragéo prevista de 01 hora e 20 minutos.

A aeronave estava dentro dos limites de peso e do centro de gravidade (CG)
especificados pelo fabricante.

1.19 Informacoes adicionais
RBHA 91

A Secdo 91.151 — Requisitos de Combustivel para voos VFR — do RBHA 91
estabelecia que:
10/15
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~ “(a) Nenhuma pessoa pode comecar um voo VFR em um avido a menos que,
considerando vento e condicées meteorolégicas conhecidas, haja combustivel suficiente
para voar até o local previsto para primeiro pouso e, assumindo consumo normal de
cruzeiro;

(1) durante o dia, voar mais, pelo menos, 30 minutos; ou

(2) durante a noite, voar mais, pelo menos, 45 minutos.”
1.20 Utilizacdo ou efetivacdo de outras técnicas de investigagcéao

Nao houve.

2 ANALISE

No dia 29SET10, a aeronave, apos a realizagdo de um voo, ficou com cerca de 67It
de combustivel, o que correspondia a aproximadamente 01 hora e 07 minutos de

autonomia.

No dia do acidente, a aeronave, que ndo havia sido reabastecida, decolou para
realizar um voo com duragéo prevista de 01 hora e 20 minutos.

Naquelas circunstancias, a aeronave ja nao atendia ao que era estabelecido como
requisito de combustivel para voos VFR no RBHA 91. Durante o voo, embora a luz de
baixo nivel de combustivel tenha acendido, o piloto continuou o voo para pousar em Recife.

Ao se aproximar do destino, o motor parou de funcionar e o piloto realizou um
pouso forgado na rodovia BR101.

Conforme foi verificado na A¢ao Inicial, ndo havia indicacdo de combustivel no
liquiddmetro e nao havia combustivel na aranha de distribuicado e no filiro de combustivel
de drenagem rapida da aeronave.

Posteriormente, foi constatado em uma oficina de manutencdo que a parada do
motor foi causada por falta de combustivel.

A falta de regisiro das horas voadas nos dois ultimos voos, bem como do
combustivel consumido nas etapas pode ter comprometido o controle de combustivel
existente na aeronave, influenciando no erro no calculo da autonomia de voo da aeronave.

O piloto cuidava das tarefas relacionadas ao planejamento e a realizagdo do voo,
bem como dos assuntos ligados a manutencao.

A utilizacdo da aeronave no limite da sua autonomia revela a falta de uma
adequada supervisao do desempenho operacional do piloto, a ponto de interferir
decisivamente no planejamento dos voos, por meio, por exemplo, do cumprimento dos
requisitos de combustivel estabelecidos.

O fato de o proprietario da aeronave nado ter conhecimento sobre a operagao de
aeronaves ou mesmo a respeito de Seguranca de Voo, pode ter influenciado no seu
distanciamento em relagdo a operagdo da aeronave, favorecendo a utilizagdo do avido a
margem das regras formais estabelecidas no ambito do Sistema de Aviagéo Civil, em meio
a um cenario de vulnerabilidades que resultou no acidente.

E possivel que os erros cometidos no calculo da autonomia de voo da aeronave
tenham sido influenciados pelo processo de treinamento do piloto, o qual pode néo ter sido
suficientemente adequado, do ponto de vista qualitativo e/ou quantitativo. O fato de nao ter
dado atengdo ao acendimento da luz de baixo nivel de combustivel indica a falta de
conhecimento acerca da aeronave.
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Verificou-se que a motivagdo do piloto para realizar horas de voo, visando atingir
marcas que lhe permitissem atuar como Piloto Comercial, influenciaram suas agées.
3 CONCLUSAO
3.1 Fatos

a) o piloto estava com o CCF valido;

b) o piloto estava com o CHT valido;

c) o piloto era qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o voo;

d) a aeronave estava com o CA valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) a aeronave realizava um voo entre as cidades de Patos e Recife, com um
passageiro a bordo.

g) o motor da aeronave parou de funcionar, durante a aproximacao para a pista 18
do aerédromo de Recife;

h) o piloto realizou pouso de emergéncia no canteiro central da BR 101, Km 075,
distante cerca de 02 NM da cabeceira da pista;

i) a analise na aeronave, no local do acidente, verificou que n&o havia combustivel
na aranha de distribuicao e no filtro de combustivel de drenagem rapida;

j) a aeronave realizou um voo, antes da ocorréncia, permanecendo com,
aproximadamente, 01 hora e 07 minutos de autonomia.

k) a aeronave nao foi reabastecida para realizar o voo em que ocorreu o acidente;
l) o voo proposto tinha 01 hora e 20 minutos de duragao prevista,
m) o voo foi realizado em 01 hora e 15 minutos, até o pouso de emergéncia;
n) a aeronave colidiu contra uma placa de sinalizacao de transito durante o pouso;
0) a aeronave teve danos leves; e
p) o piloto e o passageiro sairam ilesos.
3.2 Fatores contribuintes
3.2.1 Fator Humano
3.2.1.1 Aspecto Médico
Nao contribuiu.
3.2.1.2 Aspecto Psicologico
3.2.1.2.1 Informacdes Individuais
a) Atitude - contribuiu

O piloto, admitindo se sentir autoconfiante, ndo levou em conta adequadamente a
sua pouca experiéncia naquele tipo de aeronave, aceitando assumir riscos para os quais,
possivelmente, ndo estava preparado.

b) Motivagao — contribuiu

O piloto tinha interesses pessoais em relacdo a realizagdo dos voos, sentindo-se
bastante motivado para realizar os voos daquela natureza, nos quais acumulava
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experiéncia e horas de voo, visando alcangar as marcas que lhe permitissem atuar como
piloto comercial.

c) Percepc¢édo — contribuiu

O piloto tinha intencdo de tornar-se piloto comercial e, assim, priorizava os
objetivos pessoais, situacdo que pode ter inibido sua percepg¢édo sobre os riscos de realizar
VOOS com uma aeronave na qual possuia pouca experiéncia.

d) Processo decisorio — contribuiu

Ap6s o acendimento da luz de baixo nivel de combustivel, o piloto decidiu continuar
no voo, sem se dar conta de que o combustivel ndo seria suficiente para chegar ao destino,
demonstrando um julgamento inadequado da situacgao.

3.2.1.2.2 Informagodes Psicossociais
Nao contribuiu.
3.2.1.2.3 Informa¢des Organizacionais
a) Formacéao, Capacitacdo e Treinamento — indeterminado

O calculo errado sobre a quantidade do combustivel a ser consumido em voo pode
ter sido resultado de falha na capacitagcdo e treinamento do piloto na operagdo da
aeronave.

b) Processos organizacionais- Contribuiu

Nio havia acompanhamento das atividades operacionais do piloto. Observou-se
que ndo havia meios de supervisdo sobre as atividades relacionadas a operacdo da
aeronave, o que contribuiu para a falta de controle sobre o combustivel da aeronave.

3.2.1.3 Aspecto Operacional
3.2.1.3.1 Concernentes a operacdo da aeronave
a) Esquecimento do piloto — indeterminado

O piloto pode ter se esquecido de verificar a quantidade de combustivel da
aeronave antes do voo.

b) Indisciplina de voo — contribuiu

O piloto deixou de cumprir os requisitos de combustivel para voos VFR
estabelecidos no RBHA 91.

c) Instrugao — indeterminado

O treinamento recebido pelo piloto, no que se refere a operagao da aeronave,
provavelmente, ndo foi adequado quantitativa ou qualitativamente para lhe assegurar a
necessaria condicédo técnica para a realizagcado daquele voo com seguranca.

d) Julgamento de Pilotagem — contribuiu

Ao subestimar a importancia do acendimento da luz de baixo nivel de combustivel,
o piloto deixou de avaliar corretamente o seu significado para o prosseguimento do voo
com seguranga.

e) Planejamento de voo — contribuiu

O fato de a aeronave ja ter decolado sem autonomia para cumprir o plano de voo
apresentado, revela que houve falha do piloto na realizacéo dos trabalhos de preparagao
para o voo.
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f) Pouca experiéncia do piloto — contribuiu

A pouca experiéncia do piloto na operagéo da aeronave concorreu para a presenca
das falhas no planejamento e na conduc¢éo do voo.

g) Supervisao gerencial — indeterminado

N&o houve acompanhamento das fases de planejamento e execugédo do voo,
incluindo o preenchimento adequado do livro de bordo, o que poderia identificar e reverter
as falhas observadas.
3.2.1.3.2 Concernentes aos orgaos ATS

Nao contribuiu.
3.2.2 Fator Material

3.2.2.1 Concernentes a aeronave
Na&o contribuiu.

3.2.2.2 Concernentes a equipamentos e sistemas de tecnologia para ATS

Nao contribuiu.

4 RECOMENDAGAO DE SEGURANGA DE VOO (RSV)

E o estabelecimento de uma acio que a Autoridade Aerondutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu Gmbito de atuacdo, visando eliminar ou mitigar o risco de uma condicdo latente ou a
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a dtica do SIPAER, é essencial para a Seguranca de Voo, referindo-se a um perigo
especifico e devendo ser cumprida num determinado prazo.
Recomendacdes de Seguranca de Voo emitidas pelo SERIPA I

Ao operador da aeronave, recomenda-se:

RSV (A) 051 /2010 — SERIPA I Emitida em: 21/11/2010

1) Aperfeicoar seu mecanismo de supervisdo, visando ao adequado e oportuno
acompanhamento do preenchimento do livro de bordo da aeronave, particularmente no que
se refere ao campo combustivel — volume de saida e chegada — atendendo ao estabelecido
nas Secdes 5.4 e 9.3 da IAC 3151.

RSV (A) 006 / 2011 — SERIPA I Emitida em: 31/01/2011

1) Adotar mecanismos de Supervisdo Gerencial, nos ambitos administrativo e operacional,
visando assegurar que a operagdo da sua aeronave, modelo T182T, somente ocorra com
piloto devidamente atualizado sobre os conhecimentos técnicos da mesma.

RSV (A) 007 / 2011 - SERIPA I Emitida em: 31/01/2011

2) Adotar mecanismos de Supervisdo Gerencial, no &mbito operacional, com o propésito de
que o planejamento e a realizacdo dos voos VFR, envolvendo sua aeronave, modelo
T182T, ocorram em consonancia com os requisitos de combustivel para voos VFR
estabelecidos na Secdo 91.151 do RBHA 91.

14/15

p 4



| RF A-C41 /CENIPA/2011 |

| PR-HSF [ 010UT2010 ]

Recomendagdes de Seguranca de Voo emitidas pelo CENIPA

A Agéncia Nacional de Aviagio Civil (ANAC), recomenda-se:

RSV (A) 155172011 — CENIPA Emitidaem: 2/ /O 7 /2011

1) Divulgar o presente relatério final aos operadores privados, visando elevar o alerta
situacional quanto ao acompanhamento e controle da autonomia da aeronave para a

realizagcdo dos voos.

5 ACAO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA
Nao houve.

6 DIVULGAGCAO
—Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC)
—~Operador da aeronave
-SERIPA I

7 ANEXOS
Nao ha.

Em, 24 / 07 /2011

Brig Ar CARLOS ALBER
Chefe d

DA CONCEIGAO
ENIPA

APROVO O RELATORIO FINAL:

Te

- ———

rig Ar JUNITI SAIAO

Coma te da Aeronautica

JRA
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