COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

RELATORIO FINAL
A - N° 027 /CENIPA/2012

OCORRENCIA: ACIDENTE
AERONAVE: PR-HAZ
MODELO: G-36

DATA: 24SET2009



"RF A-07 ~JCENIPAJ2012 | "PR-HAZ [ 24SET2009 |

L

ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1986, Artigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencio de Acidentes Aeronduticos — SIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigacio e de prevencdo de acidentes aeronduticos.

A elaboracio deste Relatorio Final foi conduzida com base em fatores contribuintes e
hipéteses levantadas, sendo um documento técnico que reflete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstincias que contribuiram ou podem ter contribuido para desencadear esta

ocorréncia.
Nao é foco do mesmo quantificar o grau de contribuicdo dos fatores contribuintes,

incluindo as varidveis que condicionaram o desempenho humano, sejam elas individuais,
psicessociais ou organizacionais, e que interagiram, propiciando o cendrio favordvel ao acidente.

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendar o estudo e o estabelecimento de
providéncias de cardter preventivo, cuja decisio quanto a pertinéncia a acatd-las sera de
responsabilidade exclusiva do Presidente, Diretor, Chefe ou o que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacdo para a qual estdo sendo dirigidas.

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimentos de prova para apuracio de
responsabilidade civil ou criminal; estando em conformidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convencio de Chicago de 1944, recepcionada pelo ordenamento juridico brasileiro através do
Decreto n ° 21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resguardar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informagdes relativas a ocorréncia de um acidente aerondutico. A utilizacdo deste
Relatorio para fins punitivos, em relacao aos seus colaboradores, macula o principio da "néo
autoincriminacdo” deduzido do "direito ao siléncio”, albergado pela Constituicao Federal.

Consequentemente, o seu uso para qualquer propésito, que ndo o de prevencao de futuros
acidentes, poderd induzir a interpretacées e a conclusdes erroneas.
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SINOPSE

O presente Relatorio Final refere-se ao acidente com a aeronave PR-HAZ, modelo
Bonanza G-36, ocorrido em 24SET2009, classificado como perda de controle no solo.

Durante o pouso, apos o toque na pista, o piloto perdeu o controle da aeronave.
O piloto e os quatro passageiros sairam ilesos.

A aeronave teve danos graves.
Nao houve a designacao de representante acreditado.
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ANAC
APP-UL
ATS
CCF
CENIPA
CHT

IFR

Lat

Long
MNTE
PPR
RSV
SBRP
SDLK
SERIPA
SIPAER
TWR-RP
utcC
VFR

GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS
Agéncia Nacional de Aviacao Civil
Controle de Aproximagao Uberlandia
Air Traffic Services — Servigos de trafego aéreo
Certificado de Capacidade Fisica
Centro de Investigacao e Prevengao de Acidentes Aeronauticos
Certificado de Habilitagdo Técnica
Instrument Flight Rules — Regras de voo por instrumentos
Latitude
Longitude
Avides monomotores terrestres
Piloto Privado — Aviao
Recomendacao de Seguranca de Voo
Designativo de localidade — Aerodromo de Ribeirdo Preto, SP
Designativo de localidade — Aerodromo de Caculé, BA
Servico Regional de Investigacao e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
Sistema de Investigacao e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
Torre de Controle Ribeirao Preto
Coordinated Universal Time — Tempo Universal Coordenado
Visual Flight Rules — Regras de voo visual
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i Modelo: G-36 Operador: - ;[:
AERONAVE | Matricula: PR-HAZ Lelis e Lelis Loc. Mag. e |
Fabricante: Beechcraft Corporation Equip. |

Data/hora: 24SET2009 / 15:30 UTC |

2 Local: Aerédromo de Mortugaba, BA Tipo: {
OCORRENCIA -"
Lat. 15°03'14"S — Long. 042°22'26"W Perda de controle no solo |

Municipio — UF: Mortugaba - BA ]

1 INFORMACOES FACTUAIS

1.1 Histoérico da ocorréncia
A aeronave decolou do aerédromo de Ribeirao Preto, SP (SBRP), com destino ao

aerodromo de Caculé, BA (SDLK), a fim de realizar um voo de transporte de passageiros.
Préximo a cidade de Caculé, o piloto decidiu prosseguir direto para o aerédromo de

Mortugaba, BA.
Apés o toque, o piloto perdeu o controle da aeronave e ultrapassou os limites da

pista.

1.2 Danos pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - s

Graves - -
Leves - -
llesos 01 -

1.3 Danos a aeronave

Danos irrecuperaveis na hélice, no estabilizador horizontal e no profundor, e danos
graves na fuselagem, no trem de pouso, nas asas, nos flapes no aileron direito e nos
sistemas elétrico e hidraulico.

1.4 Outros danos
Nao houve.

1.5 Informacgodes acerca do pessoal envolvido

151 Informagoes acerca dos tripulantes

HORAS VOADAS

DISCRIMINACAO PILOTO

| Totais 177:00

| Totais nos ultimos 30 dias 05:00

| Totais nas ultimas 24 horas 01:00

' Neste tipo de aeronave 120:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias 05:00 |
Neste tipo nas ultimas 24 horas 01:00 |

Obs.: Os dados relativos as horas voadas foram fornecidos pelo operador.

1.5.1.1 Formacao
O piloto realizou o curso de Piloto Privado — Avido (PPR) no Aeroclube de Ribeirao
Preto, SP em 2006.
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1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certificados

O piloto possuia licenga de Piloto Privado — Avido (PPR) e estava com a habilitacao
de avides classe monomotores terrestres (MNTE) valida.

1.5.1.3 Qualificacao e experiéncia de voo
O piloto estava qualificado e possuia pouca experiéncia de voo.

1.5.1.4 Validade da inspec¢ao de saude
O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.

1.6 Informagoes acerca da aeronave

A aeronave, de numero de série E-3825, foi fabricada pela Beechcraft Corporation
em 2008.

O certificado de aeronavegabilidade (CA) estava valido.

As cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas.

A Ultima inspecao da aeronave, do tipo “100 horas”, foi realizada em 03JUN2008
pela oficina OMA — Oficina Marilia de Aviagao, estando com 15 horas e 48 minutos voadas

apos a inspecao.
A aeronave tinha 124 horas totais de voo e ainda nao havia passado por revisao
geral.

1.7 Informagdes meteorologicas

Ndo havia informacdes meteorologicas disponiveis, entretanto, foi possivel
identificar, no dia posterior ao acidente, a predominancia de ventos de 170 graus, com
velocidade de 15 a 20 nos de intensidade.

1.8 Auxilios a navegagao
Nada a relatar.

1.9 Comunicacoes

O ultimo contato-radio foi realizado com o Controle de Aproximagao Uberlandia
(APP-UL), tendo o piloto prosseguido em espago aéreo classe “G" para a pista nao
homologada da cidade de Mortugaba, BA.

1.10 Informacodes acerca do aerodromo

A pista de Mortugaba era administrada pela prefeitura daquele municipio, a qual
informou que ja havia iniciado o processo de homologacao junto 8 ANAC.

A pista era de cascalho, com dimensdes de 1500 metros de comprimento e 35
metros de largura, cabeceiras 11/29 e possuia biruta.

No lado esquerdo da PISTA 11 existia uma estrada de terra que ligava as cidades
de Mortugaba, BA a Montezuma, MG.

1.11 Gravadores de voo
Nao requeridos e nao instalados.
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1.12 Informacodes acerca do impacto e dos destrogos

Apos o toque na cabeceira 11, o piloto perdeu o controle da aeronave e saiu da
pista em uma trajetoria 45 graus a esquerda, vindo a colidir com a cerca de protecao da
pista. A aeronave parou em uma estrada de terra ao lado da pista.
1.13 Informacdes médicas, ergonomicas e psicologicas

1.13.1 Aspectos medicos
Nao foram encontrados indicios de alteragbes de ordem médica que pudessem ter

contribuido para o acidente.
1.13.2 Informacoes ergonomicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicologicos

1.13.3.1 Informacgoes individuais

O piloto realizou sua formacéao de piloto privado com dificuldade, tendo para isso
trabalhado no Aeroclube de Ribeirao Preto, SP.

Demonstrou ter muito apreco pela sua condigdo profissional, valorizando seu
esforgo para concluir o curso de piloto privado, segundo ele, resultado de certa luta,
reconhecendo, inclusive, o apoio de amigos e parentes mais proximos nesse processo.

Possuia motivacdo elevada para voar, esforcando-se para aproveitar as
oportunidades para realizar voos a fim de adquirir experiéncia.

1.13.3.2 Informacgoes psicossociais

Tinha um perfil extrovertido, com boas relagdes de amizade com o proprietario da
aeronave e com o grupo de pilotos do aeroclube.

1.13.3.3 Informagodes organizacionais

O piloto era funcionario do Aeroclube de Ribeirdao Preto e foi convidado pelo
proprietario da aeronave, a pilotar no trecho SBRP — SDLK — SBRP.

1.14 Informacoes acerca de fogo
Nao houve fogo.

1.15 Informacédes acerca de sobrevivéncia e/ou de abandono da aeronave

Nada a relatar.

1.16 Exames, testes e pesquisas
Nada a relatar.

1.17 Informagdes organizacionais e de gerenciamento
Nada a relatar.
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1.18 Aspectos operacionais
O piloto e o proprietario da aeronave se mobilizaram para participar de um evento
festivo na cidade de Mortugaba, BA.

Como o piloto ndo possuia habilitagdo para voar por instrumentos (IFR), planejou a
rota para o aerédromo de Caculé em condigdes visuais (VFR), no nivel de voo 065
(FL065), alternando o aerédromo de Montes Claros, MG (SBMK).

O plano de voo previa a decolagem as 06h15min. A intengdo de decolar cedo
visava atender a uma solicitagcdo do coordenador do evento festivo.

Em razao de condigdes meteorologicas adversas, a decolagem s¢ ocorreu as 09
horas, apés o piloto obter autorizagdo da Torre de Ribeirdo Preto (TWR-RP) para
decolagem em condigdes de voo visual especial (VFR Especial).

O piloto ja havia realizado trés voos anteriores para aquela localidade.

Durante o pouso, o piloto relatou que, o proprietario da aeronave, que tambem era
piloto, tentou ajuda-lo ao perceber que a aeronave deslocava-se para a esquerda do
alinhamento central da pista.

A aeronave estava dentro dos limites de peso e do centro de gravidade (CG)
especificados pelo fabricante.

1.19 Informacgodes adicionais
Nada a relatar.

1.20 Utilizacao ou efetivagao de outras técnicas de investigacao

Nao houve.

2 ANALISE

O piloto concluiu sua formacdo de PPR em outubro de 2006 e até a data do
acidente havia voado um total de 177 horas.

Isso demonstra que em 03 anos de atividade aérea, ele estava realizando uma
média de 60 horas de voo por ano.

Para pilotos iniciantes € muito pouco para adquirir experiéncia, principalmente pelo
fato de estar realizando esses voos sem a supervisdo e o acompanhamento de um piloto
mais experiente.

Sua motivacdo em aceitar o convite do amigo, para realizar mais horas de voo,
impediu-o de analisar as consequéncias em relagao a sua proficiéncia.

Ja havia realizado esta rota anteriormente, mas provavelmente em outras
condicdes.

O piloto ndo consultou as condigbes meteorolégicas do destino e em razao do
atraso na decolagem resolveu voar direto para a cidade de Mortugaba, sabendo que a pista
nao era homologada.

E provavel que as condi¢cdes do vento, diregao e intensidade, tenham contribuido

para o desalinhamento da aeronave apos o pouso, e a aplicagédo dos comandos de forma
inadequada pelo piloto, em razdo da sua pouca experiéncia, tenha agravado a situagao,

levando a aeronave a sair da pista.
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A presenca do proprietario da aeronave no assento dianteiro e a tentativa de
auxilia-lo durante o pouso pode ter contribuido para estabelecer um conflito na operagao da
aeronave, inviabilizando, efetivamente, a correcdo durante a corrida apos 0 pouso.

3 CONCLUSAO
3.1 Fatos
a) o piloto estava com o CCF valido;
b) o piloto estava com o Certificado de Habilitagdo Técnica (CHT) valido;
¢) o piloto era qualificado e ndo possuia muita experiéncia suficiente de voo;

d) a aeronave estava com o CA valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) a aeronave decolou do aeréodromo de SBRP, com destino ao aerédromo de
SDLK, a fim de realizar um voo de transporte de passageiros;

g) proximo ao destino, o piloto decidiu prosseguir direto para o aerodromo de
Mortugaba, BA, que nao era registrado/homologado;

h) durante o pouso, o piloto percebeu que a aeronave deslocava-se para esquerda
do alinhamento central da pista;

i) o proprietario da aeronave, que estava na cadeira da direita, tentou auxiliar o
piloto;
j) o piloto ndo conseguiu controlar a aeronave e acabou saindo da pista;
k) a aeronave teve danos graves; e
1) o piloto e os passageiros sairam ilesos.
3.2 Fatores contribuintes
3.2.1 Fator Humano
3.2.1.1 Aspecto Medico
Nao contribuiu.
3.2.1.2 Aspecto Psicologico
3.2.1.2.1 Informacgodes Individuais
a) Atitude — indeterminado

E provavel que a postura do piloto, influenciada pela presenca do proprietario da
aeronave tenha inibido o estabelecimento de um ambiente adequado na cabine,
contribuindo para o agravamento da ocorréncia.

b) Motivacao — contribuiu

O piloto demonstrou ter elevada motivagdo em voar objetivando adquirir
experiéncia, sem se dar conta, precisamente, das condigdées de risco decorrentes da sua

pouca experiéncia de voo.

c) Processo decisorio — indeterminado

O piloto nao estava sendo submetido a qualquer processo de supervisao durante
os voos. Portanto, é provavel que sua decisao em aceitar o voo foi baseada em crencas

falsas a respeito da propria experiéncia de voo.
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3.2.1.2.2 Informacoes Psicossociais
a) Dinamica de equipe — contribuiu

O relato do comandante indica que o proprietario da aeronave, ocupando o assento
da direita, apenas “tentou ajuda-lo” na realizacdo do pouso segurando os comandos da
aeronave, o que dificultou a realizagéo da tarefa por parte do piloto, sendo esse o unico
responsavel pela operagao.

b) Relagdes interpessoais — indeterminado

Pode-se inferir que no caso deste acidente a relagao de amizade existente entre o
piloto e o dono da aeronave tenha impedido a realizagao de uma avaliagao das condicoes
operacionais do piloto por parte do proprietario da aeronave.

3.2.1.2.3 Informacdes organizacionais
a) Formacgiao, Capacitacao e Treinamento — contribuiu

Ha indicios de falta de proficiéncia, uma vez que o piloto passou por poucas
condigdes de capacitagdo incluindo a de seguranga de voo, alem da falta de supervisao
nos VOOs que conseguia realizar.

3.2.1.3 Aspecto Operacional

3.2.1.3.1 Concernentes a operac¢ao da aeronave
a) Aplicacao dos comandos — indeterminado

E provavel que o piloto ndo tenha aplicado corretamente os comandos de voo da
aeronave para corrigir a influéncia da componente lateral do vento.

b) Condicdes meteorologicas adversas - indeterminado

Antes da decolagem, o piloto ndoc tomou conhecimento das condigcoes
meteorologicas da regido. E provavel que a direcdo e a velocidade do vento tenham
contribuido para o desalinhamento da aeronave em relacao a pista.

¢) Indisciplina de voo — contribuiu

O pouso em aerédromo nao homologado/registrado, sem motivo justificado,
caracteriza uma violagdo, portanto uma indisciplina de voo.

d) Julgamento de Pilotagem — contribuiu

O piloto em comando da aeronave deixou de avaliar corretamente os riscos
inerentes a operagao naquele aerédromo, entre eles as condigoes do vento, o fato de
tratar-se de aerédromo nao homologado e a sua pouca experiéncia de voo.

e) Planejamento de voo — contribuiu

O piloto nao planejou o voo de forma adequada, deixou de consultar as condigcoes
meteorologicas da rota e do local previsto para o pouso.

f) Pouca experiéncia do piloto — contribuiu

O piloto nao possuia experiéncia suficiente para realizagcao do voo, em razao da
pouca frequéncia na realizagao dos voos e da falta da supervisdo de um piloto mais

experiente.
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3.2.1.3.2 Concernentes aos orgaos ATS

Nao contribuiu.

3.2.2 Fator Material
3.2.2.1 Concernentes a aeronave
Nao contribuiu.
3.2.2.2 Concernentes a equipamentos e sistemas de tecnologia para ATS

Nao contribuiu.

4 RECOMENDACAO DE SEGURANGA DE VOO (RSV)

E o estabelecimento de uma acdo que a Autoridade Aerondutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacdo, visando eliminar ou mitigar o risco de uma condi¢do latente ou a
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a ética do SIPAER, é essencial para a Seguranca de Voo, referindo-se a um perigo
especifico e devendo ser cumprida num determinado prazo.

Recomendacdes de Seguranca de Voo emitidas pelo SERIPA Il
A Secretaria de Infraestrutura do Governo do Estado da Bahia, recomenda-se:
RSV (A) 072/ 2009 — SERIPAII Emitida em 22/12/2009

1) Fomentar junto as administrages dos diversos municipios da Bahia e a Ageéncia
Nacional de Aviagao Civil (ANAC) uma gestao, visando a regularizacao dos aerédromos
com potencial de homologagao.

Recomendacoes de Seguranca de Voo emitidas pelo CENIPA:
A Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC), recomenda-se:

RSV (A) 152 /12012 - CENIPA Emitidaem: ~~ /¢ > /2012

1) Divulgar os ensinamentos colhidos na presente investigacao, alertando os operadores e
tripulantes quanto aos riscos decorrentes da operagao das aeronaves em aerodromos nao
legalizados, bem como do planejamento inadequado para a realizagao dos voos.

RSV (A) | 35 12012 - CENIPA Emitidaem: >~ /5 /2012

2) Reavaliar os requisitos minimos de experiéncia recente para pilotos com pouca
experiéncia de voo, a fim de verificar se propiciam o treinamento necessario ao
desempenho adequado das tarefas de pilotagem.

RSV (A) |54 /2012 - CENIPA Emitidaem: >~ /C5 /2012

3) Incrementar a fiscalizagao da aviagéo geral (operando segundo o RBAC 91), a fim de
coibir a pratica de violagdes e uso de aerédromos nao homologados ou registrados.

A Prefeitura Municipal de Mortugaba, recomenda-se:

RSV (A) {35 /2012 - CENIPA Emitidaem: .. /¢ 5 /2012
1) Providenciar a homologagéo do aerédromo de Mortugaba, BA junto a ANAC.

1213



=

"RE A-077 ICENIPA2012 | | PR-HAZ | 24SET2009 |

5 ACAO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA

Nao houve.

6 DIVULGAGAO
~-Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC)
~Lelis e Lelis Loc. Mag. e Equip.
—Prefeitura Municipal de Mortugaba, BA
—Secretaria de Infraestrutura do Governo do Estado da Bahia
~-SERIPA Il

7 ANEXOS
Nao ha.
Em, x= 103 12012

. 7
p 4

Brig Ar CARLOS ALBERTO DA CONCEIGAQO
Chefe do'CENIPA
—

APROVO O RELATORIO FINAL:

Ten-Brig Ar JUNITI s;;zro
Comandante da Aeronadutica

AFF
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