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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 1 9 de dezembro de 1986, Artigo 86, compete ao Sistema de
Investigagdo e Prevencdo de Acidentes Aeronduticos — SIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigacdo e de prevengdo de acidentes aeronduticos.

A elaboracdo deste Relatorio Final foi conduzida com base em fatores contribuintes e
hipéteses levantadas, sendo um documento técnico que reflete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstincias que contribuiram ou podem ter contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

Néo é foco do mesmo quantificar o grau de contribuicdo dos fatores contribuintes,
incluindo as varidveis que condicionaram 0 desempenho humano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, e que interagiram, propiciando o cendrio favordvel ao acidente.

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendar o estudo e 0 estabelecimento de
providéncias de cardter preventivo, cuja decisdo quanto a pertinéncia a acatd-las serd de
responsabilidade exclusiva do Presidente, Diretor, Chefe ou o que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacdo para a qual estio sendo dirigidas. '

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimentos de prova pard apuracdo de
responsabilidade civil ou criminal; estando em conformidade com 0 item 3.1 do Anexo 13 da
Convencgdo de Chicago de 1944, recepcionada pelo ordenamento juridico brasileiro através do
Decreto n °21.713, de 27 de agosto de 1 946.

Outrossim, deve-se salientar a importincia de resguardar as pessoas responsdveis pelo
fornecimento de informagoes relativas @ ocorréncia de um acidente aerondutico. A utilizacdo deste
Relatério para fins punitivos, em relacdo aos seus colaboradores, macula o principio da ""ndo
autoincriminacdo” deduzido do "direito ao siléncio", albergado pela Constitui¢do Federal.

Consequentemente, 0 seu uso para qualquer propdsito, que ndo o de prevencio de futuros
acidentes, poderd induzir a interpretagdes e a conclusdes erroneas.

2/12



[RF A-C55/CENIPA/2011 | [PR-AVF_| 03AG0O2010 |

INDICE
1 (8 2o = e e L e 4
GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS ....oooiiiiiiiiree i 5
1 INFORMAGCOES FACTUAIS ..ot s 6
1.1 HiStOTICO dA OCOMBNGCIA. .....cuveeecurrrearaesstasress i s 6
1.2 DANOS PESSORIS......ovrrreescumsersnssssseseissssmamssas s 6
1.3 DANOS @ AETONAVE ......ovevrreseneeereassassesssssestsssasssa s s E LS 6
1.4 OULTOS QANOS. ... eeevveresreeseseseseseasssassssssssesss s eSS ST 6
1.5 Informagdes acerca do pessoal D 01770) Vi s [o IOUUUE OO U OO S PP PPRPP PP PP IRE PRI ELILD 6
1.5.1 Informagdes acerca dos tripulantes ... 6
1.6 INfOrMactes aCerca da BEIONAVE .........ccrwsrrsresssm st s T
1.7 Informacoes MEtEOrOIOGICAS .......uuwurmessessiiseussssmn s T}
1.8 AUXIlIOS 8 NAVEGAGED .....cvueeuiremssrsesssreesasssas st s T
1.9 COMUNICAGOES .....vvvoveseesscssrasesssessssssessssss s as s &
1.10 Informacdes acerca do @ErOArOMO ..........cciwrrirmssrimmsssmssrssss s 7
1.11 Gravadores A8 VOO........c.ccwrrruermsesssemissmmssssasss s st 7
1.12 Informagoes acerca do impacto e dos AESIOGOS .....ccnivesranesirssisisinanrans st sanes 7
1.13 Informagdes médicas, ergondmicas e PSICOIOGICAS ....oovevvireeiierimininiss s 8
1.13.1 ASPECLOS MEAICOS .....corvusessersseassemsmsnssssi s 8
1.13.2 INfOrMAGBES EIGONOMICAS ....cvvvucuarsrrsrsssss st 8
1.13.3 ASPECHOS PSICOIOGICOS -...vvrvrsesrmmrissnasssassisssmsssss s s 8
1.14 Informacoes acerca de fOgO ... . 8
1.15 Informagdes acerca de sobrevivéncia elou de abandono da aeronave .............c...eeeeee 8
1.16 EXAMES, tESIES © PESQUISES. ..cvorrrrmrrrrremssnamsss s s 9
1.17 Informagdes organizacionais e de QErENCIAMENTO ...cuovuercecnrnsisesssese e 9
1.18 ASPECIOS OPETACIONGS ....co.ovvsrvssresssenscsssesssss s 9
1.19 INfOrMacBes AAICIONAIS. ........vurrrsruessmrmsiser s 10
1.20 Utilizagao ou efetivagéo de outras técnicas de iNvestigagao.........ccccvvveimmriiiinens 10
(- T E————————__ A 10
R 010) 1 & MULY- (o TR R SR ISR 10
el o o T E———— e S 10
3.2 FAtOres CONTIDUINTES .....vvrverieirieseie s s e 11
3.2 1 FALOT HUMANO «..v.vcveeeeeueeeseeeessimss s 11
392 Fator MAIEHAL.........cccormereesmmvmmmnmsnsnsaassssirianstismsstsstiuismtstassssnesmssnsanasnasssansnsatessansansenss 11
4 RECOMENDACAO DE SEGURANGCA DE VOO (RSV) ..ovieiiimirinieiessisirecsnis s 11
5 ACAO CORRETIVA OU PREVENTIVA TA ADOTADA - cviisssssmismamss s 12
1517101 cT-\ ol .o MEN————— AR BRI 12
P IRRIERITB .. oo eormsnessmemprsns o AR GRS aR RS e et sy ST SR S TS I 0o 12



[RF A- 055 /CENIPA/2011 | [ PR-AVF_| 03AG0O2010 |

SINOPSE

O presente Relatério Final refere-se ao acidente com a aeronave PR-AVF, modelo
R44 11, ocorrido em 03AG02010, classificado como colisdo com passaro.

Durante o voo, a aeronave colidiu com uma ave.

O piloto sentiu forte vibragao na aeronave e realizou um pouso de emergéncia em
uma clareira.

A aeronave incendiou-se, apos 0 pouso.

O piloto saiu ileso.

A aeronave ficou completamente destruida.

Nao houve designagdo de representante acreditado.
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GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS
ABRAPHE Associacio Brasileira de Pilotos de Helicoptero

ANAC Agéncia Nacional de Aviagao Civil

ATS Air Traffic Services — Servigos de trafego aéreo

CCF Certificado de Capacidade Fisica

CENIPA Centro de Investigagao e Prevencgédo de Acidentes Aeronauticos
CHT Certificado de Habilitagdo Técnica

Lat Latitude

Long Longitude

PCH Piloto Comercial — Helicoptero

RBHS Aeronave tipo R44

RSV Recomendacéo de Seguranga de Voo

SNFX Designativo de localidade — Aerédromo de Sao Félix do Xingu, PA
SERIPA Servigo Regional de Investigacéo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
SIPAER Sistema de Investigacédo e Prevengéo de Acidentes Aeronauticos
uTtC Coordinated Universal Time — Tempo Universal Coordenado
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Modelo: R44 II

AERONAVE |Matricula: PR-AVF

Fabricante: Robinson Helicopter

Data/hora: 03AG02010 / 16:20 UTC
= Local: Fazenda Ouro Verde Tipo:

OCORRENCIA ||+ 06°24,600'S — Long. 053°23,045'W Colisdo com passaro

Municipio — UF: S&o Félix do Xingu — PA

Operador:
Particular

1 INFORMACOES FACTUAIS
1.1 Histérico da ocorréncia

A aeronave decolou da pista da Fazenda Iriri, PA, para o aerédromo de Sao Félix
do Xingu, PA (SNFX), as 15h50min, com um piloto.

Depois de 30 minutos de voo, a aeronave colidiu com um urubu.

Apés a colisdo, o piloto sentiu uma forte vibragdo na aeronave e efetuou um pouso
de emergéncia em uma clareira, préximo 4 fazenda Ouro Verde, em Sao Félix do Xingu,
PA.

A aeronave incendiou-se imediatamente, apés o pouso, € O piloto conseguiu
evadir-se, sem lesées.

1.2 Danos pessoais

LesGes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -

Graves - - -
Leves - - -
llesos 01 - -

1.3 Danos a aeronave
A aeronave ficou completamente destruida, em razao do fogo.
1.4 Outros danos

Houve incéndio na area verde pertencente a fazenda Ouro Verde, provocado pelo
fogo produzido durante o pouso da aeronave.

1.5 Informagdes acerca do pessoal envolvido
1.5.1 Informagdes acerca dos tripulantes

HORAS VOADAS

DISCRIMINACAO PILOTO
Totais 2.628:30
Totais nos ultimos 30 dias 28:12
Totais nas ultimas 24 horas 03:00
Neste tipo de aeronave 1.331:35
Neste tipo nos ultimos 30 dias 28:12
Neste tipo nas ultimas 24 horas 03:00

Obs.: Os dados relativos as horas voadas foram informados pelo piloto.
1.5.1.1 Formacao
O piloto foi formado pela C-R Helicopters, nos EUA, em 2008.
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1.5.1.2 Validade e categoria das licengas e certificados

O piloto possuia a licenga de Piloto Comercial — Helicoptero (PCH) e estava com a
habilitagdo técnica de aeronave tipo RHBS valida.

1.5.1.3 Qualificagdo e experiéncia de voo

O piloto estava qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o tipo de
VOO.

1.5.1.4 Validade da inspecdo de saude
O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.
1.6 Informacgoes acerca da aeronave

A aeronave, monomotora, de nimero de série 12759, foi fabricada pela Robinson
Helicopter Company, em 2009.

O certificado de aeronavegabilidade (CA) estava valido.

Nao foi possivel verificar o registro da ultima inspecéo de 50 horas, bem como, se
os servicos de manutengdo estavam registrados nas referidas cadernetas, pois foram
destruidas pelo fogo; foi verificado que a inspecao foi executada como previsto.

Nao havia registro de revisdo geral tendo em vista que o motor tinha voado
aproximadamente 188 horas e 40 minutos, desde novo.

Nao foi possivel verificar os registros no diario de bordo, em razdo de ter sido
destruido pelo fogo.

Nao possivel estabelecer se o Centro de Gravidade (CG) especificado pelo
fabricante estava dentro dos limites.

1.7 Informagdes meteorolégicas
Nada a relatar.
1.8 Auxilios & navegacéao

O voo estava sendo realizado entre localidades desprovidas de auxilios-radio; esse
aspecto nao influenciou na ocorréncia.

1.9 Comunicacoes

O voo estava sendo realizado entre localidades desprovidas de orgaos ATS; esse
aspecto nao influenciou na ocorréncia.

1.10 Informagodes acerca do aerédromo
O acidente ocorreu fora de aerédromo.
1.11 Gravadores de voo
Nao requeridos e nao instalados.
1.12 Informagdes acerca do impacto e dos destrocos

O pouso de emergéncia, considerado brusco pelo piloto, ocasionou a quebra do
esqui e a ruptura do tanque de combustivel, provocando o incéndio na aeronave.

A distribuicao dos destrocos foi do tipo concentrada.
O fogo danificou toda a fuselagem, motor e asa rotativa.
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O grau de destruicdo e carbonizagao da aeronave, em fungdo do fogo, impediu
uma melhor verificagdo dos equipamentos e instrumentos. Foi possivel detectar, durante a
acéo inicial a presenga de muitos urubus naquela area.

1.13 Informagdes médicas, ergondmicas e psicologicas

1.13.1 Aspectos médicos
Nao pesquisados.

1.13.2 Informagdes ergonémicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicolégicos
Nzo pesquisados.

1.13.3.1 Informagéoes individuais
Nada a relatar.

1.13.3.2 Informagdes psicossociais
Nada a relatar.

1.13.3.3 Informacdes organizacionais
Nada a relatar.

1.14 Informagdes acerca de fogo

O fogo iniciou-se imediatamente apés o pouso. O material de combustéo foi o
combustivel da aeronave, o 6leo do motor, os estofamentos dos assentos da aeronave, 0
dleo da transmissdo e o fluido hidraulico, entre outros. A fonte de ignicao, provavelmente,
originou-se em decorréncia do forte atrito da aeronave contra o solo e o vazamento de
combustivel do tanque que se rompeu por ocasido do pouso brusco.

N&o foi possivel qualquer atuagéo de combate ao fogo por ndo haver servigco de
contraincéndio no local do acidente.

Foto 01: Situagéo da aeronave ap6s o incéndio.

1.15 Informacgdes acerca de sobrevivéncia e/ou de abandono da aeronave

O piloto sobreviveu ao acidente, saindo ileso da aeronave por meios proprios.
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1.16 Exames, testes e pesquisas

O motor da aeronave foi aberto na oficina Tema Tecnologia de Manutencdo de
Aeronaves Ltda. para analise, apresentando-se bastante queimado. Os itens externos do
motor foram submetidos a alta temperatura durante o incéndio, nao permitindo verificar o
estado de funcionamento.

Nos componentes internos do motor, apesar da alta temperatura a que foram
submetidos, foi possivel verificar que estavam livres em seus movimentos rotacionais e
lineares. Os pistdes, anéis de segmentos, bielas e eixo de manivelas ndo apresentaram
fraturas e indicavam uma lubrificacdo adequada no momento que antecedeu ao acidente.

Os registros apresentados pela oficina que realizou a Ultima inspegéo de 100 horas
no motor mostraram que a aeronave e o motor estavam com as inspecdes e diretrizes de
aeronavegabilidade, todos em ordem e em dia.

A inspecdo realizada durante a abertura a analise da documentagdo do motor néo
revelou nenhuma desconformidade relevante quanto a integridade, manutencao,
cumprimento de diretrizes de aeronavegabilidade e operagao que contribuisse para uma
possivel falha do motor durante o voo.

1.17 Informacdes organizacionais e de gerenciamento
Nada a relatar.
1.18 Aspectos operacionais

No dia do acidente, o piloto preparou a aeronave € decolou com destino ao
aerédromo de Sao Felix do Xingu (SNFX), e ap6s 30 minutos de voo, aproximadamente a
500 pés de altura, a aeronave colidiu com um urubu, ocasionando uma forte vibragcao na
aeronave. Com isso, o piloto efetuou um pouso de emergéncia em uma clareira.

Durante a acdo inicial foi verificado que havia uma reducdo da visibilidade
horizontal provocada pela fumaca originada de queimadas na regiao.

O comandante da aeronave desconhecia 0s aspectos operacionais da rota, tais
como a presenca de fumaga e de passaros.

DISTANCIA = 160 KM

L Gooale

Foto 02: Localizagio da aeronave apos a ocorréncia.

9/12

#



[RF A-055/CENIPA/2011 | [ PR-AVF | 03AG02010 |

1.19 Informagdes adicionais
Nada a relatar.

1.20 Utilizagdo ou efetivagédo de outras técnicas de investigacao
Nao houve.

2 ANALISE

Ao estabelecer a relagdo de causa e efeito para a ocorréncia em tela, verificou-se
que o piloto havia decolado da fazenda lIriri com destino ao aerodromo de Sao Feélix do
Xingu-PA e durante o sobrevoo da fazenda Ouro Verde, a aeronave colidiu com um urubu.

A aeronave mantinha uma altura de voo de, aproximadamente, 500 pes. Essa
altura pode ter facilitado a colisdo com a ave, em face da exposicio da aeronave aos riscos
inerentes ao perigo aviario quando em voo a baixa altura.

A presenca de fumaga pode ter prejudicado a visualizagao da presenca de aves, e
facilitado a colisio com o urubu, impossibilitando o piloto de executar uma manobra
evasiva a tempo de evitar o choque. A fumaga provoca a suspensao de particulas sdlidas
na atmosfera que restringem a visibilidade horizontal.

Logo ap6s a colisdo, o piloto sentiu uma forte vibragdo na aeronave e efetuou um
pouso de emergéncia, realizado em uma clareira préximo a fazenda Ouro Verde.

A aeronave incendiou-se imediatamente, porém o piloto conseguiu abandonar a
aeronave sem lesdes graves.

Houve incéndio na area verde pertencente a fazenda, provocado pelo fogo
produzido durante o pouso da aeronave.
3 CONCLUSAO
3.1 Fatos
a) o piloto estava com o CCF valido;
b) o piloto estava com o CHT valido;
¢) o piloto era qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o voo;
d) a aeronave estava com o CA valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;
f) a aeronave colidiu com um urubu, durante o voo;
g) o voo estava sendo realizado a 500 pés de altura;

h) a visibilidade horizontal durante o voo estava prejudicada, em razédo de fumaca
das queimadas na regiéo;

i) apés a colisdo, o piloto sentiu forte vibragéo na aeronave;
j) o piloto realizou um pouso forgado em uma clareira;

k) ap6s o pouso, a aeronave incendiou-se;

I) o piloto saiu ileso; e

m) a aeronave ficou totalmente destruida.
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3.2 Fatores contribuintes
3.2.1 Fator Humano

3.2.1.1 Aspecto Médico
Nada a relatar.

3.2.1.2 Aspecto Psicolégico

3.2.1.2.1 Informagdes Individuais
Nada a relatar.

3.2.1.2.2 Informagdes Psicossociais
Nada a relatar.

3.2.1.2.3 Informagdes organizacionais
Nada a relatar.

3.2.1.3 Aspecto Operacional
3.2.1.3.1 Concernentes a operacdo da aeronave
a) Outros — indeterminado

A presenca de fumaca resultante de queimadas na regido restringia a
visibilidade, o que pode ter prejudicado a visualizagdo da presenca de aves.

3.2.1.3.2 Concernentes aos 6rgaos ATS
Nao contribuiu.

3.2.2 Fator Material

3.2.2.1 Concernentes a aeronave
Nao contribuiu.

3.2.2.2 Concernentes a equipamentos e sistemas de tecnologia para ATS
Nao contribuiu.

4 RECOMENDACAO DE SEGURANCA DE VOO (RSV)

E o estabelecimento de uma acdo que a Autoridade Aerondutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu dmbito de atuacio, visando eliminar ou mitigar o risco de uma condi¢do latente ou a
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a dtica do SIPAER, é essencial para a Seguranca de Voo, referindo-se a um perigo
especifico e devendo ser cumprida num determinado prazo.

Recomendagdes de Seguranga de Voo emitidas pelo CENIPA
A Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC), recomenda-se:

RSV (A) 176 /2011 - CENIPA Emitida em: O1 / C& /2011

1) Divulgar o presente relatorio final, orientando os operadores de R44 a evitarem o0 voo a
baixa altura em regides que estejam com a visibilidade reduzida pela presenca de fumaca.
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Aos SERIPA I, 11, lll, IV, V, VI, e VI, recomenda-se:

RSV (A) {77 /2011 — CENIPA Emitida em: ¢1 1 C€ /2011

1) Divulgar o conteido do Relatério Final deste acidente aos operadores de aeronave R44
de sua area de atuagao.

5 ACAO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA
Nao houve.

6 DIVULGAGAO
—Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC)
—Associacéo Brasileira de Pilotos de Helicoptero (ABRAPHE)
—Operador da aeronave
—SERIPAL I, 1L, IV, V, Vle VI

7 ANEXOS
Nao ha.

Em, 0f / 08 12011

‘%%’/f

Brig Ar CARLOS ALBERTQ'DA CONCEICAO
Chefe do €ENIPA

APROVO O RELATORIO FINAL:

Ten Brig Af JUNITI SAIT
Coma e da Aeronautica

JRAJAFF
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