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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.5 65, de 19 de dezembro de | 986, Artigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronduticos — SIPAER — Planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de in vestigacdo e de prevencio de acidentes aeronduticos.

A elaboracdo deste Relatério Final Joi conduzida com base em Jatores contribuintes e
hipdteses levantadas, sendo um documento técnico que reflete o resultado obtido pelo SIPAER em

relagdo as circunstincias que contribuiram ou podem ter contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

s

Néao é foco do mesmo quantificar o grau de contribui¢do dos Jatores contribuintes,
incluindo as varidveis que condicionaram o desempenho humano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, e que interagiram, propiciando o cendrio Javordvel ao acidente.

O objetivo exclusivo deste trabalho ¢ recomendar o estudo e o estabelecimento de
providéncias de cardter preventivo, cuja decisdo quanto a pertinéncia a acatd-las serd de
responsabilidade exclusiva do Presidente, Diretor, Chefe ou o que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacio para a qual estdo sendo dirigidas.

Este relatorio ndo recorre a quaisquer procedimentos de prova para apuracio de
responsabilidade civil ou criminal; estando em conformidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convengdo de Chicago de 1944, recepcionada pelo ordenamento Jjuridico brasileiro através do
Decreto n °21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importéncia de resguardar as pessoas responsdveis pelo
Jornecimento de informacées relativas g ocorréncia de um acidente aerondutico. A utilizacdo deste
Relatdrio para fins punitivos, em relagdo aos seus colaboradores, macula o principio da "ndo
autoincriminacdo" deduzido do "direito ao siléncio", albergado pela Constituicio Federal,

Consequentemente, o seu uso para qualquer propdsito, que néo o de Pprevengdo de futuros
acidentes, poderd induzir a interpretagées e a conclusées erréneas.

2/14



[ RF -039 ICENIPA/2011 | PP-GLH | 08SET2010 |

iNDICE
SINOPSE ettt st 4
GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS ........cooooooooiooim 5
| INFOIRMAGCOES BACTUBE. ..o cssssstistsmmsmmmmmssasssssonsessizmsam e 6
11 HISIONGO 08 OCOMBINCH. ..ot 6
1-2 DANOS PESSORS........oovtstrmssmsss st 6
e 6
e — . 6
1.5 Informagées acerca do PESBOB BAVOMILD ...ceoousicsisssitinmmmmmmsnessessesssmessvssssssisan 6
1.5.1 Informagées acerca dos L L ————— 6
1.6 Informagdes acerca da aeronave............ e 7
1.7 Informacgées e 7
1-BALDNOS & NBVBGAGHD ...t 7
19 COMUNICAEBES ..ottt st s 7
1-10 |RformagBes Beania o SEMHIOMO ..ccsussissivmeemscmmsmstmm - 7
T O VB0 v ettt 7
1.12 Informagées acerca do impacto e dos destrogos ... 8
1.13 Informacées médicas, ergonémicas e PSicologicas ...........ooonvoeieeee 8
1-13.1 ASPEOLOS MBLICOS ...t 8
1.13.2 Informagses e 8
1.13.3 Aspectos PSICOIOGICOS ....cvoos oottt 8
1.14 Informagdes acerca de L 8
1.15 Informacées acerca de sobrevivéncia e/ou de abandono da aeronave ........................ 8
1.16 Exames, testes e e 8
1.17 Informagbdes organizacionais e de gerenciamento ..o 8
118 ASPEGLOS OPOIACIONGIS ........covmmve oo oo 9
119 INfOMMAEOEE SUICIONAIS........ccororvrercvrtemessseese e 9
1.20 Utilizag&o ou efetivagéo de outras técnicas de investigagao.........................___ 11
ZANALISE ..ottt 11
CONCLUSAD .ttt msssemssmesem st st 11
T 11
3.2 PRHOBS COMIBUITES.....oc.coovromsssseressesoonssitss e 12
SR 12
i 12
4 RECOMENDACAO DE SEGURANCA DE VOO (RSV) o 12
5 ACAO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA............oocooere 13
S B ARG o5 s posrsssmemm g 13
TANEROS oottt sssesssossssess oo 14



| RF I-C39 ICENIPA/2011 | [ PP-GLH | 08SET2010 |

SINOPSE

O presente Relatério Final refere-se ao incidente grave com a aeronave PP-GLH,
modelo AB-115, ocorrido em 08SET2010, classificado como perda de controle no solo.

Durante a corrida de decolagem, o piloto perdeu o controle da aeronave, que saiu
da pista, chocando-se contra alguns arbutos.

Os dois pilotos sairam ilesos.
A aeronave teve danos graves.
Nao houve designacéo de representante acreditado.
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GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS
ANAC Agéncia Nacional de Aviacao Civil

ATS Air Traffic Services — Servigos de trafego aéreo

CCF Certificado de Capacidade Fisica

CENIPA Centro de Investigagcédo e Prevencgéo de Acidentes Aeronauticos
CHT Certificado de Habilitacdo Técnica

IAM Inspecao Anual de Manutencao

INVA Instrutor de voo de aviao

Lat Latitude

Long Longitude

MNTE Monomotor Terrestre

PCM Piloto Comercial — Avido

PPR Piloto Privado — Avido

RSV Recomendagédo de Segurancga de Voo

SSVN Designativo de localidade — Aerédromo de Veranépolis, RS

SERIPA Servigco Regional de Investigacdo e Prevencgdo de Acidentes Aeronauticos
SIPAER Sistema de Investigacéo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos

uTC Coordinated Universal Time — Tempo Universal Coordenado

VFR Visual Flight Rules — Regras de voo visual
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Modelo: AB-115

AERONAVE |Matricula: PP-GLH

Fabricante: Aero Boero

Data/hora: 08SET2010/ 19:10 UTC
Local: Aerédromo de Veranépolis (SSVN) | Tipo:

Lat. 28°56'06”S — Long. 051°34°06"W Perda de controle no solo
Municipio — UF: Veranépolis — RS

Operador:
Aeroclube de Verandpolis

OCORRENCIA

1 INFORMAGOES FACTUAIS
1.1 Histoérico da ocorréncia

A aeronave iniciou decolagem do aerédromo de Verandpolis (SSVN), com dois
pilotos, a fim de realizar voo de instrugao.

Durante a corrida de decolagem houve perda de controle da aeronave.
A aeronave saiu pela lateral esquerda da pista e chocou-se contra alguns arbustos.

1.2 Danos pessoais

Lesdes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -

Graves - - -
Leves - - -
llesos 02 - -

1.3 Danos a aeronave
A aeronave teve danos leves na ponta da asa direita, no motor e na hélice.

1.4 Outros danos
Nao houve.

1.5 Informacdes acerca do pessoal envolvido
1.5.1 Informagodes acerca dos tripulantes

HORAS VOADAS
DISCRIMINACAO INSTRUTOR ALUNO
Totais 2.200:00 -
Totais nos ultimos 30 dias 21:50 -
Totais nas ultimas 24 horas 02:25 -
Neste tipo de aeronave 898:15 -
Neste tipo nos ultimos 30 dias 21:50 -
Neste tipo nas ultimas 24 horas 02:25 E

Obs.: Os dados relativos as horas voadas foram informados pelo préprio piloto.

1.5.1.1 Formacgao

O instrutor realizou o curso de Piloto Privado Avido (PPR) no Aeroclube de
Veranépolis, em 2006.

O aluno estava iniciando a fase pratica do curso de PPR.

6/14



[ RF 1-039 /CENIPA/2011 | | PP-GLH | 08SET2010 |

1.5.1.2 Validade e categoria das licengas e certificados

O instrutor possuia a licengca de Piloto Comercial Avido (PCM) e estava com a
habilitagcao de avibes monomotores terrestres e de instrutor de voo (INVA) validas.
1.5.1.3 Qualificacao e experiéncia de voo

O instrutor estava qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o tipo
de voo.

O aluno estava realizando o primeiro voo, apds a concluséo da parte teérica do
curso de PPR.

1.5.1.4 Validade da inspecao de saude
Os pilotos estavam com os Certificados de Capacidade Fisica (CCF) validos.

1.6 Informagdes acerca da aeronave
A aeronave, de niumero de série 293B, foi fabricada pela Aero Boero, em 1992.
O certificado de aeronavegabilidade (CA) estava valido.
As cadernetas de célula, motor e hélice estavam com as escritura¢des atualizadas.

A Ultima inspecao da aeronave, do tipo “50 horas”, foi realizada em 02SET2010
pela oficina Support Fly Aeronaves Ltda., em Passo Fundo, RS, estando com 07 horas
voadas ap0s a inspecéo.

A Ultima revisdo geral da aeronave, do tipo “lAM (Inspecéo Anual de Manutengao)”,
foi realizada em 100UT2009 pela mesma oficina, estando com 205 horas e 24 minutos
voadas apos a revisao.

1.7 Informacdes meteorologicas
As condigbes meteorologicas eram favoraveis ao tipo de voo proposto.

Nao havia presenca de nuvens significativas e o vento foi estimado era de 135
graus com 06 nés de velocidade.

1.8 Auxilios a navegacao
Nada a relatar.

1.9 Comunicagoes

O aerédromo nao possuia estag@o radio, e o aeroclube ndo possuia estagéo tatica
para coordenacéo de voos.
1.10 Informacgdes acerca do aerédromo

O aerédromo era publico e operava sob regras de voo visual (VFR), em periodo
diurno.

A pista era de saibro, com cabeceiras 10/28, dimensdes de 1.150m x 60m, com
elevacdo de 2.133 pés.

1.11 Gravadores de voo
N&o requeridos e nao instalados.
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1.12 Informagdes acerca do impacto e dos destrocos
Nada a relatar.

1.13 Informagdes médicas, ergondmicas e psicolégicas
1.13.1 Aspectos médicos
N&o pesquisados.

1.13.2 Informagdes ergondmicas

A alavanca de comando dos flapes encontrava-se a frente, na parte superior
esquerda da cabine de comando. Esse posicionamento dificultava o manuseio por parte do
instrutor que ocupava o assento traseiro da aeronave.

Além disso, o procedimento de taxi era comprometido pelo fato de a aeronave
possuir trem de pouso convencional, ou seja, o préprio compartimento do motor, no “nariz’
da aeronave, comprometia a visibilidade a frente durante os deslocamentos no solo.

O comando dos freios era de dificil atuagao, pois era acionado com os calcanhares
e ndao com a ponta dos pés como em praticamente todas as outras aeronaves.
1.13.3 Aspectos psicologicos

N&ao pesquisados.

1.13.3.1 Informagdes individuais
Nada a relatar.

1.13.3.2 Informacgdes psicossociais
Nada a relatar.

1.13.3.3 Informagdes organizacionais
Nada a relatar.

1.14 Informagdes acerca de fogo
Nao houve fogo.

1.15 Informacdes acerca de sobrevivéncia e/ou de abandono da aeronave

Os pilotos abandonaram a aeronave pela porta de acesso a cabine, sem
necessidade de auxilio.
1.16 Exames, testes e pesquisas

Nos procedimentos de Acao Inicial, ndo foram apuradas quaisquer evidéncias que
indicassem falhas nos sistemas da aeronave.
1.17 Informagdes organizacionais e de gerenciamento

O Aeroclube de Verandpolis iniciou suas operagdes em 1948.

A época do incidente, o aeroclube possuia 05 aeronaves, sendo 02 AB-115
(Aeroboero), 01 PA-18 (Piper), 01 EMB-711C (Corisco) e 01 P-56C.(Paulistinha).

8/14



| RF I-039 /ICENIPA/2011 | | PP-GLH | 08SET2010 |

O aeroclube contava com trés instrutores e dez alunos em instrugdo de voo nos
cursos de Piloto Privado, de Piloto Comercial e de Instrutor de Voo.

O Presidente do Aeroclube era um dos instrutores.

A entidade possuia um Diretor de Seguranca de Voo, o qual nédo ficava
permanentemente no aeroclube, pois era Piloto de Linha Aérea e trabalhava em empresa
de transporte aéreo regular. Comparecia ao aeroclube em seus dias de folga, o que
ocorria, aproximadamente, duas vezes por més.

1.18 Aspectos operacionais

Tratava-se do primeiro voo de instrucdo de um aluno do Curso de Piloto Privado
ministrado pelo Aeroclube de Veranépolis, o qual havia concluido a parte tedrica e estava
pronto para iniciar a atividade aérea.

Os pilotos apresentaram-se para o voo as 16h. Realizaram o briefing, conferiram o
abastecimento e inspecionaram a aeronave conforme previsto.

Como era o primeiro voo do aluno, o instrutor tinha o objetivo de demonstrar a
realizacdo dos cheques e procedimentos, bem como o de iniciar a adaptagdo do aluno a
atividade aérea.

Apbs a partida do motor, o instrutor taxiou a aeronave até a posigcdo para o cheque
antes da decolagem e, em seguida, alinhou a aeronave para a pista 10.

A distancia aproximada de 100 metros depois da liberagédo dos freios, a aeronave
tendeu a sair para a direita. O instrutor corrigiu, porém a atuacao nos comandos fez com
que a aeronave invertesse a direcdo de forma abrupta e, ja descontrolada, saisse pela
lateral esquerda da pista.

Os pilotos realizaram os cheques previstos ap6s a parada total e abandonaram a
aeronave.

Os pilotos informaram que os cheques e inspecbes até a decolagem foram
realizados conforme previsto e que todos os sistemas da aeronave estavam operando
normalmente.

Na Acéo Inicial, ndo foram encontradas evidéncias de falha nos comandos de voo,
tampouco no sistema de freios.

A aeronave estava dentro dos limites de peso e do centro de gravidade (CG)
especificados pelo fabricante.
1.19 Informagodes adicionais

No processo de investigagdo, apurou-se a recorréncia de acidentes/incidentes
relacionados a perda de controle no solo com aeronaves Aeroboero nos ultimos anos.

A tabela abaixo contém a relagdo de alguns acidentes e incidentes ocorridos nos
ultimos anos, em razao da perda de controle no solo, com aeronaves do modelo AB-115 e
AB-180:

MODELO DATA OCORRENCIA
PP-GOB 20/05/2010 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GJZ 30/04/2010 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-FKV 15/03/2010 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GMI 20/12/2009 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
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PP-GIO 20/10/2009 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GME 17/10/2009 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-FGK 12/10/2009 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-FGM 27/09/2009 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-FKX 05/08/2009 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GOI 28/07/2009 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GQA 14/06/2009 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-FGK 02/06/2009 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GIO 21/04/2009 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GEO 29/03/2009 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-FLT 16/03/2009 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-FKZ 03/03/2009 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GHG 21/01/2009 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GLS 17/01/2009 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GOW 23/12/2008 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GIV 08/12/2008 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GMR 08/12/2008 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GHG 23/11/2008 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GFC 22/11/2008 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GEH 26/09/2008 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GMG 17/07/2008 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GFK 13/07/2008 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GMI 13/05/2008 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GMA 07/03/2008 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
- PP-GJZ 17/02/2008 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GMR 05/12/2007 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GRQ 27/11/2007 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
FAB-0155 25/08/2007 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GNJ 01/08/2007 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-FGM 06/07/2007 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GHG 26/06/2007 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GMR 01/02/2007 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GID 26/12/2006 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GLW 20/08/2006 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GMA 04/07/2006 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-FKV 04/06/2006 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-FLR 02/06/2006 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GIE 23/04/2006 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-FHU 12/04/2006 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GLW 18/10/2005 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GRE 01/10/2005 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GCN 20/09/2005 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GLX 02/09/2005 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-FKV 13/07/2005 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GMA 13/05/2005 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GOL 13/05/2005 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-FHT 17/04/2005 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GMR 09/02/2005 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GMR 08/01/2005 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GLI 01/12/2004 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
FAB-0154 26/10/2004 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
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PP-GMA 09/10/2004 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PT-GMR 28/09/2004 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GCN 20/03/2004 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GPK 23/01/2004 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GOE 15/11/2003 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-FLX 28/06/2003 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-FLY 23/06/2003 PERDA DE CONTROLE NO SOLO
PP-GLE 12/05/2003 PERDA DE CONTROLE NO SOLO

1.20 Utilizacdo ou efetivagao de outras técnicas de investigacao
Nao houve.

2 ANALISE

Considerando-se o vento estimado no momento da ocorréncia, pode-se inferir que
nao houve influéncia desse fator no desvio da aeronave e que o piloto teria condi¢coes de
corrigir com seguranca qualquer tendéncia de a aeronave aproar o vento durante a
decolagem.

Ao analisarem-se as caracteristicas de projeto das aeronaves AB-115/AB-180,
observaram-se os seguintes aspectos criticos:

a) posicionamento dos pedais do freio, pois o piloto atuava com os calcanhares nos
pedais e ndo com a ponta dos pés, como na maioria das aeronaves;

b) elevado torque a esquerda, ou seja, quando o motor & acelerado para a
decolagem, a aeronave apresenta tendéncia a perder a reta para a esquerda,

c) trem de pouso convencional com asa alta; o leme de direcéo néo é efetivo logo
apos o piloto erguer a cauda da aeronave na decolagem; e

d) pouca distancia entre as rodas do trem de pouso (bitola estreita), o que dificulta
o controle direcional e a estabilidade durante os pousos e decolagens.

Portanto, pode-se considerar que a hipétese de fator contribuinte mais provavel
para a ocorréncia do incidente esteja relacionada com uma possivel atuacdo inadequada
nos comandos de voo, em razdo das caracteristicas de projeto das aeronaves AB-115/AB-
180, que as tornam bastante instaveis e criticas nas operagdes de pousos e decolagens.

3 CONCLUSAO
3.1 Fatos

a) os pilotos estavam com o CCF valido;

b) os pilotos estavam qualificados para o tipo de voo;

c) o instrutor e possuia experiéncia suficiente para realizar o voo;

d) a aeronave estava com o CA valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;
f) as cadernetas de manutencdo estavam atualizadas;

g) as condigbes meteorolégicas eram adequadas ao voo;

h) o planejamento de voo foi realizado conforme previsto;

i) durante a corrida de decolagem, houve perda de controle direcional;
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j) a aeronave saiu pela lateral esquerda da pista e chocou-se contra arbustos;
k) ndo foram encontrados indicios de falha nos sistemas da aeronave;
I) os pilotos sairam ilesos;

m)a aeronave teve danos leves.

3.2 Fatores contribuintes

3.2.1 Fator Humano

3.2.1.1 Aspecto Meédico
Nada a relatar.

3.2.1.2 Aspecto Psicolégico
3.2.1.2.1 Informagédes Individuais
Nada a relatar.

3.2.1.2.2 Informacoes Psicossociais
Nada a relatar.

3.2.1.2.3 Informacdes organizacionais
Nada a relatar.

3.2.1.3 Aspecto Operacional
3.2.1.3.1 Concernentes a operacédo da aeronave

a) Aplicagdao dos comandos — indeterminado
E possivel que o instrutor tenha atuado de forma inadequada nos comandos de
voo ao corrigir a tendéncia de a aeronave sair para a direita durante a corrida de
decolagem. Esse comando pode ter sido excessivo, 0 que inverteu a tendéncia para a
esquerda e acarretou a perda de controle no solo.

b) Julgamento de Pilotagem — indeterminado

E possivel que, se o instrutor julgasse mais adequado abortar a decolagem no
inicio, logo que a aeronave apresentou tendéncia de perder a reta para a direita, a saida da
aeronave da pista fosse evitada.
3.2.1.3.2 Concernentes aos 6rgaos ATS

Nao contribuiu.

3.2.2 Fator Material
3.2.2.1 Concernentes a aeronave
Nao contribuiu.
3.2.2.2 Concernentes a equipamentos e sistemas de tecnologia para ATS

Nao contribuiu.
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4 RECOMENDAGAO DE SEGURANCA DE VOO (RSV)

E o estabelecimento de uma acio que a Autoridade Aerondutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu é@mbito de atuacdo, visando eliminar ou mitigar o risco de uma condi¢do latente ou a
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a dtica do SIPAER, é essencial para a Seguranca de Voo, referindo-se a um perigo
especifico e devendo ser cumprida num determinado prazo.

Recomendacdes de Seguranga de Voo emitidas pelo SERIPA V
Ao Aeroclube de Veranopolis, recomenda-se:

RSV (1) 096 / 2010 - SERIPAV Emitida em: 07/10/2010

1) Adotar procedimento de aula aos instrutores e alunos do Aeroclube a respeito das
caracteristicas e tendéncias de instabilidade direcional nos procedimentos de pousos e
decolagens apresentadas pelas aeronaves Aeroboero.

RSV (1) 097 / 2010 - SERIPA V Emitida em: 07/10/2010

2) Orientar os pilotos a executarem o procedimento de abortiva de decolagem ao
perceberem o primeiro sinal de tendéncia acentuada de oscilagao direcional da aeronave, a
fim de evitar a perda de controle.

Ao SERIPA V, recomenda-se:

RSV (1) 098 / 2010 — SERIPA V Emitida em: 07/10/2010

3) Divulgar os ensinamentos deste Relatério aos Aeroclubes e Escolas de Aviacao
existentes em sua area de jurisdicado.

Recomendagdes de Seguranca de Voo emitidas pelo CENIPA
Ao Aeroclube de Veranopolis, recomenda-se:

RSV (I) 15372011 - CENIPA Emitidaem: 21 /1 C7 /2011

1) Estabelecer medidas no sentido de possuir um Diretor de Seguranga de Voo mais
atuante, visando incrementar a prevencéo de acidentes e incidentes aeronauticos.

A Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC), recomenda-se:

RSV () 5412011 — CENIPA Emitidaem: 2! / C7 /2011
1) Divulgar os ensinamentos deste Relatdrio aos Aeroclubes e Escolas de Aviagéo.

5 ACAO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA

—Nao houve.

6 DIVULGAGAO
—Agéncia Nacional de Aviagéao Civil (ANAC)
—Aeroclube de Veranépolis
-SERIPAV
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7 ANEXOS
Nao ha.

Em, 24 / 07 /2011

APROVO O RELATORIO FINAL:

L.

Ten-\%ri Ar JUNITI SAITO
Comandante da Aeronautica

JRA
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