|| DIVULGAGCAO OPERACIONAL

DE SEGURANCA DE VOO

O unico objetivo das investigacées realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Il
Acidentes Aeronduticos (SIPAER) é a prevencdo de futuros acidentes aeronduticos. De
acordo com 0 Anexo 13 da Organizagdo de Aviacdo Civil Internacional — OACI, da qual o
Brasil é pais signatdrio, o propdsito dessa atividade ndo é determinar culpa ou
responsabilidade. Esta Divulga¢do Operacional, cuja conclusdo baseia-se em fatos ou
hipoteses, ou na combinacdo de ambos, objetiva exclusivamente a preveng¢do de acidentes
aeronduticos. O uso desta divulgacdo para qualquer outro propdsito poderd induzir a interpretacies
errdoneas e trazer efeitos adversos ao SIPAER.

HCIDENTE Data/Hora: 24 JUL 2007 Tipo:
GRAVE [|Local: CONGONHAS (SBSP) ABALROAMENTO BOEING 737-700
Municipio, UF: SAO PAULO - SP || (pR.G0O) E AIRBUS A-320 (PT-MZX)
I. HISTORICO:

Incidente ocorrido no dia 24/06/2007 entre as aeronaves BOEING 737-700, de
matricula PR-GOO e o AIRBUS A-320, de matricula PT-MZX, no aeroporto de Congonhas,
Sao Paulo-SP.

Il. RECOMENDAGAO:

O CENIPA recomenda que sejam divulgados os ensinamentos deste incidente aos
elos SIPAER da CCI — Cadeia de Comando de Investigacao.

Il. DIVULGACAO:
e DCEA
CENIPA
ANAC
SRPV-SP
DTCEA-SP
GOL LINHAS AEREAS
TAM LINHAS AEREAS
INFRAERO CONGONHAS

DATA DA EMISSAO : | RESPONSAVEL : DPC CENIPA
N° DIVOP : 29/C/2007 e M/

.
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Modelo: - BOEING 737-700 ¢ OPERADOR:
AERONAVE - GOL LINHAS AEREAS &

Matricula: PR GOO e PT-MZX LN R e
ACIDENTE | Data/hora: 24 JUN 2007 - 23:35P TIPO: COLISAO ENTRE

Local:  SBSP AERONAVES NO SOLO

O 1unico objetivo das investigagdes realizadas pelo Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos (SIPAER) é a prevengdo de
futuros acidentes aeronduticos. De acordo com o Anexo 13 da Organizagdo de
Aviagdo Civil Internacional - OACI, da qual o Brasil é pais signatario o

proposito dessa atividade ndo é determinar culpa ou responsabilidade. O Relatorio Final
cuja conclusdo baseia-se em fatos ou hipoteses, ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronduticos. O uso deste relatorio para qualquer
outro proposito poderd induzir a interpretacoes erroneas e trazer efeitos adversos ao
SIPAER. Este relatorio é elaborado com base na coleta de dados efetuada pelos elos
SIPAER, conforme previsto na NSCA 3-6.

| - HISTORICO:

No dia 24 de junho de 2007, por volta das 23:35h, a aeronave PR-GOO, durante o seu

taxi na taxiway M (MIKE) em diregéo a cabeceira 17L, colidiu a ponta da asa esquerda
com a ponta da asa direita da aeronave PT-MZX, que realizava a operacdo de “PUSH-
BACK” iniciada na posi¢édo conhecida como “00” do patio de manobras para ingressar na

taxiway M (MIKE), também para a cabeceira 17L do Aeroporto de Congonhas.

Ambas as aeronaves sofreram danos leves.

Il - FATOS

1-  Ambas as aeronaves estavam autorizadas pelo controle de solo a seguirem para
0 ponto de espera da RWY 17L.

2- 0O PR-GOO estava taxiando pela taxiway M, ja proximo ao través da posicéo 01, e
o PT-MZX estava estacionado numa posicéo conhecida como “00” e iniciando o
‘PUSH BACK “ para ingressar na taxiway M ;

3- A posi¢do conhecida como “00”, apesar de ser utilizada pela INFRAERO, néo
consta da carta PDC-SBSP publicada pelo DECEA,

4-  As restricdes de movimentagdo dadas pelo controle de solo & aeronave PT-MZX
foram repassadas pelos ftripulantes técnicos ao mecéanico responsavel pelo
“PUSH-BACK’;

5-  As restricdes de movimentagdo dadas pelo controle solo & aeronave PT-MZX néo

continham informag&o sobre a movimentagéo do PR-GOO; \V’D %
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6- Houve a colisdo entre as pontas de asas do PR-GOO (asa esquerda) e do PT-
MZX (asa direita); e

7- Houve danos leves em ambas as pontas de asa das aeronaves.

Il - RECOMENDAGOES DE SEGURANGA DE VOO

Recomendacgdo de Seguranca de V6o é uma acdo ou conjunto de agcées
propostas por 6érgdo do SIPAER para o fim de eliminar ou mitigar um fator de
risco associado a uma condi¢ao ou circunstancia perigosa.

Recomendagdes de Seguranca de Voo emitidas pelo Oficial de Segurangca de V6o
responsavel pela investigacdo do incidente:

A GOL Linhas Aéreas devera:

Incluir, no Manual Geral de Operacdo - MGO e na documentacdo fornecida aos seus
pilotos, orientacdes especificas sobre a operacdo no patio de manobras do aeroporto de
Congonhas, ressaltando os principais cuidados a serem adotados em relag&o a posicao
conhecida como “00.

RSV () 3/A/2007- CENIPA Emitida em: 30 de julho de 2007.

Incluir, no seu MGO e na documentagdo fornecida aos seus pilotos, orientagbes
especificas sobre a operagdo nos aeroportos, cujos patios de manobra exijam cuidados
especiais.

RSV (I) 4/A/2007- CENIPA Emitida em: 30 de julho de 2007.

Divulgar o conteudo deste relatdrio a todos seus tripulantes técnicos.

RSV (I) 5/A/2007- CENIPA Emitida em: >V de julho de 2007.

A TAM Linhas Aéreas devera:

Incluir um balizador de ponta de asa, vestido com roupa reflexiva, na equipe que
acompanha a manobra de “PUSH-BACK” das aeronaves do aeroporto de Congonhas,
bem como nas demais posigdes de estacionamento cuja operacdo exijam cuidados

especiais devido a caracteristicas peculiares.
W
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RSV () 6/A/2007- CENIPA Emitida em: 30 de julho de 2007.

Divulgar o conteudo deste relatorio a todos seus tripulantes técnicos.

RSV (I) 7/A/2007— CENIPA Emitida em: >0 de julho de 2007.

A ANAC devera:

Estudar a necessidade de se estabelecer, em Instrugdo de Aviagédo Civil — IAC, a
obrigatoriedade de as Empresas Aéreas do Transporte Aéreo Regular disponibilizarem
os balizadores de ponta de asa, vestidos com roupa reflexiva, na equipe que acompanha
a manobra de “PUSH-BACK” das aeronaves estacionadas na posi¢do conhecida como
“0O0 do Aeroporto de Congonhas, bem como nas demais posigées cuja operacao exija
cuidados especiais.

RSV (I) 8/A/2007— CENIPA Emitida em: 30 de julho de 2007.

Avaliar a conveniéncia de as Empresas Aéreas do Transporte Aéreo Regular que
operam no Aeroporto de Congonhas incluirem, nos seus respectivos MGO e na
documentacéo fornecida aos pilotos, orientacdes especificas sobre a operagdo no pétio
de manobras do Aeroporto de Congonhas, ressaltando os principais cuidados a serem
adotados caso a posi¢ao conhecida como “00 mantenha-se ativada.

RSV (I) 9/A/2007- CENIPA Emitida em: 30 de julho de 2007.

Avaliar a conveniéncia de as Empresas Aéreas do Transporte Aéreo Regular incluirem,
nos seus respectivos MGO e na documentacdo fornecida aos pilotos, orientacdes
especificas sobre a operagdo em patios de manobras dos aeroportos cuja operagao exija
cuidados especiais.

RSV (1) 10/ A/2007— CENIPA Emitida am: 30 de julho de 2007.

Realizar auditoria no Aeroporto de Congonhas, a fim de avaliar a conformidade da sua
infra-estrutura em relac&o a legislacado em vigor com o foco, principalmente, nas posi¢cdes
de estacionamento das aeronaves.

30 de julho de 2007.

(\W“((? 7@}

RSV (I) 11/A/2007- CENIPA Emitida em:
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Avaliar, juntamente com a INFRAERO, a extingdo definitiva da posi¢cdo conhecida
como “00”.

RSV (I) 12/A/2007- CENIPA Emitida em: 30 de julho de 2007.

Divulgar o contetido deste relatério a todas as empresas do transporte Aéreo Regular
RBHA 121 e 135.

RSV (I) 13/A/2007- CENIPA Emitida em: 30 de julho de 2007.

O DTCEA-SP devera:

Orientar os ATCO da frequéncia de solo quanto a necessidade de alertar, de forma
enfética, aos pilotos em operagcdo na “TAXIWAY MIKE”, a fim de que observem a
movimentacéo de “PUSH-BACK” da posi¢do conhecida como “00.

RSV (I) 14/A/2007— CENIPA Emitida em: >0 de julho de 2007.

Expedir NOTAM informando das peculiaridades e cuidados que devem ser tomados
por todos os tripulantes técnicos envolvidos na operagdo no patio de manobras do

Aeroporto de Congonhas, caso a posicdo conhecida como “00 permaneca sendo
utilizada.

RSV (I) 15/A/2007- CENIPA Emitida em: 30 ge julho de 2007.

Adotar mecanismos, visando a uma melhor coordenacao entre o controle de solo e a
fiscalizac&o do patio de manobras do Aeroporto de Congonhas.

RSV (I) 16/A/2007- CENIPA Emitida em: 30 de julho de 2007.

Divulgar o conteudo deste relatério a todos seus ATCO.

RSV (1) 17/A/2007- CENIPA Emitida em: 30 de julho de 2007

D\M %A
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O SRPV-SP devera:

Estudar a conveniéncia da relocacdo da TWR do Aeroporto de Congonhas, de modo a
que possibilitar aos ATCO uma melhor visualizagdo de todas as operacOes em
andamento naquele patio de manobras.

B 30 de julho de 2007.
RSV () 18/A/2007— CENIPA Emitida em:

O DCEA devera:

Estudar a conveniéncia do estabelecimento de um grupo de trabalho, contando com
representantes, principalmente, da ANAC e da INFRAERO, visando & implementacéo de
um servico do tipo “GATE CONTROL”, baseado em uma freqiiéncia VHF, de modo a
permitir a necessaria coordenacgéo entre as tripulagdes de cabine e os profissionais das
administracdes aeroportudrias que exercem funcdes técnicas no Lado Ar (operadores de
patio), naqueles aeroportos cuja movimentagao requeira tal servigo.

RSV (I) 19/A/2007- CENIPA Emitida, em: 30 de julho de 2007.

A INFRAERO CONGONHAS devera:

Reavaliar os procedimentos operacionais relacionados ao uso das posi¢des disponiveis
do patio do Aeroporto de Congonhas, visando a redugéo dos eventos que atentem contra
a seguranca operacional.

RSV (I) 20/A/2007- CENIPA Emitida em: 30 de julho de 2007.

Reavaliar os procedimentos operacionais relacionados ao uso das posicbes de
estacionamento nos patios dos aeroportos de sua responsabilidade, visando a reducéo
dos eventos que atentem contra a seguranca operacional.

RSV (I) 21/A/2007- CENIPA Emitidaem: 30 de julho de 2007.

O CENIPA devera:

b) Divulgar a comunidade aeronautica brasileira, através de DIVOP (Divulgacéo
Operacional) e dos meios de comunicagdo existentes, o conteldo dessas
Recomendagbes de Seguranca de Voo (RSV) a fim de manter elevada a percepgéo

dos elos do SIPAER. [ \Q}M 9(/
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RSV (I) 22/A/2007— CENIPA Emitida em: S0 de julho de 2007.

IV - DISTRIBUIGAO

- DCEA
- CENIPA

- ANAC

- SRPV-SP

-DTCEA-SP

- GOL LINHAS AEREAS

- TAM LINHAS AEREAS

- INFRAERO CONGONHAS

Em, 30 f_)]U #2007 .

il | - N \
Brig Ar ’
efe do CENIPA
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APROVO AS RECOMENDACOES DE SEGURANCA DE VOO: ( /
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meéri 6Jdos Santos
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