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Art. 75. A ANAC deve desenvolver iniciativas, em colaboracao
com a industria da aviacao civil, para o compartilhamento de
dados e informacdes de seguranca operacional.

ngrama de
PSUE e uranca § 12 As iniciativas devem ter por objetivo o aprimoramento
UPEFHC'U"H' ESPBC' Ico dos processos da garantia da seguranca operacional;

ANAC

§ 22 Devem ser estabelecidos mecanismos de sigilo e de
protecao dos dados e das informacdes oriundos das iniciativas
mencionadas no § 12 deste artigo.

GRUPQ BRASILEIRO DE
' SEGURANCA OPERACIONAL

DA AVIACAC COMERCIAL
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Grupo Brasileiro de Seguranga Operacional da Aviagdo Comercial “ BCAST
(BCAST): GRUPO BRASILEIRO DE
u SEGURANCA OPERACIONAL

DA AVIACAD COMERCIAL

O BCAST é um comité composto por representantes dos PSAC e outros

érgdos que possuam a capacidade de propor e promover melhorias na RESOLUCAD N 399, DE 12 DE DEZEMBRO DE 2016.

seguranca operacional da aviacao comercial, com profissionais
dedicados a melhoria da seguranca operacional da aviagcao civil _
brasileira.

Modelo de Atuacao

* Trabalho voluntario dos representantes das entidades participantes do BCAST;

* Grupos dedicados a estudar, discutir e apresentar propostas de melhoria de seguranca operacional
(Safety Enhancements — SE);

* Forma de Trabalho Analoga ao CAST Americano.
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High-risk Categories of Occurrences (HRCs)

O BCAST conta hoje com os seguintes subgrupos de estudos:

Loss of cory.ol in-flight (&QC-1)

GRUPO LOC- GRUPO CFIT GRUPO MAC GRUPO RE
Coordenador: Coordenador: Coordenador: (;00,"?'@”80'9“ |
Fabio Catani André Coelho Bruno Pelon Virginio Corrieri

(BOEING) (GOL) (LATAM) (ALTA)



Principals
Dificuldades de
2022

Muitas mudancas em relagdao aos
representantes das entidades
membro;

Todos voltados e preocupados com
qguestdes internas das organizacdes e
quase sem disponibilidade para as
reunides do grupo;

O online facilitou a participacao de
entidades membros, mas a interacao
€ menor que no presencial;

Preocupag¢ao com o
compartilhamento de dados e
informacdes em reunides online;

Processo de retomada e
reorganizacao dos sub-grupos.
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- BCAST o . Eg,ﬁhng BOLETIM BCAST LOC-I / n22
. VERSAO 1.0 | W |

SEGURANCA OPERACIONAL
GRUPQO BRASILEIRO DE
' SEGURANCA OPERACIONAL

DA AVIAGAO COMERCIAL
DA AVIACAO COMERCIAL

Principais fenomenos meteorolégicos
e recomendacoes

GRUPQ BRASILEIRO DE
' SEGURANCA OPERACIONAL
DA AVIAGAD COMERCIAL

Windshear signiica uma repida vor P TINCIPAis fenémenos meteorolégicos
associado a frovoadas, sistemas fr @ recomel‘ldagﬁes

instabilidade, entre outros. O potencial

BOLETIM BCAST LOC-1/ n°2 BOLETIM BCAST LOC-1 / n®2

Windshear

S . I
baixas altitudes. Observa-se que, por
previstos para o alerta de windshear
e condiges visuais, os tripulantes téc
p e r a 9 a o e m eBcuioim e prcedimentos edsivas P G € | O em VO O
o A formag@o de gelo mais comum no verdo estd relacionado ao ar instdvel que em nuvens

cumuliformes pedem gerar o gelo do tipo claro (Crystal icing). sendo sua faixa de maior
probabilidade de ocorréncia entre 0C a -10°C, no niveis médios, e o gelo opaco de -10°C até o
topo da nuvem. O CB associade a uma chuva glacial pede gerar um acumulo de gelo intenso e
perigoso.

Meteorologia
Adversa 2022

GRUPO LOC-I Recomendagdes:

Reforcar os padrdes para identific

O Crystal icing em especifico & considerado o mais perigoso para a aviocdo pois, seus cristais
de gelo ndo oferecem retorno significative aos radares meteorolégicos das aeronaves e podem

causar in-flight shutdown's, problemas com os radios até a deformacéio do perfil cerodinamico

das asas. Primariamente, sua presenca pode ser constatada por meio dos sensores da aeronave.

windshear warning; Crash: Colgan DH8D at Buffalo on Feb 12th 2009,

impacted home while on approach

Em aeronaves equipadas com alel

evasivas previstas, independentem:

Reforgar a importancia da correta r
de operagdo de cada aeronave, dit

Fevereiro/2022 aplicavel;
Reforgar a importancia de analisal

Recomendacdes:

* Reforgar a verificago dos produtos metecrolégicos, afim de identificar possiveis condigdes

eventos para o 6rgdo ATS. de gelona rota planejada;

* Reforgar os corretos procedimentos de gerenciamento de encontro com gelo;

e Reforcar a possibilidade de solicitagdic de maior quantidade de combustivel, quando previsto
gelo em rota.

e Reforgar as caracteristicas das atmosferas propicias a criag@o de gelo nas aeronaves;

* Reforgar a limitagdo de deteccdo de cristais de gelo pelo radar meteorolégico da aeronave.
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Runway excursion (RE)

GRUPO RE

BCAST GT-RE ED2r 00
Conscientizacdo da Importancia do Ponto de
Toque na Performance de Pouso

Recomendar a adogdo de medidas mitigatdrias relacionadas ao tema,
buscando-se reduzir o risco de Runway Excursion.

[ Empresas Aéreas

[ Sindicat
[ Associagdes da indstria " |.|:a o8
[ BCAST [ Fabricantes
[ ANAC
[] DECEA

o ifi : BGAST; BAIST
[ Organizagbes de pesquisa utro (especificar)

Em discussdes no dmbito do grupo de GT-RE, foi identificade gue existe um
falso e generalizado entendimento entre a comunidade asronautica de que
pouso longo € aguele que ocorre fora da zona de togue ou ainda que
qualguer pouso dentro da zona de toque leva a uma parada segura da
aeronave.

Na verdade, as marcagbes de zonma de togue nada tém a wer com a
performance de pouso. Uma pesquisa do GT-RE indica que os requisitos
relacionados a essas marcagdes datam da década de 1950 e tém como
principal objetivo a identificacdo da pista. E preciso entender o contexto da
época: era provavelmente desafiador encontrar a pista e identificar a
cabeceira correta numa navegagio NDB, enguanto a performance de pouso
era de pouca relevancia para as aeronaves “pré era do jato®.

Uma analise do Grupo de Trabalho de Runway Excursions {GT-RE} do BCAST
sobre os acidentes de saida de pista da aviagio comercial regular no Brasil
entre 2006 e 2017 indicou que o toque na pista ocorreu mais de 500 metros
além da cabeceira em 5 de 9 casos (56%), sendo 3 deles dentro da zona de
togue. Além disso, uma andlise de dados de 10.000 voos comerciais
regulares em 2018 mostrou que mais da metade dos toques ocorreram 500
metros além da cabeceira ou mais.

Uma busca por referéncias internacionais revelou que o FAA estabelece, nos
cheques praticos para obtencSo da licenca de Filoto de Linha Aérea e
habilitagSo de tipo, que o toque deve ocorrer na regido compreendida entre
250 pés antes e 500 pés depois do ponto de visada (popularmente
conhecido como “marca de mil”).

0 GT-RE acredita que a adog¢do de limitagdes para o ponto de toque €
especialmente importante no contexto operacional brasileiro, diante do
emprego de aeronaves a jato em pistas originalmente concebidas para
aeronaves de menor porte e, em alguns casos, com Area de Seguranca de
Fim de Pista (RESA) menor do gque aguela preconizada por padrbes
internacionais.

AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

RSA-007
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RASG-PA SAFETY ADVISORY 007

October 2022

Regional Aviation Safety Group-Pan America (RASG-PA)

COMPATIBILITY ISSUES BETWEEN REQUIRED LANDING PERFORMANCE AND
TOUCHDOWN ZONE DEFINITION

L. Introduction

1.1 Throughout 2020 and 2021, the COVID-19 pandemic has prompted the Pan-American Regional Aviation
Safety Team (PA-RAST) to complement its data-driven process with direct inputs from the Region's
Collaborative Safety Initiatives (C5T), by assessing the systemic applicability of conclusions arising from any
which Safety Enhancement Projects were being worked on by a CST

1.2 During that period, the Brazilian Commercial Aviation Safety Team (BCAST) has provided an analysis on
the compatiblity of required landing performance of turbojets commonly applied to scheduled air transport and
the wwuchdown zone length, after evaluating the landing performance on several operations. The BCAST Runway
Excursion Safety Enhancemnent Team (RE-SET) has identified that there is a false and widespread perception
among the aeronautical community that a long landing would only occur when touchdown occurs outside the
touchdown zone or that any landing within the touchdown zone necessarily leads 1o a safe stop of the aircrafi.

1.3 In fact, the definition of touchdown zone length (by means of runway markings standards) have nothing to
do with landing performance. The BCAST study indicaies that the requirements related o these markings date
back to the 19505 and have as their mamn objective the runway threshold wdentification and inform the pilot of
the aircraft relative position to the aiming point. Ii is necessary to undersiand the context of the time: it was
probably challenging to find the runway and identify the correct threshold in NDB navigation, while the landing
performance was of little relevance for “pre-jet era™ aircraft.
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Controlled flight into terrain (CFIT)

GRUPO CFIT
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Estabelecer um processe para gque o operador aéreo indigue como item
NGO na MEL o sistema TAWS para woos sob regras do RBAC 121

[E Empresas Afreas

[ Associagdes da inddstria - ?Tmtm
[ Fabncantes

[ BCasT B a .

O DECEA

O] Chrganizagbes de pesquisa O Outre (especificar|: ATA
Estudas da ndistria e discussbes entre o5 poincipals stokeboiders do
ambienie de tansporie adreo apontam que o advento dos sisbemas
embarcados de alerta de prmlmdiuc com o solo, comumente demnominadas
TAWS |Ferrain dwareness end Wiormlng Syster] contribulu para a redugdo
significativa de eventos envolsendo CHT (Controfed Flight Into Terrain).

Akm da opcr:b;:ndr: seranaves maodermas com cabines do tipo glass cockpit,
sistemas de navegagio por satédte ¢ procedimentos de woo pod instrumento,
o sisterma TAWS & uma das principats bameras mitigatdries dos risoos
relaticnados ao CFIT.

Fortanto, torna-se evidente a importdncia da disponibiidade € integridade do
sistema TAWS durante a operagdo da aeronave. s aeronaves desenwobddas
para o transgarte camercial sepunda o RBALC 121 tdm comia subproduto da
sua certificagio de tipo a MMEL [Waster Minimem Eqedament List], que tem
chjetivo de assegurar o despacho e a operacko segura da acronave mesmo
diante algurm sistema ou companderite inoperante

A MMEL ¢ a forte de referéncia para as companhias adreas deserolverem a
MEL (Minimum Eguwpment L) para cada tpo de acronawe da frota,
documento aprovada pala sutaridade de awiagdo chell & gue aphca a MBMEL 3z
caracteristicas operacionak da empresa. Dessa forma, a MELpode apresentar
Testrigoes iguats ou superiores aquelas contidas na MMEL

Portanto, o GT-CHIT recomends &5 empresss adreas a implementacdo de
restrigdo adicional ou prolbicks a ser contida na MEL das frotas sobre o
despacho das aeronaves com sisterna TAWSEGPWS inoperante para a
operagio sob s regras do RHALC 121, Para o casos de voos ndo-produtivos,
urmnia andlise de risco dewe ser realizads paea permiti 3 Ilhefm;l-u dio Wi

Anda, & importante haver o suporte normativo adeguada por parte da ANAC,
dispanda em revisdo de norma ou de material de orientagdo sobre a
necessidade de se conskderar o sistera TAWS/EGFWS comao item “HNOGO™
m wo0 produtivg,

Page 1of 3

AGENCIA NACIONAL
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Process

software ae s

Estabelecer formalmente um processe de atualizag o das bases de dades ¢
software de sistemas TAWS com limite de data de validade dos dadas.

[ Emmpresas Sdreas

[ Associaghes da inddstria - ?Tutu
[ fabricantes

[ Bcast = anar

] DECEA

] Chrganizses de pesquisa E Ouire {especificar]: AT
Estudos da indistria @ discussBes entre 05 peindipals sroksholders do
amblente de tarspornte 3éeeo apontam que o advento dos sistemas
embarcadas de alerta de prosimidad e com o sale, comumente denaminados
TaWS |Ferroin Awareness ood Warndng Spstem| contribuiu para a redugio
significativa dos riscos envolvendo CHT {Costroled Flight Indo Termain).

Ofunclanaments desses sistemas narmalmants utiics uma base de dados do
mapeaments do terreng contida na drea de cobertura operacional das
agronaves, sobre of quaks s30 implementados gabarttas de protegdo para 3
separacio segura da acronave em relacso ac terrenc & a obstdoulos raturals
& artificiais.

Havendo alteragdo nas caracieristicas de software cu modificagdes
relevantes na configuragio do terreno ou de obsticulos, atwalizacbes de
software e da base de dados s3o realizadas pelo fabricante do sktema ou pelo
prosedar do servgo associade, de forma que o apsrador adrec também
implemente a atualizac®a na sua frota.

Dessa forma, o GI-CFIT recomenda o desenvelimento & a implementagio de
um processe de werifcagdo e atualzagio de software e das bases de dades
die TAWS empregado pelas companhias aéreas.

anda, & importante haver a adequada orenta(do normativa por parte da
autoridsde de aviagio ovil para a implementagdo pels companhias adreas
diod processos asoclados,

1. THH Aualicac Sofheronave |1HH= LSS 80,00)
2. 40HH para a gaboragio da proposta de atualizag3o noemativa [1HH = RS
250,00)

SEQ0L, 120, 183 ¢ 18% da CAST.

-

indice de conformidade: |acronaves atuabzadas)  {total de frota).
2 Tempo médic para atualizagsa das asronaves: (somatdria de tempo
para atualizagdol / {total de 2eronaves atualizadas].

Page 1af4
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&

PSSO

PLANO DE SUPERVISAQ DA
SEGURANCA OPERACIONAL

- 2020 - 2022

Para o Sistema de Aviacdo Civil Brasileiro

Objetivo 1

Aprimorar a seguranga operacicnal do transporte agreo regular da aviagdo civil
brasileira

Indicador 1.1

Média mavel dos ditimos 5 ancs, do ndmers de acidentes anuais, por milhdo de
decolagens, envolvendo aeronaves do transporte agreo regular brasileiro, com pesc
raxirme de decolagem acima de 5.700 kgf.

Meta 1.1

Manter o Indicader 1.1 em um patamar igual ou infericr @ média mavel de 5 anos
registrada ao final de 2019, da média anual de acidentes, por milhdo de decalagens,
envolvendo aeronaves de transporte agreo regular dos Estados do Grupo 1 do
Canselho da OACH, com peso maxima de decolagern acima de 5700 kgf.

Indicador 1.2

Média mdwvel dos dlitimes 5 anos, do nimero de acidentes anuais com fatalidades, por
milhdo de decclagens, envalvendo aercnaves do transporte agreo regular brasileiro,
com peso masima de decolagem acima de 5700 kaf.

Meta 1.2

Manter o Indicador 1.2 em um patamar igual ou infericr @ média mavel de 5 anos
registrada ac final de 2019, da média anual de acidentes com fatalidades, por milhao
de decolagens, envolvendo aeronaves de transporte aéreo regular dos Estados do
Grupe 1 do Conselhe da OACH, com peso maxima de decolagemn acima de 5700 kaf.

Indicador 1.3

MNumero de incidentes graves, nos dltimos 12 meses, por milhdo de decolagens,
envolvendo asronaves do transporte agrec regular brasileiro, com pesc maximo de
decolagern acirna de 5700 kgf.

Meta 1.3

Manter o Indicadar 1.3 em um patamar inferior a média movel de 5 anos das taxas
registrada ac final de 2019,

Iniclativas

Aprimorar o monitorarmento dos indicadores de desempenho de sequranca
operacional dos cperadores dao transporte agreo regular;

Desenvolver a capacidade de formular o perfil de risco do setor de transporte aérec
regular; &

Aprimorar a fiscalizagdo do transporte aérec regular, introduzindo uma aberdagem
baseada em riscos & seguranga operacional;

Operacional
>
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Os temas foco de trabalho por vezes podem ser distintos dos que estao definidos pelo Estado Brasileiro.

Para o Sistema de Aviacado Civil Brasileiro

Aprimorar a seguranga operacicnal do transporte aéreo regular da aviagdo civil
brasileira

Objetivo 1

Média mavel dos dltimos 5 ancs, do ndmers de acidentes anuais, por milhdo de
Indicador 1.1 decolagens, envolvendo aeronaves do transporte agreo regular brasileiro, com peso
rmaxirne de decolagem acima de 5.700 kgf.

Manter o Indicador 1.7 em urm patamar igual ou infericr @ média mavel de 5 anos
registrada ao final de 2019, da média anual de acidentes, por milhdo de decolagens,
ervolvendo aercnaves de transporte adreo regular dos Estados do Grupo 1 do
Conselhe da OAC, com peso maxima de decolagern acima de 5700 kgf.

Meta 1.1

RNBCAST
" GRUPC BRASILEIRC DE

Média mowvel dos dltimes 5 anos, do nimere de acidentes anuais com fatalidades, por
Indicador 1.2 milhdo de decclagens, envalvendo aercnaves do transparte agrec regular brasileio,
com peso maximo de decolagem acima de 5700 kgf.

Manter o Indicador 1.2 em urm patamar igual ou infericr a média madvel de 5 anaos
registrada ao final de 2019, da média anual de acidentes com fatalidades, por milhao
de decaolagens, envolvendo aeronaves de transporte aéreo regular dos Estades de
Grupe 1 do Canselho da OACH, com peso maximo de decolagem acima de 5700 kaf.

SEGURANCA OPERACIONAL
DA AVIACAO COMERCIAL

Meta 1.2

Mumero de incidentes grawves, nos dltimos 12 meses, por milhdo de decolagens,
Indicador 1.3 ervalvendo asronaves do transporte agrec regular brasileiro, com pesc maximo de
decolagem acira de 5700 kgf.

Manter o Indicador 1.3 em um patamar inferior a média mavel de 5 anos das taxas

Meta 1.3 registrada ac final de 2019,

Aprimorar o monitoramento dos indicadores de desermpenho de sequranca
operacional dos operadores do transporte agreo regular;

Desenvolver a capacidade de formular o perfil de risco do setor de transporte aéreo
regular; &

Aprimorar a fiscalizagdo do transporte aérec regular, introduzinde urna abordagem
baseada em riscos & sequranga operacional;

2020 - 2022
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Hoje o regimento interno do BCAST prevé um grupo de monitoramento de dados de voo, porém, com foco
claro em informacdes provenientes do sistema de monitoramento das aeronaves, nao em dados do sistema

de transporte aéreo como um todo.

ANEXO II1
GRUPO DE MONITORAMENTO DE DADOS DE VOO

Prefacio

O Grupo de Monitoramento de Dados de Voo deve subsidiar a criacdo e
acompanhamento de indicadores de desempenho da seguranca operacional, além do
gerenciamento dessas informagdes e proposi¢io de medidas pertinentes € melhores praticas.

Este documento, anexado ao Regimento do BCAST, mantém as disposi¢des para o
funcionamento do Grupo de Monitoramento de Dados de Voo aprovada pela Resolugéo n° 189,
de 24 de maio de 2011, revogada pela Resolugdo n° 399, de 13 de dezembro de 2016, da Agéncia
Nacional de Aviagdo Civil - ANAC.
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Definido pelo BCAST a criacao de um Grupo de Trabalho para revisar o Anexo do
Regimento Interno com os seguintes objetivos:

* Definicao de Indicadores e Precursores em conjunto com os coordenadores dos
Sub-Grupos;

* Definir dados necessarios e sua origem. Ex, Indicadores de Desempenho de
Seguranca Operacional (IDSO), Portal Unico de Reportes, Painel SIPAER e outros.

* Definir Periodicidade de reporte das analises ao BCAST;

* Definir regras de protecao de dados.



Plano de Voo para 2023

e Revisar o processo de analise de dados do BCAST e incorporar outras fontes de
informacao;

e Alinhar os temas a serem trabalhados pelos Sub-Grupos com os objetivos estratégicos
de Seguranca do Estado Brasileiro;

* Incorporar processo para medir % de incorporagao dos SEs pelas respectivas
organizacoes;

* Fomentar a criagdo de sessbes de compartilhamento de experiéncias (infoshare) de
segurancga operacional entre as organizagoes que formam o BCAST;

* Diversos temas priorizados dentro dos sub-grupos, como, por exemplo: Veer-off,
monitoramento de pistas, UPRT, Abnormal Go-Around, entre outros.
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= Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC) O que vocé procura? Q

BCAST

Grupo Brasileiro de Seguranga Operacional da Aviagdo Comercial

Publicado em 12/03/2016 19h25  Atualizado em 07/12/2022 11h37

» WBCAST

GRUPO BRASILEIRO DE
SEGURANCA OPERACIONAL
DA AVIACAO COMERCIAL

O BCAST & um comité composto por representantes dos PSAC e outros érgaos que possuam a capacidade de propor e promover melhorias na seguranca

operacional da aviacao comercial, com profissionais dedicados a melhoria da seguranca operacional da aviacao civil brasileira
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Experiencia Engenheiro Aerondautico pelo ITA;

Académica:
Especialista em Seguranca de Voo e Aeronavegabilidade Continuada
pelo ITA;
Mestre em Engenharia Aerondutica pelo ITA;
MBA em Gestdo de Transporte Aéreo pela Embry-Riddle
Experiéncia Professor Convidado na Especializacao em Seguranca de Voo do ITA;
Profissional:
Marcelo Soares Ledao Atual como Engenheiro Principal na Boeing com foco em Flight Deck

Crew Operations;
Coordenador do GT CFIT

Atuou na Azul Linhas Aéreas em diversas funcdes na area de
Engenharia de Operagdes e Seguranca Operacional;

Atuou na Embraer como Engenheiro de Produto.
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