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5. Cédigos SCORE — Aviagcdo Comercial
Os quadros abaixo informam os limites de envergadura que estabelecem os codigos

SCORE:
. Limites de Cadigo .
Cédigo ICAO Envergadura SCORE Limites de Envergadura
Al Menor que 10m
A Menor que 15m
A2 Maior ou igual a 10m e menor de 15m
8 Maior ou igual a 15m Bl Maior ou igual a 15m e menor de 20m
e menorde 24m | gy Maior ou igual a 20m e menor de 24m
c Maior ou igual a 24m C1 Maior ou igual a 24m e menor de 31m
e menor que 36m ¢y Maior ou igual a 31m e menor de 36m
5 Maior ou igual a 36m | D1 Maior ou igual a 36m e menor de 48m
€ menor que 32m |y Maior ou igual a 48m e menor de 52m
El Maior ou igual a 52m e menor de 61m
Mai .
E aior ou igual a 52m E2 Maior ou igual 2 51m e menor de 64m
e menoar que 65m
E3 Maior ou igual 2 64m e menor de 65m
F Maior ou igual a 65m Fi Maior ou igual a 65m e menor de 72m
€ menor que 80m F2 Maior ou igual a 72m e menor de 80m




Distdncia
Posicio de Maior {\?ronave . m':;ma )
Lk e s Admlt-lda na Comprimento | Envergadura separacho Codigo SCORE
Posicdo de
aeronaves
1 A321 e B737-800 W 44,50 m 35,79 m 45m Cc2
1A B747 75,25 m 68,40 m 4,5m F1
2 A321 e B737-800 W 44,50 m 35,79 m 4,5m C2
3 A321 e B737-800 W 44,50 m 35,79 m 4,5m C2
4 A321 e B737-800 W 44,50 m 35,79 m 4,5m c2
5 A321 e B737-800 W 44,50 m 35,79 m 4,5m C2
6 A321 e B737-800 W 44,50 m 35,79 m 45m Cc2
7 A321 e B737-800 W 44,50 m 35,79 m 45m C2
8 A321 e B737-800 W 44,50 m 35,79 m 45m c2
9 A321 e B737-800 W 44,50 m 3579 m 4,5m )
10 A321 e B737-800 W 44,50 m 35,79 m 4,5m c2
10A A321 e B737-800 W 4450 m 35,79 m 45m Cc2
11A A321 e B737-800 W 44,50 m 35,79 m 45m c2
16A A321 e B737-800 W 44,50 m 35,79 m 45m c2
18A A321 e B737-800 W 44,50 m 35,79 m 45m c2
11 13,00m 13,00 m 3,00m A2
12 13,00m 13,00 m
13 21,00m 21,00 m 3,00m B2
14 21,00m 21,00 m 3,00m B2
Aviacao Geral == :
15 20,00m 20,00m 3,00m B1
16 20,00m 20,00m 3,00m B1
17 17,40m 17,40m 3,00m Bl
18 24,00m 24,00m 3,00m C1

Para cada posigdao vocacionada esta designada o respectivo codigo SCORE, considerando a
maior aeronave que é capaz de acomodar ohservando a area disponivel para envergadura
e os afastamentos exigidos no RBAC154.
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6. Configuragdo Principal
Aviacdo Comercial:
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Observacgoes:

A ocupagdo de posigdes alternativas (10A,11A,16A e 18A) para voos regulares deve seguir
a sequéncia de ocupacio conforme abaixo:

1° - Ocupagio da posigdo 10A, ficando as posi¢Ses 11, 13 e 15 ficardo indisponiveis;
22 - Ocupagio da posigio 1A, ficando as posigdes 12, 14 e 16 ficardo indisponiveis;
3° - Ocupagio da posigéo 16A, ficando as posigdes 17 e 18 ficardo indisponiveis;
4° - Ocupaco da posicdo 18A, ficando as posigdes 17 e 18 ficardo indisponiveis;

Nota 1 - Para alocagdo de aeronaves cddigo "D", "E" e “F” na posigio 1A, as posigdes 1 € 2
ficardo indisponiveis;

Nota 2 - Para alocagéo simultinea de acronaves nas posi¢cdes 10A, 11A, 16A ¢ 18A, as
posi¢des 11,12,13,14,15,16,17 e 18 ficardo indisponiveis.

No SBFI néo ocorrem operagdes de voos cargueiros, porém as posigdes de 01 a 04 podem
ser utilizadas para estas operagdes, respeitando as limitagdes de capacidade conforme tabela.

6.1 Quadro de Declaracdo de Capacidade

Configuracio {A1  |A2 [B1 [B2 |C1. [c2-ipt.i

2 [ex Je2 Jr1 Jr2 A
Principal - - - - - - - 8
Alternatival | - - - - - - - - - - 1 - 1

6.2 BALCOES DE CHECK-IN

A quantidade de balcSes convencionais de check-in instalados sdo 36 (trinta e
seis), distribuidos entre domésticos e internacionais:

7. RESTITUIGAO DE BAGAGEM

0s tempos de restituicdo de bagagem devem cumprir o disposto nesta Declaragio de
Capacidade. O descumprimente do tempo limite pode representar sang¢des
aeroportudrias, de acordo com Regulamento do operador aeroportuario.

Os tempos de restituicdo aplicados na Tabela seguinte sdo considerados desde o
estacionamento da aeronave até a entrega da ultima bagagem ao passageiro.




PARAMETRO*  META  TOLERAVEL

_ 12minutos _ 20minutos

__.Domestico : .. ALt
s — e et o dainites

__Internacional UFE

A quantidade de esteiras de bagagem para processamento de voos e restituicdo de
bagagens é a seguinte.

28/03/2018230/03/2019 R
NOTA:
~ Em casos de contingéncia (restituicdo de bagagem a partir de
trés voos simultdneos), deverda ser utilizada a sala de
desembarque internacional, naqueles hordrios que nado
coincidam com a operagdo do voo internacional regular.

8. TEMPOS DE SOLO

8.1 LONGA PERMANENCIA: Deverd haver coordenagdo antecipada com a drea de
Operacbes do Aeroporto para longa permanéncia de aeronaves com envergadura
superior a 12 metros com tempo de solo superior a 03 (trés) horas - para novos voos
regulares e ndo regulares de passageiros (fretamento, charter, taxi aéreo, extra e
translado) e para voos cargueiros (regulares e ndo regulares).

8.2 TEMPOS MINIMOS DE SOLO (voos de transito / chegada / partida):

 20MIN
E190 25MIN
B737/B738/ A319/A320 35MIN
A321 40MIN

M



ANEXO B

PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS

¥ g Todas as empresas e operagbes de voos e aeronaves no aeroporto devem cumprir
rigorosamente as Normas, e instrugbes Aeroportudrias.

~  Todas as empresas com operagdo ou que desejam operar no Aeroporto, devem concordar
com este Acordo de Nivel de Servigo (SLA).

1.  PEDIDO DE INSTALAGAO DE NOVAS EMPRESAS (VOOS REGULARES):

0 pedido de instalagdo de nova empresa no aeroporto devera ser submetido 4 Administragdo
do Aeroporto paralelamente a solicitagdo dos voos junto 3 ANAC.

2. OPERACOES NAO AUTORIZADAS:

Operagbes de voos e/ou aeronaves ndo autorizadas, bem como a permanéncia da aeronave
sem a devida anuéncia da administragdo aeroportuaria, serdo consideradas como “a revelia”
do aeroporto e sujeitas as sangdes pertinentes.

3. OPERAGOES DIFERENTES DOS HOTRANS AUTORIZADOS:

Voos com adiantamentos ou atrasos superiores a 30 (trinta) minutos do Hotran autorizado,
devem ser informados ao COA para coordenagdo da posi¢io de estacionamento através do
telefone (45) 3521-4200 e (45) 3521-4220.

NOTAS:

1 Para os casos de contingéncias operacionais deverdo ser consultados previamente o
Centro de Operacdes Aeroportudrias - COA, no telefone acima mencionado, que em
conjunto com as demais dreas do Aeroporto efetuardo a avaliagdo dos impactos nos
fluxos de passageiros, aeronaves, bagagens e cargas;

2 A execucdo das operagdes conforme o planejamento é uma premissa importante na
determinacdo da capacidade do aeroporto e na consequente alocacio de
infraestrutura, de modo que a ndo coordenagdo em casos de antecipagdes ou atrasos
poderd incorrer em degradagao do nivel de servigo para o voo especifico (tais como
a operagdo em posicdo remota e a espera para liberagdo de posicio de
estacionamento), e para a manutengdo do nivel de servico do aeroporto.

4. TESTE DE MOTORES:
Os testes de motores ndo poderdo ser realizados nas posicdes de aloca¢io do patio de
manobras de Aviagdo Regular, devendo ser realizados na drea remota, (P1) posi¢cio uno
com a aeronave posicionada no sentido de pouso da RWY 14. Caso seja necessaria a
realizagdo de acionamentos de motores na posicdo de alocacdo, devera haver coordenagiio
prévia com o operador da TWR, Fiscal de Patio e Operador do COA.



ANEXO C

CRONOGRAMA DE OBRAS

" . Término d . A
Local Inicio do Servico rmlr!o = Periodo Dados Técnicos
— . Servico

pavimento da pista de pouso e
decolagens, fresagem e
27/11/2017 08/11/2018 346 dias recomposi¢do da camada
asfaltica em toda a extensdo da
PPD.

RWY
14/32

Impacto operacional: Para a realizagao das obras na PPD o aeroporto propds o horario das
06h as 14h00min, com impacto em 07 voos regulares. Apés tramitagdo no IFWOA e
deliberagdo da reuniao dos operadores aéreos, ficou definido o periodo das 21h50 as 05h50.
As obras ocorrerao conforme os periodos a seguir:

1-de 27/11/2017 a 20/12/2017 de segunda a sexta - 21h50 as 5h50 local

2 —de 08/01/2018 a 06/02/2018 de segunda a sabado — 21h50 a 5h50 local

3 -de 20/02/2018 a 08/11/2018 de segunda a sabado — 21h50 a 5h50 local

Local Inicio do Servigco Termlrfo 4o Periodo Dados Técnicos
S . Servicgo e
TPS JUNHO 2018 JUNHO 365 dias Adequacdo do leiaute do terminal
2019 de passageiros com aumento da

area operacional destinada a
processamento de passageiros,
instalacdo de 04 (quatro) pontes
de embarque.
Solicitado a empresa a realizagdo
das adequacGes de forma a ndo
impactar nas operacdes,
realizando etapeamento das
intervengdes em dreas
operacionais.

Marco &[\ s Braga
Geréngia dp Gesta eracional
e de Segurancga
Matricula 98.542.68



5.  NIVEIS DE SERVICO:

5.1. ESATA - Empresa de Servigos Auxiliares de Transporte Aéreo
Com a intencdo de melhorar o nivel de servico do Aeroporto, recomendamos que as
empresas aéreas contratem ESATA que tenham programa de qualidade e eficiéncia na

prestacdo de servigos de handling, de amplitude internacional reconhecido pelo operador
aeroportudrio.

5.2. MCT - Minimum Connection Time (Tempos Minimos de Conectividade)

Voo Domeéstico

3&f m’%/ ) *



