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DECLARAGAO DE CAPACIDADE

Aeroporto: | Aeroporto Internacional de Curitiba — Afonso Pena
Sigla ICAO: | SBCT
Sigla IATA: | CWB
Horario de funcionamento: | H24
| Resporgével Técnico: | Antonio Pallu
Telefone de Contato: (41) 3381-1400

Versao: | 06 Data: | 01/08/2018

Temporada S18 — 25/03/2018 a 27/10/2018

Este documento contém as capacidades aeroportuarias e quatro Anexos.

Anexo “A’ trata de metodos de alocagao e operacionalizagao;

Anexo “B’ trata de procedimentos operacionais;

Anexo “C" trata do cronograma de obras e servigos;

Anexo “D” trata das medigdes de atrito das pistas de pouso e decolagem.

1. PISTAS DE POUSOS E DECOLAGENS:
O Aeroporto Internacional de Curitiba/Afonso Pena — SBCT, possui 02 (duas) pistas cruzadas, sendo:

e Pista 15x33 — dimensodes: 2.218 x 45 metros;

e Pista11x29 - dimensoes: 1.798 x 45 metros.

_ CAPACIDADE DE PISTA s
PERIODO HORA (LT) CAPACIDADE (MOV/HORA)

~ 25/03/2018227/10/2018  00:00-23:59 24 mov.

— e— A==, I —

L —————— e —— i —

» Possiveis redugoes pontuais devido obras estao descritas no Anexo “C".
~ Capacidade hora de pista informada pelo poder publico representado pelo CGNA.

2. TERMINAL DE PASSAGEIROS:
Area: 112.176m?

- CAPACIDADE DO TERMINAL DE PASSAGEIROS

 PERIODO ~ INTERNACIONAL - DOMESTICO
s ~ DESEMBARQUE  EMBARQUE  DESEMBARQUE  EMBARQUE
~ 25/03/2018 a 27/10/2018 1.168 211 SudDbe s a1

a) A capacidade horaria da infraestrutura, acima exposta, descreve o processamento maximo de
passageiros ao longo de uma hora.

b) Para alcancar adequados niveis de eficiéncia, tanto as equipes dos orgaos publicos como da
Infraero sao dimensionadas de acordo com a demanda aprovada.

c) Considerando que o SBCT néo dispde de Agentes de Protegao (APAC) para manter todos os

modulos de Inspecdo de Seguranca abertos ao longo das 24 horas do dia, resultando em
variagbes na capacidade de processamento, conforme exposto abaixo:
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CAPACIDADE HORARIA DO TERMINAL DE PASSAGEIROS

INTERNACIONAL DOMESTICO |

. _ HORA'?'OLS " DESEMBARQUE | EMBARQUE | DESEMBARQUE | EMBARQUE

- 00:30 as 01:29 0 0 3.257 J” 260

B - 01:30 as 02:29 0 0 3. 257 260 |

02:30 as 03:29 0 | 0 SRR I e |

~ 03:30as04:29 0 0 | 3.7 260 1

| 04:30 as 05:29 0 | 0 3.257 I 3.708 |

| 05:30 as 06:29 - o 0 | 3257 1705 |

P 06:30 as 07:29 o -2 DGE W NG |

~ 07:30 as 08:29 0 3257 | 1705

08:30 as 09:29 0 L PR T e

09:30 as 10:29 0 3257 1.706 |

B 10:30as 11:29 0 3.257 1300

i - 11:30as12:29 0 3.257 1300

12:30 as 13:29 . e R S R R

13:30 as 14:29 1.168 260 | 3257 | 1300 |

14:30 as 15:29 - 1.168 e C a0 “Hls 100 - |

| 15:302s16:29 | 1.168 260 3.257 1300

. 16:30as1T: e 1.168 s, G 3.257 1300
| 17:302s18:29 | 1.168 260 3.257 | 1.300

B 18:30 as 19:29 G B [ 3257 1300
| 19:30 as 20:29 0 0 | 3.257 1.300

| 20:30 as 21:29 o 0 o sigidbtey b 1300 |

2130 as 22:29 0 0 3257 | 1300 |

|  22:30as23:29 | s 0 3.257 -

e 23:30a500:29 0 T N ¢ O

d) Ressalta-se que ha possibilidade de coordenagéao local para o atendimento de voos CHARTERS

| FRETAMENTO de Passageiros / Cargo de natureza INTERNACIONAL para a faixa horaria
exposta abaixo, tendo em vista a eventualidade deste tipo de operagéo, sendo que para estes
casos deve ser observada a seguinte capacidade de processamento:

HORARIOS
18:29 AS 12:29

CAPACIDADE HORARIA DO TERMINAL DE PASSAGEIROS

VOOS CHARTER/IFRETAMENTO DE PASSAGEIROS / CARGA INTERNACIONAL

INTERNACIONAL

COORDENAGAO ANTECIPADA

260

. DESEMBARQUE |

260

EMBARQUE

5 dias

R e |

= - g e —

O pedido antecipado se faz necessario para que a administragdo aeroportuaria local tenha tempo habil de
coordenar o atendimento com os Org&os Publicos e Agentes de Protegédo (APAC).

Observagoes:

a) Os parametros utilizados para anélise de capacidade correspondem ao Nivel “C", estabelecido no

Aerodrome Development Reference Manual, IATA.
b) A analise de slot esta condicionada a avaliagéo de fluxo e capacidade de processamento de
passageiros em cada um dos componentes do terminal.

2.1. Estacionamento de Veiculos

e (Capacidades: 4.000 vagas
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3. PATIO DE AERONAVES

 Configuragio-PATIO01 A B B1 B2 C1 C2

B o BT S L o ek R - R
" Alternativa A B L

_l - . | i

~ Configuragdo - PATIO02 A B2 C1 C2

Principal | ST TN FEOCLT T LAY § TS PG
 Alternativa - 1 . 0w s 2w« 2w« B s 4 « = 4 .
Alternativa - 2 cisoss s e BoRT T R R Tt (R e A R
Alternativa-3 = n . b m . B ot = oW o rme el ]
 Alternativa - 4 TR W N e
Tabela 1

» Alocagao de aeronaves pelo codigo:

PATIO 1
. ESQUERDA | CENTRO | DIREITA
BOX Maior Aeronave Box Ocupado com a Maior Aeronave
Maior Aeronave
AL AR i SN : o L i D2
P2 | - B D2 D2
P3 D2 ; D2 o ooy R
P4 NFOEERY D2 A
P5 R e g i C2
P6 | - C2 . e C2
P7T C2 | C2 | C2
P _ 62 I 62 | c2
P9 | - C2 | O e | C2
P11 ' C2 _ . C2
P12 | C2 _ | CZ _ - U
P13 C2 . : (2 PRy
P14 R P C2 S -
R15 C2 . C2 | C2
R16 C2 Y. -
Tabela 2
PATIO 2
- ESQUERDA CENTRO - DIRETA |
BOX - Maior Aeronave Box Ocupado com a Maior Maior Aeronave
o _ Aeronave LR
R17 C2 £ C2 (Biogueia R17A) 3
R17A | | (2 _ ol F (B_qu_ueia R1?eR_18_)_ _r o
R18 C2 ' - (52 _(Blaqueia R17A) C2
RIS - e e s R e o
R20 C2 : _ C2 i
R21 C2 _ G2 SR et
R22 | C2 | C2 n : C2
R23 -~ | G2 SRR C2
R24 C2 1 C2 (Bio_queia R24A) | C2
R24A C2 E3 (Bloqueia R24 e R25) C2

ﬁ
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R2

S C2 C2 (Bloqueia R24A) C2
R26 : - - (G2 (Blogueia R26A, 268B e 26C) E3
R26A - ‘B (Blogueia R26, R26B e R26C) * E3
R26B - B (Bloqueia R26 e R26A) A
R26C B A (Bloqueia R26 e R26A) B3
Tabela 3

NOTAS:

»~ As posicoes R17A e R24A sao utilizadas exclusivamente para aviagao cargueira com aeronaves
de Cédlgo HDH “E!! e IEFH

» A aviagao cargueira pode ocorrer simultaneamente com a aviagao comercial de passageiros nas
posicoes adjacentes, conforme previsto na tabela 3.

Patio de Aeronaves:

e Patio 1 -dimensoes: 48.893,00m?
e Patio 2 -dimensodes: 41.393,25m?

Observacgoes:

A. Estacionamento de Aeronaves da Aviagao Geral:

. Aeronaves de Asa Fixa

O pétio remoto para aviagdo geral contém 3 posicdes (R26A, R26B e R26C) de parada:

a) 03 (trés) posicoes, sendo:

e R26A - Posicao para aeronaves com até 23,85m de comprimento por 22,99m de
envergadura. RESTRINGE as posi¢cbes R26, R26B e R26C;

e R26B - Posicdo para aeronaves com até 19,68m de comprimento por 17,65m de
envergadura. RESTRINGE as posigoes R26 e R26A,;

e R26C - Posicdo para aeronaves com até 11,0/m de comprimento por 11,87/m de
envergadura. RESTRINGE as posicoes R26 e E26A.

NOTAS.
» Tempo maximo de permanéncia: 02 (duas) horas;

» Observar as orientagdes previstas na AlIP Brasil, NOTAM e normas aeroportuarias.

1. Aeronaves de Asa Rotativa

e R26B - Posicao para aeronaves com rotor de até 193,68m de diametro. RESTRINGE as
posicoes R26 e R26A,;

e R26C - Posicao para aeronaves com até 11,07m diametro. RESTRINGE as posi¢oes
R26 e E26A.

NOTAS.
» Tempo maximo de permanéncia: 02 (duas) horas;
» Observar as orientagdes previstas na AlP Brasil, NOTAM e normas aeroportuarias.
B. Estacionamento de Aeronaves da Aviagao Comercial

Para otimizar o uso das posi¢des de estacionamento dos patios, as alocagoes de aeronaves serao
precedidas de analise previa, levando em consideragao 0s seguintes crterios: tipo de
equipamento, tempo de solo, natureza do voo, atendimento a PNAE:
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V.

INFRAERO

AEROPORTOS

Os patios 1 e 2 tém capacidade para estacionamento simultéaneo de 26 aeronaves com ate
36,00m de envergadura, codigo “C".

A compatibilidade das posicoes de estacionamento dos patios 1 e 2 com as aeronaves de
codigo “C", “D”, “E" e “F" estdao demonstradas nas tabelas 1, 2 e 3.

As posicoes de estacionamento compativeis com as aeronaves de codigo ‘D", 'E" e 'F’
existentes no Patio 2 sao posicoes alternativas (R17A e R24A). Quando utilizadas
aeronaves nessas posicoes ficam impraticaveis 02 posicoes de estacionamento de
aeronaves do codigo “C" para cada aeronave “D", “E" ou “F" alocada.

Cabe ressaltar que, embora haja 02 (duas) posi¢oes para o estacionamento de aeronaves
codigo “E" e “F" no Patio 2, a infraestrutura de pistas de taxi limita a movimentagao a
somente 01 (uma) aeronave codigo ‘E” e “F” por vez, conforme informacgao aeronautica

divulgada no site http.//www.aisweb.aer.mil.br .

C. Estacionamento de Aeronaves da Aviagao Cargueira

As aeronaves cargueiras estao limitadas a permanéncia em no maximo 02 (duas) horas de solo.
Para sua operacao se faz necessario a coordenacgao prévia com o COA/CWB.

Os casos que haja a necessidade de dilatacado no tempo de solo, este devera ser tratado pela
Coordenagao de COA

D. Estacionamento de Aeronaves da Aviagao Militar

Limitada a operagao de uma aeronave por vez.

E. Veiculo de Transporte de Passageiros

NOTAS:

04 (quatro) 6nibus com capacidade de 70 passageiros;
01 (um) 6nibus com capacidade de 60 passageiros;

01 (um) micro-Onibus com capacidade de 15 passageiros;

Dados do Centro de Operacoes Aeroportuarias - COA/CWB

Telefones:

+55 41 3381-1478
+55 41 3381-1112
+55 41 3381-1111
+55 41 3381-1190

e-mail: coa_sbct@infraero.gov.br

Dados da Coordenacgao do Centro de Operag6es Aeroportuarias — CTGP-1

+55 41 3381-1446
+55 41 3381-1477
+55 41 3381-1419

e-mail: slot_sbct@infraero.gov.br

Dados do Centro de Gerenciamento Aeroportuario - CGA/CWB
+55 41 3381-1444
+55 41 3381-1445
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ANEXO “A’
METODOS DE ALOCACAO E OPERACIONALIZACAO

1. BALCOES DE CHECK-IN
A quantidade de balctes instalados e

Tipo Quantidade
-Cove_r*lcion Bl e L - | :
~Totens 3 |
Total 93
Check-ins = a2 . S
Dedicados A i 48 o A
Compartilhados 02 o |
el Auto Atendimento e T 29 |
Disponiveis N ST A - - |
| . Check-ins . _ Empresa
e R T S S ;
| __ 16a20 _ AEROLINEA_S /_ ﬂ:MASZONAS 4
21 DISPONIVEL
& 22 a 30 LATAM s s L

31 e 32

| 33 e 34 ~ DISPONIVEL
| 35 e 36 PASSAREDO B
37 2 40 DISPONIVEL
ML e (L R SRR Dl SN L
51 a 55 AVIANCA
' 56 a 62 - DISPONIVEL e
Auto Atendimento | b Empresa
10 totens et Te GoL _
08 totens LATAM J

Bigdisaie T S R T
03 totens AVIANCA

E

R P o o — i =TS = ¢ i

1.1. Método de Alocagao

O numero de balcdes é atribuido em fun¢ao do nivel de servigo do Aeroporto considerando, entre
outros, 0 numero de assentos da aeronave, o tempo médio de atendimento (fluxo de passageiros
por balcéo) e o tempo de utilizagdo (horario de abertura e encerramento do check-in).

1.2. Abertura do Check-in
Os balcoes atribuidos a cada empresa aérea devem ser abertos e tripulados com:

a) 03 (trés) horas de antecedéncia em relacao a hora esperada de partida dos voos internacionais;

A
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b) 02 (duas) horas de antecedéncia em relagdo a hora esperada de partida para voos domesticos;

c) Na alta temporada os tempos acima podem ser dilatados, apos consulta com o operador
aeroportuario, para atendimento antecipado aos passageiros, em especial para 0S Servigos
Internacionais e passageiros em conexao com abertura de seis horas em relagao ao voo.

1.3. Operagao de Check-in

Conforme procedimentos descritos no Procedimento Operacional Padrao - POP - 2.01 (OPA) Check-In
em vigor.

a) As empresas aereas devem possuir recursos para atendimento de passageiros utilizando o selo
de controle tipo 2D;

b) Nocaso de necessidade de balcdes adicionais, as companhias aereas devem solicitar autorizagao
ao Administrador do Aeroporto, justificando o seu pedido;

c) Mediante ordenamento do operador aeroportuario as posi¢oes de check-in nao tripuladas deverao
ser ocupadas de imediato, sendo a sua nao ocupacao imediata motivagao para redistribui¢cao
desta facilidade aos novos entrantes na temporada subsequente;

NOTA:

» Os tempos de permanéncia na fila de check-in devem cumprir o descrito no POP, como
segue abaixo:

e iR T T R TEMPOSDECHECKAN -
PARAMETRO | - META

e ATA — Oa1 2 "mjn

'TOLERAVEL
12 a 30 min

[y BPE——,

o T e e S S e eSS SO i T —— S —

E— i T e e O T ol < S ey T 7 e

e — - i

Metodologia de avaliagao de tempo espera em fila € compreendido entre 0 momento em que o
passageiro entra na fila até ser direcionado ao balcao de check-in.

2 RESTITUIGAO DE BAGAGEM

Os tempos de restituicao de bagagem devem cumprir o disposto nesta Declaragao de Capacidade.
O descumprimento do tempo limite pode representar sangées aeroportuarias, de acordo com

Regulamento do operador aeroportuario.

Os tempos de restituicao aplicados na Tabela seguinte sao considerados desde o estacionamento
da aeronave até a entrega da ultima bagagem ao passageiro.

Os tempos s&o validos para todas as posi¢oes de estacionamento de aeronaves.

As empresas Aereas devem:

e Transportar e realizar o tratamento em caso de extravio, dano e violagao das bagagens
conforme a legislagao vigente;

e Recolher e guardar as bagagens que nao tenham sido retiradas das esteiras de
restituicao de bagagens;

e Manter o efetivo adequado e os equipamentos em perfeitas condicoes de operagao
para atendimento ao tempo
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e |dentificar e recolher residuos tais como: etiquetas, cadeados, fechos, tecidos, entre
outros, que permaneg¢am sobre a esteira durante o processo de restituicao de bagagem,
como forma de evitar prejuizo no funcionamento dos equipamentos;

e (s tempos de restituicao de bagagem devem cumprir o descrito no Procedimento
Operacional Padrao - POP - 2.03 (OPA) Restituicao de Bagagens em vigor, como
segue abaixo:

- TEMPOS DE RESTITUIGAO DE BAGAGEM

~ PARAMETRO META ~ TOLERAVEL
Domeéstico - 15 minutos 25 minutos
Internacional 15 minutos - 25 minutos

- = T — e

A quantidade de esteiras de restituicdo de bagagens para processamento de voos e devolugdo de
bagagens € a sequinte:

PERIODO INTERNACIONAL DOMESTICO  REVERSIVEL TOTAL

503008azi0p08 | 08 | 05 | ot | 09

Mediante ordenamento do operador aeroportuario os operadores aereos deverao refor¢ar as equipes de
ESATAS (Empresas Auxiliares de Transporte Aéreo) contratadas ou organicas para atendimento adequado
ao numero de atendentes de carga/descarga de bagagens por voo, sendo o0 néo reforgo das equipes,
motivacao para remanejamento do slot (horario alocado e nao atendido satisfatoriamente) para um horario
de menor impacto operacional na temporada subsequente em acordo com o coordenador de slots

3. CONTROLE DE EMBARQUE E DE INSPECAO DE SEGURANGA

O BCBP (BAR CODED BOARDING PASS) é o recurso aeroportuario para controle de acesso de
passageiros a area restrita, e devera seguir as seguintes premissas operacionais:

a) O cddigo 2D do cartdo de embarque devera estar legivel e compativel com o horario do voo
aprovado pelo 6rgao regulador, ou seja, com as mesmas caracteristicas do voo, como: codigo
identificador da empresa aérea, destino, horario, etc. (cias do mesmo grupo deverao ser

identificadas individualmente).

b) Todos os passageiros devem portar o cartdo de embarque para acessar as areas restritas.
A quantidade de canais de inspecao instalados em SBCT é a seguinte:

EMBARQUE DOMESTICO EMBARQUE INTERNACIONAL TOTAL

06 | 02* | 06

NOTA: Quando o canal de inspecao internacional estiver em operagao, 0s canais de inspegao domesticos
sao reduzidos para 4.

4, INSPECAO DE EMIGRAGAO E IMIGRAGAO

A quantidade de balces para inspecdo de emigracao e imigragao instalada em SBCT € a
seguinte:

BALCOES DE EMIGRAGAO BALCOES DE IMIGRAGAO TOTAL

04 04 08

d. PATIO DE AERONAVES

DECLARACAO DE CAPACIDADE — SBCT
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5.1. Tempos de Solo

5.1.1. Longa Permanéncia:

Devera haver coordenagao do Operador Aéreo com o Operador Aeroportuario sobre a
intencao de longa permanéncia em SBCT.

5.1.2. Tempos Minimos de Solo (voo de transito/chegada/partida)

JII—*_-_-_‘-'

TIPO DE AERONAVE - TEMPO MINIMO DE SOLO
 B738 © 35MINUTOS
~ A318,A319,A320,A321 35 MINUTOS -
E190, E195 30 MINUTOS |
- ATT2  30MNUTOS |

=

i L — T —T I I i — T — ] T il | | —— i T

a) A autorizacdo para pernoite no patio de manobras so sera concedida apos a autorizagao da
administracao Aeroportuaria;

b) As empresas aéreas devem enviar ao COA a programacao de saida dos pernoites, de forma
que uma empresa nao prejudique outra devido alteragao de trilho;

c) Para tempos de solo superiores a 60 minutos, cabera a analise por parte da administragao
aeroportuaria;

d) O descumprimento do item (b) acima que reiteradamente prejudique a performance do aeroporto
em sua operacionalidade dara causa para remanejamento do slot (horario alocado e nao
atendido satisfatoriamente) para um horario de menor impacto operacional na temporada
subsequente em acordo com o coordenador de Slots.

DECLARACAO DE CAPACIDADE — SBCT
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ANEXO "B
PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS

Todas as empresas que operam no aeroporto devem cumprir rigorosamente as Normas e Instrugoes
Aeroportuarias.

As operacOes das aeronaves comerciais do GRUPO | em SBCT é “nose in / push out’, ou seja, ingressa
na posi¢cao de estacionamento por meios préprios e a liberagao é por intermédio de tratos rebocador. Para
0s casos envolvendo seguranga, as aeronaves deverao ingressar na posi¢gao com auxilio de trator.

Para aeronaves do GRUPO Il - Aviacao Geral e Executiva, a operagao sera “taxi in / taxi out’ ou “nose in/
push out’ ou ‘push / push ouf’, conforme condicdo da posicao de estacionamento disponibilizada e

orientacées da Administracao Aeroportuaria.

Todas as empresas com operacao ou que desejam operar no aeroporto, devem concordar com este Acordo
de Nivel de Servigo (SLA).

1. PEDIDO DE INSTALAGCAO DE NOVAS EMPRESAS (VOOS REGULARES)

Empresas Aéreas que planejam iniciar operagao regular no Aeroporto de SBCT devem efetuar
contatos prévios no e-mail: slot_sbct@infraero.gov.br para consultas relativas as condigoes gerais
para operagao no aeroporto, independente de slot alocado e autorizados.

Para qualquer davida sobre o processo de alocagdo de slots/voos contatar
slot_sbct@infraero.gov.br os nos telefones +55 41 3381-1446 ou +55 41 3381-1477.

2. OPERACOES NAO AUTORIZADAS

a) Operagdes de voos e/ou aeronaves nao autorizadas, bem como a permanéncia de aeronaves sem
a devida anuéncia da administragdo aeroportuaria, serdo consideradas como “a revelia” do
aeroporto e sujeitas as sangdes pertinentes na legislagao vigente, incluindo agoes previstas na

Decisao 13 da ANAC:

b) Proibido utilizar os patios de manobras do aeroporto para manutengdo preventiva de
equipamentos de handling;

c) Expressamente proibido operagdes com aeronaves do grupo |, ndo atreladas a malha aerea
destinadas ao Aeroporto Internacional de Curitiba/Afonso Pena.

3. OPERACOES DIFERENTES DOS HOTRANS AUTORIZADOS

a) Voos com adiantamentos ou atrasos superiores a 30 (trinta) minutos em relagao ao Hotran
autorizado, devem ser coordenados com o COA/CWB para defini¢ao de nova programagao.

b) A execucao das operagdes conforme o planejamento & uma premissa importante na determinagao
da capacidade do aeroporto e na alocagdo de infraestrutura, de modo que a nao coordenagao em
casos de antecipacdes ou atrasos podera incorrer em degradagao do nivel de servigo para 0 Voo
especifico (tais como a operagao em posi¢ao remota e/ou a espera para liberagao de uma posi¢ao
de estacionamento), bem como para o nivel de servigo e capacidade global do aeroporto.

NOTAS:

. Para os casos de contingéncias operacionais deverao ser consultados previamente o Centro
de Gerenciamento Aeroportuario - CGA, no telefone acima mencionado, que, em conjunto
com as demais areas do Aeroporto, efetuardo a avaliacdo dos impactos nos fluxos de
passageiros, aeronaves, bagagens e carga;

i, A execucdo das operacbes conforme o planejamento € uma premissa importante na
determinacao da capacidade do aeroporto e na consequente alocagao de infraestrutura, de
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modo que a nao coordenagdo em casos de antecipagbes ou atrasos podera incorrer em
degradacao do nivel de servigo para o voo especifico (tais como a operagao em posi¢cao
remota e a espera para liberacao de posicao de estacionamento) e para a manutengao do
nivel de servigco do aeroporto.

4. SOLICITACOES DE VOOS - REGULAR(ES) / NAO REGULAR(ES)

a) A empresa que der entrada com pedido de voo, devera informar no(s) pedido(s) de voo(s)
regular(es) e nao reqular(es) o(s) trilho(s) do voo(s), para analise de impacto operacional;

b) No pedido para cancelamento de etapa de operagao de determinado voo, devera informar como
sera o(s) trilho(s) do(s) demais voos para analise de tempo de solo e impacto operacional;

c) Aprovacao de voo(s) nao regular(es) esta condicionada a concordancia da empresa aos
procedimentos operacionais do aeroporto para esse tipo de servico;

d) A empresa interessada em realizar algum voo no SBCT, devera enviar e-mail para o enderego
eletrénico ou ainda através dos telefones abaixo, para consulta do slot de operagao pretendida:

» +5541 3381-1446 - Coordenador / Analista COMCLAR - CTGP-1
» +55 41 33811477 - Analista COMCLAR - CTGP-1
» +55 41 3381-1538 — Analista COMCLAR - CTGP-1
» E-mail: slot_sbct@infraero.gov.br
9. TESTE DE MOTORES

Os testes de motores deverao ser coordenados entre 07h e 21:59h. Para realizagao de teste de
motores, devera haver coordenagao prévia com o COA.

6. NIVEIS DE SERVICO
6.1. ESATA - Empresa de Servigos Auxiliares de Transporte Aereo

Com a intencao de melhorar o nivel de servigo do Aeroporto, recomendamos que as empresas
aéreas contratem ESATA que tenham programa de qualidade e eficiéncia na prestagao de
servicos de handling, de amplitude internacional reconhecido pelo operador aeroportuario.

6.2. Minimun Connection Time - MCT

TIPO DE OPERAGAO TIPO DE OPERAGAO MCT
Voo Domestico Voo Domestico . 30 minutos
Voo Internacional Voo Domestico Até 90 minutos
Voo Domestico Voo Internacional ~ Até 90 minutos
Voo Internacional | Voo Internacional Até 60 minutos |
7. EMPRESAS DE HANDLING
DNATA

RPAATA
~ TAM (Operador Aéreo)

8. EMPRESAS DE CATERING

| V. Romanelli |

9. TRANSPORTE DE SUPERFICIE
~ BRAVSEC Servigos Aux. ao Transp. Aereo ___I
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ANEXO *C”

CRONOGRAMA DE OBRAS OU SERVICOS - SBCT
TEMPORADA S18 - 25/03/2018 a 27/10/2018

TABELA - SISTEMAS DE PISTAS E TAXIWAYS

MANUTENGCAO NOS SISTEMAS

LOCAL INICIO DO TERMINO DO PERIODO DADOS TECNICOS EMISSAQ DE
SERVICO SERVICO NOTAM

W 03/2018 02/2019 330 Dias Implantagéo de luzes de final Néo
de pista
02/2018 02/2019 365 Dias Revitalizag&o do pavimento Sim
3 asfaltico
08/2018 09/2018 - 52 Dias Revitalizagao do pavimento Sim
11x29/15x33 asfaltico
03/2018 02/2019 330 Dias Implantagéo de barras de Sim
parada (sinalizagao luminosa)
03/2018 02/2019 330 Dias Implantacéo de barras de Sim
parada (sinalizacdo luminosa)
03/2018 02/2019 330 Dias Implantacdo de barras de Sim
 TAXI-%G"

parada (sinalizagéo luminosa)
TAXI - “G” - ; : : .
TAXI - “H” AT : - - AR P “
TAXI - “M - : ; : '
TAXI " lINH
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ANEXOQO "D’

MEDICAO DE ATRITO E MACROTEXTURA DAS PISTAS DE POUSO E
DECOLAGEM

A execucao de medicdes de atrito e macrotextura sao realizadas com periodicidade anual na
PPD 11/29 e mensal na PPD 15x33.

Cabe salientar que a execugao dessa atividade € programada em intervalos de tempo que nao
coincidam com a malha aérea, nao gerando qualquer impacto para as operagoes.

- Antonio Pallu
Superintendente do Aeropw_temacional de Curitiba — Afonso Pena
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