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(‘RANAC

RBAC 153

1. Incursao em pista

Toda ocorréncia em aerodromo envolvendo a
presenca incorreta de aeronave, veiculo ou pessoa

na ldréea protegida de uma superficie designada para
pouso e decolagem de aeronaves.
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(‘ AN ICA 63-21

1. Incursao em pista

» Toda ocorréncia em aerédromo constituida pela
presenca incorreta de aeronave, veiculo ou
pessoa na zona protegida de uma superficie

designada para o pouso ou para a decolagem de
uma aeronave.

4

Considera-se zona proteqgida:

(1) a propria pista de pouso e decolagem;

(2) a parte nivelada de uma faixa de pista,

(3) azona livre de obstaculo na area de manobras; ou
(4) PosicOes de espera de pista de pouso e decolagem.
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(‘ANAC /ona protegida

1. Parte nivelada de uma faixa de pista
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(‘ANAC /ona protegida

1. Zona Livre de Obstaculos (OFZ)

POUSO INTERROMPIDO

45 M DE DESNIVEL —; u S~ 45 M DE DESNIVEL

TRANSICAO INTERNA TRANSICAO INTERNA

APROXIMACAO INTERNA
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(‘RANAC

Zona protegida

1. Posicao de espera (Tabela C-2 do RBAC 154)

Padrao A

ATENCAO

APROXIMACAO PRECISAO

b |
-
|

Padrdo B
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(‘RANAC

Runway Safety Team Handbook,
28 ed. —junho de 2015

PROTECTED AREA

In the context of runway
Incursions, the protected area of a
surface designated for the landing
and take-off of aircraft is
comprised of: the runway; the
stopway; the runway end safety
area (RESA); the area along each

side of the runway whose width is et
the runway-holding position S T
distance; and, if provided, the

clearway.
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(‘RANAC

Area protegida

Emenda 1 do RBAC 153

Area que compreende a pista de pouso e decolagem, a
stopway, o comprimento da faixa de pista, a area em
ambos os lados da pista de pouso e decolagem,
delimitada pela distancia estabelecida pelo RBAC n°
154 para a posicao de espera da referida pista, a area
de seguranca de fim de pista (RESA) e, se existente, a
zona desimpedida (clearway).
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Area protegida

Emenda 1 do RBAC 153

Pista aproximacao precisao

Area protegida ‘

Faixa de pista
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(‘RANAC

O que ndo € uma incurséo em pista

Veiculo ou pedestre acessa pista de taxi sem
autorizacao da TWR

Aeronave, veiculo ou pedestre entra na pista de
pouso e decolagem a partir de uma posicao de
espera de pista de pouso e decolagem incorreta.

Aeronave, veiculo ou pedestre é autorizado a

entrar na pista de pouso e decolagem e entra,

conforme instruido e pretendido, mas antes da \/
barra de parada ser desligada.

Aeronave, veiculo ou pedestre livra a pista de
pouso e decolagem numa pista de taxi incorreta.
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ANAC

Classificagéo da severidade

Severidade Descricao

A incursdo s6 ndo gerou uma colisdo com uma aeronave devido a realizacdo de uma manobra
evasiva por pelo menos um dos envolvidos. A proximidade entre os envolvidos reduziu
rapidamente e, ao final do conflito, foi muito pequena.

Ocorréncia em_que a proximidade entre os envolvidos (horizontal ou vertical) foi reduzida
havendo significativo potencial de colisdo e o tempo restante foi muito pequeno para a agéo
corretiva ou evasiva evitar a coliséo.

A incursdo ocorreu, porém, havia significativo tempo e distancia para que manobras corretivas
ou evasivas fossem realizadas para evitar a colisdo.

Ocorréncia que se enquadra na definicdo de incursdo em pista, pois aconteceu a presenca
incorreta de um veiculo, pessoa ou aeronave na area protegida, mas sem haver movimento
conflitante com uma outra aeronave.
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(‘ ARAL Classificagéo da severidade

1. Categoria A — A aeronave 1 precisa tomar uma acao evasiva
muito proxima da aeronave 2 para evitar o choque

!
N —
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(‘ ARAL Classificagéo da severidade

1. Categoria B — A aeronave 1 evita a colisao sem precisar
efetuar alteracdes em sua rota prevista, porém a separacao
cai para niveis abaixo dos minimos exigidos

R
B
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(‘ ARAL Classificagéo da severidade

1. Categoria C — A aeronave 1 observa a 2400 m de distancia
gue a aeronave 2 esta ingressando na pista sem autorizacao
e aborta o inicio da rolagem.

' e 2400 M

44— Ponto de espera
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(‘ AMAL Informacoes importantes

Proximidade entre as aeronaves ou veiculo e aeronave

2. Geometria dos sentidos de aproximacao entre as aeronaves
ou veiculo e aeronave

3. Acao corretiva ou evasiva
Tempo de reacao disponivel

5. Condicdes ambientes: tempo, visibilidade e condicdes da
pista de pouso e decolagem

6. Fatores que afetam o desempenho do sistema
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(‘ ANAC Em que momento a
classificacéo deve ser feita?

1. E recomendavel que a classificacdo da incursdo em pista seja
avaliada logo apos a notificacao da ocorréncia

2. Uma reavaliacao da severidade pode ser feita apos os
resultados do relatorio de avaliacao da ocorréncia
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(‘ i Principais fatores contribuintes

FATORES CONTRIBUINTES PASSIVEIS DE UMA
ATUACAO DO OPERADOR DE AERODROMO

1. Envolvendo motorista

Erros de comunicacao

Treinamento inadequado para trabalhar na area de movimento
Auséncia de equipamento de radiotelefonia

Falta de familiarizacao com o aerédromo

YV VV VYV V

Falta de conhecimento das sinalizacdes verticais e horizontais

2. Envolvendo o piloto
» Sinalizacdo horizontal e vertical inadequada
»  Configuracdo do aeroporto complicadas

3. Envolvendo o controlador
>  Falta de uma visdo clara de toda area de manobras
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‘RAN AC Aplicativo disponibilizado
pela ICAO

1. Pagina:
http://www.icao.int/safety/RunwaySafety/Pages/default.aspx
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http://www.icao.int/safety/RunwaySafety/Pages/default.aspx

2~ RISC - Main

File Help

Runway Incursion Severity Calculator
Version 4.2, May 2009
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(‘ ANAC Determine a severidade!

1. Dados da incursao em pista (evento
ficticio!)

* Local: Aeroporto de Macaé

4

)

L)

4

)

*» Cenario: Uma aeronave EMB 110
autorizada a decolar da cabeceira 24 e um
veiculo realizando inspecao na pista. O
controlador se esqueceu de que estava
sendo realizada inspecao da pista. O
veiculo avistou a aeronave decolando e
livrou a pista na altura da TWY A, parando
a 10 m da borda da pista. O EMB 110
decolou normalmente.

L)

4

L)

* CondicOes da pista: molhada

L)

4

L)

* Condicoes meteoroldgicas: VMC

L)

4

L)

* Distancia minima: 700 m

L)
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‘RANAC

RISC
Rt

’
B2 RISC - (Cakulator Version} . -
File Help
Incident Type: | Incursion involving two aircraft, or aircraft and vehicle j
Conditions:
| & Day  Might " Unknown ‘ FWR:I j Ceiling: |1UUU feet or more j
L FUMC O IMC ¢ Unknown Visibility: | 18000 feet or more | Braking: |Good, wet |
Scenario:
é Or Choose Mumber: I 'I'ﬂ' i
]
Avoidance:

Closest Proximity (CP): Haorizontal: |0 ft. Vertical: |0 ft.
AircraftVehicle 1:

Type: I j Maneuuer‘.l j Size- I vI

AircraftVehicle 2:

Type: I j Maneuuer‘.l j Size: I vI

Errors: j

24/03/2016 GCOP/SIA




RISC

= Runway Incursion Severity Calculator (RISC)
File Help

Severiy Calculator
(RISC)

Scenario Selection Tool

Welcame to th ari ection Taal. This toal will U a series of gquestions to
determine whic Bs JOUF rumaiay incursion. Pr it to hegin.
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B4, Runway Incursion Severity Calculator (RISC)

File Help

RISC Scenario Selection Tool

A runway was involved | More than 1 aircraft, or 1 aircraft and 1 vehicle/obstacle | 1 takeoff aircraft and 1

m taxiing aircraft or vehicle or obstacle | Same runway, head-on | Takeoff aircraft rotated before the
aircraftivehicle, took off

Scenario: 42

1 Takeoff aircraft and 1 taxiing aircraft or vehicle, same runway, head-on: the takeoff
aircraft rotated before reaching the other object.

24/03/2016

GCOP/SIA W




‘RANAC

.
bd, RISC - (Calculator Version)

RISC
—

o - _ - = N N
File Help
Incident Type: |Incursion involving two aircraft, or aircraft and vehicle j
Conditions:
| &« Day T Might " Unknown | FWR:I j Ceiling: |1UDU feet or more j
C GUMC O IMC ¢ Unknown | Visibility: | 18000 feet or more | Braking: |Good, wet |
Scenario:

_ Or Choose Mumber: 42 -

1 Takeoff aircraft and 1 taxiing aircraft,or vehicle, same runway, head-on: the takeoff aircraft rotated before reaching the other object.
Avoidance:

Closest Proximity (CP): Harizontal:
Aircraft®ehicle 1:

Type: ITakeoﬁ aircraft j Maneuver: ITm}k off normally j Size: IS - Small *I

1| Aircraftehicle 2:

Type: I‘u’ehicle j Maneuver: ISevere avoidance maneuver j Size: I‘u’ehicle vI

Errors:

2297 fi Vertical: |0 ft.

Controller unaware or forgot about aircraft/vehicle on the runway or aircraft on approach _
Controller failed to verify the runway clear before pilotfvehicle crossed, landed or took off

24/03/2016 GCOP/SIA
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a
(‘ ANAE Sinalizacdo horizontal

1. Orientacoes para aumentar o0  contraste
(conspicuidade) para melhor visualizacao da
sinalizacao pelos pilotos

2. Remover pintura velha em vez de pintar para
escondé-la
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(‘ ANAC Auxilios visuais

1. Reforcar o contraste das sinalizacoes
horizontais

24/03/2016 GCOP/SIA
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(‘ ANAC Auxilios visuais

e Sinalizacao horizontal melhorada de eixo de pista de
taxi

24/03/2016 GCOP/SIA



(‘RANAC

1.

24/03/2016

A sinalizacao horizontal de

instrucao obrigatoria € mais
um recurso Vvisual para
alertar os pilotos e
motoristas de que estao se
aproximando  de uma
posicao de espera de pista
de pouso e decolagem

Sinalizagéo horizontal

GCOP/SIA
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(‘ ANAE Sinalizacdo horizontal

1. Pacote de sinalizacdes horizontais para aumentar a
prevencao de incursao em pista:
» Sinalizacao melhorada de eixo de pista de taxi
» Sinalizacdo horizontal de instrucao obrigatodria

Recurso visual para alertar os pilotos e motoristas
de que estao se aproximando de uma posicao de
espera de pista de pouso e decolagem

24/03/2016 GCOP/SIA



‘RANAC

e Sinalizacdes das posicoes
de espera em via de | '

Auxilios visuais

servico o S (B
* Sinalizacao vertical de :
instrucao obrigatoria
* Luzes de protegao de pista ——— 3
— ] —— »

"STOP® CONFIGURATION
STOP BAR "ON" (RED)

1 5 C g T I I : L | ALL "LEAD ON" LIGHTS ARE OFF

24/03/2016 ~ GCOP/SIA
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(‘ AR Treinamento

1. Pessoas credenciadas e autorizadas a dirigir na area
de manobras devem ser treinadas em:

YV V VYV V

>

Sinalizacdes verticais e horizontais

Regras de movimentacao na area de manobras
Uso do equipamento de radiotelefonia
Fraseologia padronizada

Acordo operacional

2. Avaliacao do treinamento deve conter uma prova
pratica para o motorista

3. Estipular um tempo de estagio probatorio

24/03/2016 GCOP/SIA
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(‘ AMAL Publicacoes aeronauticas

1. Clareza e objetividade nos NOTAMs

» Pense que o piloto que ird ler a informacao nao
conhece nada sobre o aeroporto

» Tal informacao é util para o piloto?
2. Cartas aeronauticas atualizadas
3. Divulgacao dos hot spots

4. Obras na area de manobras bem informadas e
sinalizadas

24/03/2016 GCOP/SIA
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\)(
(‘ ANAC Programa do Estado

Um programa de
prevencao de
Incursao em pista
deveria ser
Iniciado com a
criacao de
Runway Safety
Teams nos
aerodromos.
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(‘ ANAC Comité de Seguranca de Pista (RST)

1. A OACI considera o RST um
excelente instrumento para
garantia da seguranca
operacional da pista;

2. Os maiores aeroportos do runway Safety Team
Handbook

mundo possuem um RST;

3. AIS153.115 estabelece que
0S maiores aeroportos do
Brasil deverao instituir esse
comité.

iati ization
\nternational Civil Aviation Organizaty
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(‘ AMAL Runway Safety Team - LRST

1. Membros do RST

e

*

/
’0

L)

e

*

e

*

e

*

Pessoal de operacdes do aeroporto

Controladores da TWR

Representantes dos operadores aéreos

Pilotos que operam frequentemente no aeroporto

Outros grupos envolvidos diretamente com as operagdes na pista de
pouso e decolagem

2. Alguns objetivos

L/
000

>

o
*

J/
000

J/
000

>

o
*

J
000

Melhorar a coleta, a analise e a disseminacao dos dados de incursao em pista
Checar se as sinalizagdes estao de acordo com o RBAC 154

Realizar agOes para alcancar a padronizacao das comunicagoes

Promover acdes para conscientizacao da comunidade aeroportudria

Analisar as ocorréncias de incursao em pista

Propor ao operador de aerédromo Plano de Acao para aumentar a seguranca
operacional da pista de pouso e decolagem
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(‘ ANAC Acidente de Mildo

Dados do acidente

Local: Milano Linate Airport

Data: 08/10/2001

Fatalidades: 118 mortos
Aeronaves: MD-87 e Cessha 525-A

Operacoes em baixa visibilidade: No momento da colisao o RVR
estava entre 50 e 100 metros

/
‘0

L)

e

*

%3

*

/
’0

L)

%3

*

4

L)

»  Principal causa: Cessna 525-A entrou na pista de pouso e decolagem
sem autorizacao da TWR

2. Fatores contribuintes
Falta de uso da fraseologia padrao

e

*

e

*

Sinalizacdes horizontais e verticais em desacordo com o Anexo 14

e

*

Cartas Aeronaduticas nao refletiam a realidade do aeroporto

e

*

Tripulacao do Cessna 525-A tinha habilitacao técnica para operacao
ILS CAT | até 550 m de RVR
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Acidente de Mildo
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Contatos:

Geréncia de Certificacao e Seguranca Operacional — GCOP
E-mail: runwaysafety@anac.gov.br

Telefone: (61) 3314-4417
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