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INTRODUCAO

A movimentacdo na drea operacional do aer6édromo, seja por aeronaves, veiculos, equipamentos
ou pessoas, deve ocorrer de maneira ordenada, sendo essa conduta de extrema importancia para
a seguranca operacional.

Um aerddromo que, por exemplo, ndo tenha seu sistema de pistas e patios de aeronaves estruturado,
com infraestrutura adequada, procedimentos definidos e coordenados, bem como boa comunicagao
entre todos os agentes envolvidos, tem grande potencial para vivenciar incidentes e acidentes em
seu sitio aeroportuario.

A depender da classificacao dada ao aerddromo pelo Apéndice A do “Regulamento Brasileiro de
Aviacdo Civil — RBAC n°® 153 — Aerédromos — operacao, manutencao e resposta a emergéncia“, a
movimentacado no solo deve ocorrer de maneira estruturada, por meio de um Sistema de Orientagdo
e Controle da Movimentacao no Solo (SOCMS).

Pela definicao da Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional (OACI), um Sistema de Orientagao e
Controle da Movimentagao no Solo (SOCMS) consiste na provisao de orientagao e controle de todas
as aeronaves, veiculos e pessoas na area de movimento de um aerddromo.

“Orientacdo” esta relacionada a instalac@es, informagoes e avisos necessarios para permitir que
pilotos de aeronaves, pessoas ou motoristas de veiculos no solo sigam sua rota no aerédromo e
se mantenham nas areas destinadas ao seu uso. “Contrele”, ou regulacao, tem relagdo com as
medidas necessarias para prevenir colisoes e garantir que o trafego flua ordenado e sem obstrucoes.

Assim, ao melhorar a maneira como as aeronaves e veiculos sao gerenciados em solo, 0 SOCMS
torna as operagdes na drea de movimento do aerddromo mais eficientes.

Um SOCMS é constituido de uma combinacao de auxilios visuais, procedimentos operacionais,
facilidades de controle e informagoes, com vistas a fornecer, em qualquer parte da drea de movimento
do aerddromo, um fluxo ordenado e seguro para o trafego de pessoas, veiculos e aeronaves em solo.

Apesar de 0 SOCMS ser exigido pelo RBAC n° 153 somente em aer6dromos de uso publico com
grande quantidade de passageiros processados ou que operem em condi¢do de baixa visibilidade,
recomenda-se sua implementacao por todos os aerédromos, dimensionando e estruturando tal
Sistema de acordo com seu porte e complexidade de suas operagoes.

De acordo com a Secao 153.109 do RBAC n°® 153, um SOCMS deve ser capaz de:

a) manter em qualquer parte da area de movimento um fluxo ordenado e seguro para o trafego
de aeronaves e veiculos;

b) auxiliar na prevencao de incursao em pista de pouso e decolagem; e

¢) auxiliar na prevencao de colisdes que envolvam aeronaves, veiculos, equipamentos, pessoas
ou objetos na drea de movimento.
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0 SOCMS baseia-se principalmente no principio de “ver e ser visto” (DOC 9830, 2004). Cada sistema
deve estar apropriado ao ambiente operacional no qual o aerédromo ird operar, podendo variar
de sistemas muito simples, em aerédromos com trafego leve e operando em boas condicdes de
visibilidade, a sistemas complexos, necessarios em aerddromos grandes, com trafego pesado e
operando em condi¢do de baixa visibilidade. Nesses dltimos casos, a fim de manter a capacidade do
aerddromo em todas as condicdes meteorolégicas, bem como garantir a seguranca das operagoes,
podem ser necessarios recursos avancados de orientacao, controlados de maneira automatizada
pelo servigo de trafego aéreo.

Este Manual tem como objetivo, portanto, apresentar orientacoes aos operadores de aerédromos
sobre critérios de movimentagao no solo, seja sistematizado em um SOCMS ou no.

Desta forma, a “PARTE |” do Manual traz orientacdes e boas préaticas referentes a aspectos gerais
de movimentacgdo no solo, enquanto sua “PARTE II” aborda de maneira mais detalhada o SOCMS,
especialmente quanto a estruturacao e manutencao do Sistema para aqueles aerédromos enquadrados
na aplicabilidade estabelecida no Apéndice A do RBAC n° 153.

Ressalta-se que este Manual visa sanar as principais ddvidas e trazer orientagdes quanto aos critérios
de movimentacdo no solo e SOCMS, ndo tendo, contudo, natureza normativa.

Além disso, o contido neste Manual deve ser adaptado as peculiaridades de cada aerédromo,
especialmente em relacdo ao seu porte e a complexidade de suas operagdes aéreas e aeroportudrias,
respeitados os requisitos exigidos pelo RBAC n° 153, conforme disposto em seu Apéndice A.

Destaca-se também que o atendimento ao disposto neste Manual ndo isenta o operador do aerédromo
de cumprir requisitos estabelecidos nos demais regulamentos publicados pela Agéncia ou pelo
Comando da Aerondutica sobre a tematica.



PARTE |
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PARTE | - CRITERIOS DE MOVIMENTACAO NO SOLO

Na &rea operacional do aerédromo sdo realizadas diversas atividades (pouso/decolagem e
estacionamento de aeronaves, abastecimento de aeronaves, transporte de bagagens entre aeronave
e terminal, handling, dentre outros) ao mesmo tempo, observando, assim, movimentagao simultanea
de aeronaves, veiculos, equipamentos e pessoas.

Por esse motivo, a drea operacional esta sujeita a incidentes e acidentes, sendo necessario para
garantir a seguranca operacional que seja mantida no aerédromo uma infraestrutura adequada
e procedimentos definidos e coordenados, bem como boa comunicagao entre todos 0s agentes
envolvidos.

Assim, esta “PARTE |I” vem detalhar e trazer orientacdes e boas praticas referentes aos critérios
de movimentacao no solo que influenciam, direta ou indiretamente, a seguranga operacional, cujos
critérios estao definidos nas Se¢oes 153.111 a 153.131 do RBAC n° 153 e Instrugdes Suplementares
correlatas.
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1. MOVIMENTACAO DE AERONAVES, VEICULOS,
EQUIPAMENTOS E PESSOAS NA AREA OPERACIONAL

A movimentacado de pessoas, equipamentos e veiculos na drea operacional exerce um papel essencial
de apoio a operacdo de um aerédromo. Por outro lado, devido a interacdo de varios agentes (aeronaves/
pilotos, veiculos e equipamentos conduzidos por motoristas, bem como pessoas em circulagao), o
risco de incidentes e acidentes durante essa interacao € real.

VOCE SABIA?

Devido ao aumento do nimero de operagdes em condi¢do de baixa visibilidade, ao aumento
progressivo na densidade de trafego, a complexidade de configuracoes (/ayouts) diferentes
de infraestruturas e a difusdo de técnicas e procedimentos para aumento de capacidade de
aerédromos, pode-se observar um crescimento no nimero de acidentes e incidentes durante
operacg0es nas areas de movimento, incluindo eventos de incursdes em pista. (DOC 9830,
2004)

Este crescimento pode estar ligado, ainda, a outros fatores como aumento da carga de trabalho
na cabine de comando, pouca familiaridade dos pilotos com o aerédromo ou distragdes na cabine
de comando. Muitas vezes, os acidentes e incidentes durante operacdes nas areas de movimento
sao resultado de uma soma desses fatores ocorrendo simultaneamente (FAA, 2013).

Por essa razao, com o intuito de reduzir a chance de acidentes ou incidentes, a Se¢do 153.111 do RBAC
n° 153 define que o operador de aerédromo deve manter na area operacional apenas pessoas, veiculos
e equipamentos capazes de executar 0s Servigos, em respeito as regras e procedimentos estabelecidos
para 0 aerédromo, de modo a preservar a seguranca das operacoes aéreas e aeroportuarias.

Em caso de pessoa ndo credenciada para acessar determinada area do sitio aeroportuario, para que ela
acesse a area desejada devera estar acompanhada de quem tenha competéncia para tanto. 0 mesmo
critério vale para veiculos e equipamentos.
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DICA!

Para maiores informages sobre credenciamento de pessoas, veiculos e equipamentos
para acesso ou permanéncia na area operacional do aerédromo, consulte as regras referentes
a seguranca da aviacao civil contra atos de interferéncia ilicita (AVSEC), em especial o que
determina 0 “RBAC n° 107 — Seguranca da Aviacao Civil contra Atos de Interferéncia llicita —
Operador de Aerédromo”.

Sempre que possivel, as reas nas quais veiculos e aeronaves operam devem ser segregadas. Contudo,
existem situagdes em que veiculos precisam se movimentar muito proximos as aeronaves para
realizacdo de manutencao ou apoio direto as operacdes das aeronaves.

Nestes casos, onde a separagao nao é possivel, condutores de veiculos/equipamentos e demais
pessoas que transitam pela drea operacional devem ser conscientizados que a visao de um piloto
na cabine de comando é restrita e, por isso, existem areas proximas a aeronave onde o piloto ndo
é capaz de enxergar.

ESTUDO DE CASO.

Em 25 de junho de 2007, um Boeing 747-200F, em um voo de carga programado de Estocolmo
para Dubai, completou o pushback para a partida em condicoes de visibilidade normal. O condutor
do veiculo de reboque havia desconectado a barra de reboque, mas antes que ele saisse das
proximidades da aeronave, a aeronave comecou a taxiar e colidiu com o veiculo.

A investigacao observou que, no momento em que o taxi foi iniciado, o veiculo de reboque ainda
ndo estava longe o suficiente da aeronave para ser facilmente visto da cabine de comando.

A figura abaixo, retirada do relatdrio oficial do acidente, mostra o veiculo rebocador posicionado
em amarelo e, em vermelho, a drea aproximada, a frente da aeronave, em que a visibilidade pela
tripulagdo na cabine de comando estava comprometida. A extremidade dianteira deste tridngulo
vermelho foi avaliada como estando a cerca de 25 metros da aeronave.

Aproximadamente 25m do trem de pouso de nariz

~
A

10
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Sob o aspecto da proximidade entre aeronave e veiculos/equipamentos, a permanéncia ou transito
de pessoas, veiculos e equipamentos sob as asas de aeronaves ou em distancia inferior a 1,5m
(um metro e meio) a partir do contorno da aeronave estacionada sao condutas proibidas, exceto se
essenciais a execugdo da atividade.

Destaca-se, ainda, a proibi¢do que:

¢ veiculo ou equipamento permaneca ou trafegue por tras de aeronave, exceto em via de servigo
ou para execucao de atividade essencial a operacao ou manutencao da aeronave na posicao
de estacionamento;

® pessoa, veiculo ou equipamento adentre ou retire-se de posicao de estacionamento quando
a aeronave estiver em movimento, seus motores em funcionamento ou as luzes anticolisao
acesas, exceto se essencial a execucdo da atividade.

E importante também que, ao se deslocarem pela area operacional, pilotos e condutores de veiculos
estejam conscientes de sua localizagdo e do significado de todas as sinalizagdes horizontais, sinalizagdes
verticais e luzes, bem como mantenham-se vigilantes, de maneira a cumprir rigorosamente as instrugoes
do operador de aer6dromo, bem como da Torre de Controle, quando houver.

Nesse sentido, 0 operador de aer6dromo deve definir procedimentos a serem seguidos por pessoa,
equipamento ou veiculo em caso de perda da consciéncia situacional na area de movimento ou
de falha de comunicacao, devendo informar sempre que estiver perdido ou inseguro quanto a sua
exata localizacdo.

DICA!

Consciéncia situacional diz respeito ao conhecimento de onde estamos e para onde queremos
ir, a0 mesmo tempo em que se conhece as condicoes do trafego na vizinhanca.

Para auxiliar o motorista na manutencao de sua consciéncia situacional, recomenda-se
disponibilizar dentro do veiculo um mapa exibindo os limites da area de manobras e 0s pontos
(realcados) de cruzamento da pista de pouso e decolagem.

Para um fluxo ordenado e seguro, é importante que o operador do aerédromo defina regras sobre
movimentagdo de pessoas, equipamentos e veiculos na area operacional, as quais devem estar
alinhadas com os requisitos do RBAC n° 153, estabelecidos em sua Secdo 153.111, e detalhados em
Instrucdo Suplementar - 1S n® 153-001. E essencial, ainda, que seja monitorada a aplicagdo de tais regras.

Uma das medidas mais eficazes para controle da movimentacdo de pessoas e veiculos na area
operacional de um aerédromo € a institucionalizagao de um programa robusto de treinamento para
quem acessa essa area.

Os treinamentos constituem defesas fundamentais no gerenciamento de risco das operacdes
aeroportudrias, devendo ser implementados e monitorada sua eficacia pelo operador de aerédromo,

n
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atendendo a finalidade e publico-alvo definidos no RBAC n° 153 e ao conteddo programatico
estabelecido na IS n® 153.37-001.

DICA!

0 “Manual de Orientac@es para a Elaboracao e Avaliacao da Eficacia do Programa de Instrucao
em Seguranca Operacional (PISOA)”, disponivel no sitio eletronico da ANAC na rede mundial
de computadores, traz aspectos mais bem detalhados sobre o treinamento de profissionais
que trabalham na area operacional de aerédromos.

Ja sob 0 aspecto de preservacao da seguranca operacional e de todos os envolvidos na movimentagao
no solo, o operador de aer6dromo deve impedir 0 ingresso na area operacional de qualquer equipamento ou
realizacdo de atividade que produza faisca, fogo ou fenémeno de combustdo, exceto se tais equipamentos
ou atividades estiverem previstos em Procedimento Especifico de Seguranca Operacional (PESQ).

DICA!

Procedimentos Especificos de Seguranga Operacional (PESO) é a denominacdo atribuida a
documento no qual se encontram detalhadas e documentadas as medidas para eliminagdo ou
mitigacao dos riscos referentes a evento ou perigo identificado. O PESO tem como objetivo a
descri¢do da implantacao e/ou da execucgao das medidas para eliminagao e/ou mitigagao dos
riscos decorrentes da Anélise de Impacto da Seguranga Operacional (AISO).

Para maiores informacgdes sobre as ferramentas AISO e PESO, consulte o “Manual sobre o
Sistema de Gerenciamento da Seguranca Operacional (SGSO)” ou 0 “Manual sobre o Plano
de Gerenciamento da Seguranca Operacional (PGSQ)”, o que for aplicavel para o aerédromo
especifico segundo o Apéndice A do RBAC n° 153, ambos disponivel no sitio eletronico da
ANAC, na rede mundial de computadores.

Também neste aspecto de protecdo, deve ser proibida a permanéncia e garantir a retirada da area
de movimento do aerédromo de veiculos e equipamentos que nao apresentem as condicoes fisicas e
operacionais requeridas para a execucao de suas atividades ou ndo cumpram as regras estabelecidas na
“ABNT/NBR 8919 - Aeronave - Equipamento de apoio no solo - Sinalizagdo” ou norma que a substitua.

Além disso, as seguintes condutas devem ser proibidas, tal como determina 0 RBAC n® 153:

e 0 estacionamento de veiculo e equipamento em local ndo demarcado para este fim;

e 3 permanéncia de veiculo ou equipamento autopropelido com o motor em funcionamento
sem a presenca de motorista;

e o posicionamento de veiculo ou equipamento de modo a bloquear a rota de fuga dos veiculos
destinados ao abastecimento de aeronave;

e 0 transito de pessoas, veiculos e equipamentos sobre mangueiras ou cabos durante o
abastecimento de aeronave, exceto pessoas quando na execucao de atividade essencial.

12
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O operador de aer6dromo deve, ainda, estabelecer e documentar os seguintes requisitos de movimentagao
de aeronaves, pessoas, veiculos e equipamentos na area operacional:

¢ altura maxima permitida para veiculos e equipamentos que acessem a area operacional;
¢ velocidade de deslocamento nas vias de acesso e vias de servico;

¢ rotas de circulagcdo de veiculos, equipamentos e pessoas;

e rotas de taxi padronizadas;

e regras de trafego no aerddromo e respeito aos auxilios visuais;

e movimentacdo de aeronave em procedimento de tratoramento (pushback);

e atividade de comboio.
A seguir, sao feitas algumas consideracdes sobre esses requisitos.

a) Altura maxima permitida para veiculos e equipamentos que acessem a area operacional.

A altura maxima permitida para veiculos e equipamentos que acessem a area operacional deve ser
definida com base na configuracao do sitio aeroportuario, nas restri¢des arquitetonicas e estruturais
dos elementos que estdo inseridos ou ao redor da area operacional e na altura considerada ao
projetar as vias de servigo.

b) Velocidade de deslocamento nas vias de acesso e vias de servico.

Veiculos e equipamentos devem transitar em baixa velocidade na rea operacional. Quando préximos
as posicoes de estacionamento de aeronaves, a velocidade méaxima permitida ndo deveré ser superior
a 20 km/h, sendo viavel até 30 km/h no restante do patio de aeronaves.

LEMBRE-SE!

Os limites de velocidade de deslocamento nas vias de acesso e de servigo ndo se aplicam
a veiculos atuando em situacao de emergéncia.

c) Rotas de circulacao de veiculos, equipamentos e pessoas.

Em relacdo as rotas de circulagdo de veiculos, além de sua demarcacao, devem ser definidos os
sentidos das vias, as posicdes de espera, cruzamentos com pistas de taxi e cruzamentos entre vias
de servigo.

ESTUDO DE CASO.

Em 21 de agosto de 2008, um Airbus A340-300 em Frankfurt, Alemanha, colidiu com um 6nibus
enquanto se aproximava da posicao de estacionamento, em boas condi¢des de visibilidade,
durante o dia. Um dos motores atingiu o teto do dnibus.

13



- Manual sobre Critérios de Movimentacdo no Solo e SOCIVS - 1

A investigacao concluiu que a causa principal da colisao foi uma distancia insuficiente entre
0 Onibus e a pista de taxi G, onde estava o Airbus A340, e que uma das causas sistémicas era
a separacao espacial insuficiente entre a via de servico e a pista de taxi G.

Uma das recomendacdes feitas pela investigacao foi direcionada ao operador do Aeroporto de
Frankfurt para assegurar, por meio de procedimentos de movimentagao no solo, uma separagao
espacial do trafego de aeronaves e do trafego de veiculos na regido onde existe o cruzamento
da pista de taxi G com a via de servigo.

Como se verifica em estudo de caso apresentado acima, para a definicao das rotas é importante
considerar aspectos de gerenciamento de risco, buscando rotas que, por exemplo:

e sejam diretas (livres de cruzamentos) ou possuam o menor ndmero possivel de cruzamentos;

e estejam desobstruidas e respeitem os espacamentos definidos em regulamento, com especial
atencao ao que define 0 RBAC n° 154,

e sejam visiveis e facilmente identificdveis por quem nela deve trafegar e por todos que transitam
ao seu redor, bem como pelo Torre de Controle, quando houver;

® ndo sejam fato gerador de hot spot,

e sirvam para eliminar hot spot existente.

DICA!

Um hot spot é uma localizagdo na &rea de manobras com uma histdria ou um risco de colisdo
ou de incursdo em pista. Por isso, nesses locais é necessaria uma atencao maior por parte dos
pilotos e motoristas. Geralmente, ele é consequéncia de uma interse¢do complexa ou confusa
entre pistas de taxi ou pista de taxi e pista de pouso e decolagem.

Para mais informacdes sobre hot spot, consulte o “Manual para Prevencdo de Incursao em
Pista no Aer6dromo”, disponivel no sitio eletronico da ANAC, na rede mundial de computadores.

ATENCAO!

A rota a ser sequida pelo veiculo de emergéncia deve ser mantida desobstruida e ser de
facil acesso e identificagao.

DICA!

Com o intuito de facilitar a consciéncia situacional e a atividade de monitoramento, sugere-se
que seja feita representacao em desenho adequado das rotas de circulagao para pedestres e
veiculos dentro da area operacional, com indicacao de sentidos e velocidades.

14



- Manual sobre Critérios de Movimentacdo no Solo e SOCIVS - 1

d) Rotas de taxi padronizadas.

Em um aerddromo, o taxiamento de aeronaves geralmente se enquadra num padrdo de movimentagao
no qual a maior parte do fluxo do trafego ocorre entre:

e pista de pouso e decolagem e patio de aeronaves;
e patio de aeronaves e area de manutencao; e

e 4rea de manutencdo e pista de pouso e decolagem.

VOCE SABIA?

A operacgao de taxi € uma das fases de voo mais potencialmente perigosas na aviacao
comercial devido a quantidade e a proximidade das aeronaves na area de movimento.

Um estudo realizado pela Boeing (2016), referente a acidentes ocorridos com aeronaves
comerciais a jato no periodo de 2005 a 2014, foi apontado que a fase de operagdo que inclui
as operacoes de taxi, além de operacdes de descarregamento e carregamento, estacionamento
e reboque de aeronaves, representa 10% dos acidentes fatais.

Com vistas a dar mais eficiéncia e clareza as regras de movimentacdo de aeronaves, veiculos,
equipamentos e pessoas na area operacional, recomenda-se a utilizacdo de rotas padronizadas.

Um sistema de rotas padronizadas estabelecido oferece vantagens sobre um sistema aleatério, pois
aumenta a seguranga operacional e a rapidez da movimentacdo, oferece mais confianga durante
as operacgoes, especialmente em operacdes em baixa visibilidade, e reduz a carga de trabalho da
Torre de Controle, quando houver.

Onde for possivel, rotas de taxi padronizadas podem ser estabelecidas entre esses pontos de maneira
direta, simples, flexivel (que podem ser usadas tanto em condicoes de visibilidade boa quanto ruim)
e que oferecam o minimo de conflito com as rotas de outras aeronaves e veiculos, com vistas a dar
mais eficiéncia e clareza as regras de movimentagao de aeronaves.

E recomendavel que distancias longas para taxiamento sejam evitadas sempre que possivel, pois
resultam em aquecimento dos freios e dos pneus das aeronaves, além de aumento no consumo de
combustivel.

Além disso, as rotas devem ser adequadas para operagao da maior aeronave prevista para usa-las,
de maneira que ela ndo provoque problemas de:

¢ interferéncias com auxilios a navegacao aérea;

¢ violagcdo da Zona Livre de Obstaculos (OFZ - Obstacle Free Zone) e das outras superficies
limitadoras de obstaculos, onde for possivel tal violagao;

e obstrucdo de transmissoes de radar;

15



- Manual sobre Critérios de Movimentacdo no Solo e SOCIVS - 1

e fillets inadequados nas curvas de pistas de taxi e a necessidade da manobra de judgmental
oversteering pelos pilotos; e

e cfeitos de jet blast e propeller wash.

NOTA!

Judgmental Oversteering se refere a manobra intencional realizada pelo piloto quando uma
sinalizacdo horizontal de eixo de pista de taxi ndo prover um raio adequado para a realizagao
da curva para a aeronave que esta taxiando. Neste caso, o piloto pode direcionar o trem do
nariz da aeronave além da sinalizagdo para manter o trem de pouso principal dentro dos limites
da largura da pista de taxi.

Jet blast significa o deslocamento de ar causado por motores de aeronaves a jato.

Propeller wash ou propeller slipstream significa o deslocamento de ar causado por hélices.

A definicao das rotas padronizadas dependerd da cabeceira em uso para pousos e decolagens.
Por isso, a definicao das rotas deve permitir a mudanca de operacdo de uma cabeceira para outra,
incluindo também a previsao de retorno de uma aeronave que iniciou o taxi para decolagem e precisou
voltar para o patio.

Quando a operacao de determinada aeronave estiver condicionada ao uso de uma rota de taxi
padronizada, essa rota deve ser publicada como informagao aerondutica.

VOCE SABIA?

A publicacao das rotas padronizadas como informagdes aeronauticas ocorre por meio da
“Carta de Aer6dromo para Movimento no Solo (AGMC — Aerodrome Ground Movement Chart).

A seguir, apresenta-se um exemplo de AGMC publicada para o Aeroporto Internacional de
Brasilia (SBBR).
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e) Regras de trafego no aerédromo e respeito aos auxilios visuais.

Os condutores de veiculos devem cumprir as instrugoes fornecidas pelos auxilios visuais bem como
pelas regras de trafego no aerédromo, a menos que autorizado de maneira diversa pelo 6rgao de
controle de trafego aéreo, se na area de manobras, ou pelo operador de aerédromo no restante da
area operacional.

As regras de trafego devem incluir os sentidos das vias, bem como os procedimentos a serem seguidos
pelos condutores de veiculos em posicdes de espera de vias de servigo, cruzamentos de vias de
servigo com pistas de taxi e cruzamentos entre vias de servigo.

Ao definir as regras de trafego em péatio de aeronaves, pista de pouso e decolagem ou pistas de
taxi, a sequinte ordem de prioridade de trafego deve ser respeitada:

1) veiculos atuando em atividade de resposta a emergéncia tem prioridade de trafego dentro
da area operacional do aerédromo;

2) no patio de aeronaves, aeronave em procedimento de taxiamento, prestes a taxiar, sendo
rebocada ou empurrada tem prioridade de trafego sobre veiculos.

Além disso, o motorista de veiculo ou equipamento que trafegue na area operacional deve ser
orientado e acompanhado por outro profissional da equipe de terra durante a execucdo de marcha
a ré efetuada dentro da area de seguranca da aeronave estacionada.

f) Movimentacao de aeronave em procedimento de tratoramento (pushback).

Os procedimentos relativos a atividade de tratoramento devem garantir que:

¢ ndo haja conflitos da atividade com outros reboques em andamento ou com outras aeronaves
prontas para taxiar, bem como demais trafegos no patio de aeronaves;

e antes de realizar o pushback, a area atras da aeronave esteja livre de obstaculos; e

e ap0s o reboque, a aeronave esteja posicionada de maneira a evitar efeitos de jet blast em
edificios, aeronaves estacionadas ou em taxiamento, veiculos e/ou pessoas no patio de
aeronaves.

g) Atividade de comboio (servico de FOLLOW ME).

E importante que o operador de aer6dromo disponibilize servico de FOLLOW ME para guiar aeronaves
ou veiculos na drea de movimento quando solicitado, especialmente durante operagdes noturnas
ou em condicao de baixa visibilidade.
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W O veiculo FOLLOW ME tem pintura
diferenciada dos outros veiculos para
que sejam facilmente identificados. Sua
pintura deve ser chamativa, se utilizando
de marcacoes reflexivas e luzes, tais como
giroflex, para auxiliar sua identificacao
durante a noite.

Os procedimentos definidos pelo operador
de aerdédromo em relagdo a atividade de
comboio devem compreender:

e comboio de aeronaves para taxi, especialmente quando as operagdes ocorrerem a noite ou
em condicoes de baixa visibilidade;

e comboio de veiculos na drea operacional, em especial:
- veiculo ou equipamento ndo credenciado que necessite adentrar a area de movimento;

- veiculo ou equipamento conduzido por motorista que nao esteja credenciado para o sitio
aeroportudrio em que pretende executar a atividade;

- outra situacao definida pelo operador de aerédromo como rotineira ao sitio aeroportudrio,
que necessite ter procedimento padronizado;

e ndmero maximo permitido de veiculos comboiados;

e critérios quanto a pintura, identificacdo e iluminacdo dos veiculos utilizados nas atividades
de comboio, conforme regras estabelecidas na “ABNT/NBR 8919 - Aeronave - Equipamento
de apoio no solo - Sinalizacdo” ou norma que a substitua.

NOTA!

Os veiculos FOLLOW ME devem ser pintados inteiramente na cor amarela, devendo ter ainda
faixas alternadas nas cores amarela e preta nos para-choques dianteiro e traseiro, bem como
sinalizadores luminosos na cor @mbar.

1.1 AUXILIOS VISUAIS E DE NAVEGACAO AEREA

Auxilios visuais é o termo utilizado para os dispositivos destinados a auxiliar a navegacao aérea,
tais como indicadores e dispositivos de sinalizacdo horizontal e vertical, luzes e balizas.

Os auxilios visuais sao de grande importancia para a garantia da seguranca operacional na movimentacao

de aeronaves, veiculos, equipamentos e pessoas na area operacional, especialmente quanto ao seu
papel de melhorar a consciéncia situacional.
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ESTUDO DE CASO.

Em 8 de outubro de 2001, um Boeing MD-87, decolando do aeroporto de Mildo - Linate com
destino a Copenhague, Dinamarca, em condicoes meteoroldgicas desfavoraveis devido a um
nevoeiro, colidiu em alta velocidade com um Cessna Citation que estava taxiando. O MD-87
nao conseguiu decolar, atingindo em alta velocidade uma edificacao. Ambas as aeronaves
pegaram fogo e foram destruidas. Todos os 114 ocupantes das aeronaves e 4 pessoas no solo
morreram.

A investigacao constatou que o Cessna entrou na pista de pouso e decolagem, apds cruzar
uma posicao de espera no momento em que o MD-87 estava decolando.

Dentre os fatores contribuintes, a investigacao apontou que o0s auxilios visuais no aerédromo
nao estavam em conformidade com as normas. A pista de taxi (TWY R6) ndo possufa algumas
sinalizacoes horizontal, vertical e luzes ou as mesmas estavam em péssimas condigoes e eram
dificeis de visualizar, especialmente em condigoes de baixa visibilidade.

Os investigadores recomendaram ainda que fossem estabelecidas rotas padronizadas para
o taxi de aeronaves, contendo todas as informacgdes necessarias as tripulagoes (inclusive os
pontos de parada obrigatéria).

E—

Foto retirada do relatério de investigacao
do acidente: Sinalizagdo horizontal de
eixo de taxi.

Os critérios para a implantacdo de auxilios visuais sao estabelecidos nas Subpartes D e E do RBAC
n° 154, estando relacionados ao tipo de operacao (visual, instrumento nao precisao ou instrumento
precisao), ao nimero do cddigo do aerédromo ou a particularidades das caracteristicas fisicas e
operacionais do aerédromo.

Os auxilios visuais devem fornecer orientacao adequada a pilotos e condutores de veiculos ou
equipamentos, de maneira a aumentar a seguranca operacional e a eficiéncia das operacoes das
aeronaves e veiculos/equipamentos na area de movimento.

ESTUDO DE CASO.

Em 22 de dezembro de 2013, um Boeing 747-400 (G-BNLL) estava taxiando para decolar
do Aeroporto de Joanesburgo para o Aeroporto de Heathrow/Londres, a noite, em condi¢do
de visibilidade normal, quando a tripulacdo perdeu a consciéncia situacional, o que levou a
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colisao da aeronave com um prédio adjacente a pista de taxi. Houve risco de incéndio devido
ao derramamento de combustivel.

A tripulag@o relatou que sete luzes de eixo da pista de taxi “B” ndo estavam acesas. Também
foi observado que, em uma distancia de aproximadamente 300 metros até o ponto de espera,
nao havia instalada nenhuma luz de eixo de téxi. Foi constatado, ainda, que a sinalizacao
vertical de informacdo de direcdo, a frente do cruzamento das TWY's “B” e “M", ndo estava
iluminada.

Assim, a falha na condicdo operacional dos auxilios visuais gerou confusao durante o taxi,
contribuindo para o acidente. A investigagao também apontou como um fator contribuinte o

fato da intersecao entre as TWY's “B” e “M" ndo ter sido identificada como uma &rea de hot
spot nas informac0es aeronduticas do aerédromo.

Ressalta-se, também, que, para que 0s auxilios visuais cumpram o objetivo de fornecer orientagao
efetiva a pilotos e motoristas, & necessario manté-los em boas condi¢des de visualizagao. Em operagoes
de baixa visibilidade, a manutencao dessas condigoes, por parte do operador do aerédromo, € um
fator ainda mais importante.

Sobre o tema, destaca-se a Secdo 153.217 do RBAC n° 153, que estabelece a obrigagao de o
operador de aerédromo manter os auxilios visuais em condicoes fisicas e operacionais, objetivando
sua visualizacao, identificacdo e entendimento, os quais sao elementos-chave para proporcionar
consciéncia situacional.

E necessaria, portanto, atengdo especial do operador do aerédromo para que luzes e painéis de
sinalizagdo vertical ndo figuem encobertos pela vegetacao do seu entorno.

Para facilitar a visualizagdo das sinalizagdes horizontais, recomenda-se que o operador do aerédromo
aumente o contraste (conspicuidade) entre a sinalizacdo e a superficie do pavimento, incluindo um
contorno, conforme orientacdes trazidas na Figura 1 da Instrucdo Suplementar n° 154-001 e Apéndice
A deste Manual.

DICA!

Para facilitar o entendimento por seus usuarios, bem como visando a identificagdo e o
monitoramento dos elementos aeroportudrios, recomenda-se que o operador de aerédromo
estabeleca em desenho adequado o posicionamento dos equipamentos, sinalizagdes horizontal
e vertical, luzes e demais auxilios e facilidades que compdem a drea operacional.

DICA!

0 Apéndice A deste Manual apresenta orientacoes adicionais aos operadores de aerédromo
guanto a implantacao de auxilios visuais em aer6dromos.
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1.2 COMUNICACAO ENTRE ORGAO DE CONTROLE DE TRAFEGO AEREO,
PROFISSIONAIS EM SOLO E PILOTOS

A comunicacdo entre o 6rgao de controle de trafego aéreo e pilotos ou profissionais em solo deve
ser clara e exata. Uma boa comunicacao com o controle de trafego aéreo é essencial para prevenir
acidentes e incidentes.

VOCE SABIA?

A falha na comunicagao é muitas vezes o principal fator contribuinte apontado em relatérios
de acidentes. Um mal-entendido ou descuido de parte das instrugdes fornecidas pela Torre de
Controle pode levar a um incidente ou acidente grave na area de movimento.

A comunicacgao depende do transmissor, do receptor e do método de transmissdo de uma informacgao.
Se as instruges transmitidas forem pouco claras, o receptor pode fazer suposigoes sobre o significado
destas instrucoes e o transmissor pode assumir que a mensagem foi recebida e compreendida. Quanto
a comunicacao verbal, estima-se que apenas 30% de uma mensagem seja recebida e compreendida
(DOC 10121, 2019).

Assim, devem ser estabelecidos procedimentos pelo operador do aerédromo quanto a comunicagao
por radiotelefonia na &rea operacional, considerando os requisitos estabelecidos pela ANAC no
RBAC n° 153 e IS n° 153-001, bem como as normas estabelecidas pelo Comando da Aeronautica,
com especial destaque para:

e |CA100-12 — Regras do Ar;
e |CA 100-37 — Servicos de Trafego Aéreo;
e MCA 100-16 — Fraseologia de Trafego Aéreo.
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E importante destacar, contudo, que toda pessoa, veiculo ou equipamento deve manter, durante a
execucdo de sua atividade na drea de manobras, comunicacdo bilateral permanente com o 6rgao
ATS, na frequéncia designada pelo operador de aerédromo ou, no caso de aerédromo néo controlado
ou naquele em que o 6rgao ATS opere em tempo parcial, durante o seu periodo de indisponibilidade,
na Frequéncia de Coordenacao entre Aeronaves (FCA) definida nas informacgdes aeronauticas para
0 aerédromo.

0 operador de aerédromo deve assegurar, ainda, que as pessoas envolvidas em atividades de operagao
na drea de manobras estejam capacitadas a usar a radiocomunicacao e utilizem fraseologia aeronautica
conforme as normas vigentes.

DICA!

A maneira mais eficaz para garantir que os usuarios da area operacional consigam utilizar
radiocomunicacdo e adotar fraseologia aerondutica é pela realizacao de treinamento.

Para tanto, consulte o “Manual de Orientag0es para a Elaboracdo e Avaliacdo da Eficacia
do Programa de Instrugao em Seguranca Operacional (PISOA)”, disponivel no sitio eletronico
da ANAC na rede mundial de computadores.

0 Capitulo 2 deste Manual apresenta orientagdes adicionais aos operadores de aerédromo quanto
a comunicacao entre 6rgao de controle de trafego aéreo, profissionais em solo e pilotos na area de
manobras.

ESTUDO DE CASO.

Em 12 de dezembro de 2018, um Beechcraft 1900 pousou na pista 16/34 do Aeroporto regional
de Trail, no Canada, enquanto um veiculo realizava inspecao na pista de pouso e decolagem.
0 veiculo conseguiu livrar a pista de pouso e decolagem 4 (quatro) segundos antes da aeronave
passar no local, evitando a colisao.

A investigacao verificou que o condutor do veiculo acessou a pista sem parar na posicao de
espera e sem realizar contato na Frequéncia de Coordenacdo entre Aeronaves (FCA) definida
para 0 aeroporto, que nao é controlado por Torre de Controle.

0 piloto teria informado pela FCA sua aproximacgao para pouso, quando estava ha 1 (um)
minuto do procedimento. Um outro motorista, ao verificar o risco, tentou contato com o condutor
do veiculo para avisa-lo que uma aeronave estava prestes a pousar, no entanto, o volume do
radio no veiculo estava muito baixo, impedindo a comunicacao efetiva.

A investigacdo apurou que o motorista nao tinha concluido o programa de treinamento
requerido para acesso a area de manobras.

Além disso, no momento do pouso, o sol, baixo no horizonte, refletiu na pista molhada,
diminuindo a capacidade da tripulacao em visualizar o veiculo na pista de pouso e decolagem.

Também houve dificuldade pela tripulacdo em visualizar o veiculo por ser de cor branca,
contrariando os padroes que estabelecem que os veiculos que acessam areas de manobras
tenham pintura chamativa.
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Foi verificado, por fim, que o operador do aerédromo ndo aplicou estratégias proativas de
identificacdo de perigo e mitigacao do risco de incursdo em pista no ambito do programa de
seguranca operacional do aeroporto, mesmo tendo ocorrido dois eventos de incursdo em pista
no ano anterior.

1.3 ACORDO OPERACIONAL

O operador de aerédromo e o 6érgao de controle de trafego aéreo devem estabelecer acordo
operacional, o qual contera procedimentos necessarios para um fluxo ordenado de aeronaves, veiculos,
equipamentos e pessoas na area de movimento, indicando a responsabilidade de cada um dos entes
envolvidos.

0 acordo operacional deve conter pelo menos:

a) 0smeios e procedimentos necessarios para a coordenacao de todas as atividades relacionadas
ao fluxo de aeronaves, veiculos, equipamentos e pessoas na area de movimento, delimitando
a responsabilidade de cada um dos entes envolvidos e incluindo:

- procedimentos para operacao em baixa visibilidade, se cabivel;
- procedimentos de emergéncia aeroportuaria; e

- procedimentos de contingéncia.

b) quando houver responsaveis distintos para patio de aeronaves e area de manobras, a definicdo
dos seguintes requisitos:

- responsabilidades e procedimentos operacionais cabiveis ao ente responsavel pelo
gerenciamento do patio;

- 0s pontos de transferéncia (handover points) e os procedimentos necessarios para a
transicao ordenada da aeronave;

- horarios de funcionamento do gerenciamento do patio;

c) meios para prevenir incursdo em pista e evitar acidentes e incidentes na drea de movimento;

d) procedimentos e responsabilidades quanto ao uso compartilhado, total ou parcial, da area
de movimento por aeronaves militares, quando houver.

DICA!

A1S n®154-001, que trata dos auxilios visuais para patio de aeronaves, traz critérios referentes
a sinalizacao horizontal de frequéncia de comunicacao. Esse tipo de sinalizagao tem por objetivo
indicar ao piloto que a frequéncia de comunicacao deve ser trocada a partir de certo ponto
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do péatio, como, por exemplo, quando se sai da area de atuacao da Torre de Controle e entra
na area de controle de patio (Apron Control). Essas fronteiras devem ser estabelecidas com
uma sinalizacdo horizontal de posicao intermediaria de espera — de acordo com o paragrafo
154.303(k) do RBAC n° 154 —, como exemplificado a seguir:

E importante também que o acordo operacional preveja procedimentos no caso de suspens3o total
ou parcial das operagdes do aer6dromo ou fechamento, temporario ou permanente, de pista de
pouso e decolagem, lembrando que no caso de obra ou servico de manutengao nao prevista no
Manual de Operacdes do Aerédromo (MOPS), se aerédromo certificado segundo o RBAC n° 139, o
operador de aerddromo devera seguir o que estabelece as Se¢oes 153.225 e 153.227 do RBAC n° 153.

Sao exemplos de suspensao das operagdes ou fechamento temporario e ndo planejado da pista de
pouso e decolagem que devem ter procedimentos previstos no acordo operacional:

e remogcao de curta duragdo de veiculo ou aeronave inoperante;

e remocdao de FOD de grandes dimensdes ou peso que ndo possa ser removido manualmente;
® remocao de animais;

® no caso de operagdo noturna, falha no balizamento da pista;

e presenca de ldmina d'agua significativa ou condi¢do meteoroldgica adversa.

ATENCAO!

Uma inspecdo na pista de pouso e decolagem deve ser realizada antes de sua reabertura
ao trafego aéreo.

DICA!

0 operador de aerddromo deve ficar atento as situacdes previstas na Se¢do 153.229 do RBAC
n° 153 em que ele tem o dever de informar a realizacao de obra ou servigo de manutencao
previamente & sua execugao.
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2. ACESSO E PERMANENCIA NA AREA DE MANOBRAS

A movimentacgao de veiculos, equipamentos e aeronaves na area de manobras deve ser bastante
controlada e coordenada, tendo em vista que os acidentes ocorridos nesta area do sitio aeroportuario
costumam ser mais graves e letais.

Diante disso, o operador de aerddromo deve estabelecer regras de conduta e procedimentos especificos
a serem adotados na area de manobras, em complemento aos requisitos estabelecidos para a
movimentagdo em toda a drea operacional, ja tratado no Capitulo 1 desta “PARTE I” do Manual.

Assim, 0 regramento a ser adotado especificamente quanto a area de manobras deve abordar:

ingresso de veiculos, equipamentos, pessoas e aeronaves na area de manobras;

e reboque de aeronaves;

e comunicacdo por radiotelefonia (RTF);

e comportamento da movimentacdo de aeronaves e veiculos, com a sujeicao aos seguintes

requisitos:

- veiculos e veiculos rebocando aeronaves devem dar passagem a aeronaves em procedimento
de pouso, decolagem ou taxiamento; e

- veiculos devem dar passagem a veiculos rebocando aeronaves.

e remocdo de veiculo ou pessoa ndo-autorizados a ingressar ou permanecer na area de manobras.

DICA!

Com vistas a dar maior consciéncia situacional e facilitar atividades de monitoramento e
definicdo de responsabilidades e procedimentos, recomenda-se que o operador de aerédromo
estabeleca em desenho adequado a delimitacdo da area de manobras e do(s) patio(s) de
estacionamento de aeronaves.
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0 operador de aerddromo deve permitir 0 acesso e a permanéncia na area de manobras somente de
pessoas que atendam aos requisitos de qualificagdo e treinamento estabelecidos, bem como que
tenham autorizagdo para acessar esta area.

DICA!

Os requisitos de qualificacao estdo definidos na Secdo 153.35 do RBAC n° 153 enquanto os
de treinamento em sua Secao 153.37.

Para maiores informacoes sobre treinamento de profissionais para ingresso a area de manobras,
consulte 0 “Manual de Orientaces para Elaboracao e Avaliacao de Eficacia do Programa de
Instrucdo de Seguranca Operacional (PISOA)” disponivel no sitio eletronico da ANAC.

Em aeroportos com configuragao complexa, é recomendavel que o operador de aerddromo estabeleca
credenciais com diferentes niveis de acesso dentro da area operacional. Assim, o profissional com
autorizacao para conduzir veiculo no ambiente da area de manobras recebe uma credencial especial
em relacao aqueles que trabalham apenas no péatio de aeronaves.

Veiculos abastecedores, veiculos de manutencgao, rebocadores, veiculos de catering e outros veiculos
nao essenciais ndo devem, como regra, ser autorizados a acessar a area de manobras do aerédromo,
devendo 0 acesso a esta area ser exclusivo a veiculos essenciais as operagdes do aerddromo.

Quando necessario 0 acesso na area de manobras de pessoa nao qualificada ou treinada para atuar
nesta drea, seu acesso deve ocorrer somente mediante acompanhamento e supervisao de pessoa
capacitada para o desempenho desta funcao.

Um elemento de grande importancia para a garantia da seguranca operacional na area de manobras
€ a manutencao de uma comunicacao clara e constante entre os envolvidos, bem como o acesso
controlado com supervisao permanente desta area.

Por esta razao, 0 acesso, a permanéncia e a saida de pessoas, equipamentos ou veiculos da area
de manobras devem se dar somente quando autorizado pelo 6rgao de trafego aéreo, caso existente
no aerédromo.

Em aerédromo nao controlado, a pessoa, equipamento ou veiculo que pretenda acessar ou cruzar a pista
de pouso e decolagem deve transmitir tal informacdo via radiofonia na Frequéncia de Coordenacao
entre Aeronaves (FCA) designada quando estiver na posicao de espera de pista de pouso e decolagem.
Os procedimentos de comunicacado para acessar e livrar a pista aplicaveis a FCA sao 0s mesmos
utilizados no caso de Torre de Controle,
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ATENCAO!

Quando parte da &rea de manobras estiver fechada para obras, 0s veiculos poderao atravessa-
la sem solicitar autorizacao, desde que o procedimento esteja previamente coordenado com
a Torre de Controle do Aerédromo (TWR), no caso de aerddromo controlado. No entanto, os
veiculos da obra devem ser comboiados se o percurso demandar o cruzamento de parte da
area de manobras que estiver ativa.

A comunicagdo clara e constante entre a Torre de Controle (aerédromo controlado) ou FCA (aerédromo
nao controlado) e quem acessa a area de manobras é um elemento essencial na prevencao de
acidentes e incidentes nesta area.

Desta forma, 0 acesso e a permanéncia na area de manobras de veiculos e equipamentos que nao
portem ou possuam equipamento de radiocomunicagao operante, com alcance em toda a area
operacional do aerddromo e clareza de dudio, devem ser proibidos pelo operador de aerédromo.

DICA!

Os parametros de desempenho referentes aos equipamentos de radiocomunicacao,
especialmente quanto a sua operacionalidade, alcance e clareza de dudio, estao dispostos
na IS n° 153-001.

No caso de acesso e permanéncia na area de manobras de um grupo de pessoas que estejam
juntas, basta que apenas uma delas porte o equipamento de radiocomunicagdo operante e em
comunicagao permanente com a Torre de Controle se aerdédromo controlado, ou na FCA designada,
no periodo de indisponibilidade do 6rgdo ATS ou no caso de aerédromo ndo controlado.

Porém, caso seja essencial o ingresso de veiculo ou equipamento que ndo possua ou que nenhuma
pessoa a bordo porte equipamento de radiocomunicacdo operante, com alcance em toda a area
operacional do aerédromo e com clareza de audio, este devera ser comboiado por um outro que
atenda tais condigoes.

O operador de aer6dromo deve assegurar também que as pessoas envolvidas em atividades de
operacdo na area de manobras estejam capacitadas a usar a radiocomunicacao e utilizem fraseologia
aeronautica conforme as normas vigentes.

DICA!

A “CIRCEA n° 100/86 - Fraseologia a ser usada entre o controle de aerédromo e os condutores
de veiculos ou outros servigos para operar na area de manobras”, expedida pelo Comando da
Aerondutica, traz palavras e frases padronizadas a serem utilizadas na area de manobras, bem
como técnicas de transmissao, de comunicacao e de conduta.
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Recomenda-se disponibilizar, ainda, dentro dos veiculos, um mapa exibindo os limites da area de
manobras e 0s pontos (realgados) de cruzamento da pista de pouso e decolagem.

Conforme mencionado no Capitulo 1 desta “PARTE |” do Manual, é obrigatério que toda pessoa,
veiculo ou equipamento mantenha, durante a execucao de sua atividade na drea de manobras,
comunicacao hilateral permanente com o 6rgdo ATS, na frequéncia designada pelo operador de
aer6dromo ou, no caso de aerédromo nao controlado ou naquele que o 6rgao ATS opere em tempo
parcial, durante o seu periodo de indisponibilidade, na Frequéncia de Coordenacao entre Aeronaves
(FCA) definida nas informag0es aeronduticas para o0 aerédromo.

Além disso, é importante que a pessoa que acesse ou permanega na area de manobras esteja
permanentemente atenta a todas as instrucdes advindas da Torre de Controle (TWR), se aerédromo
controlado, ou da FCA, em caso de aerédromo nao controlado, e ndo somente aquelas instrugdes
relacionadas a sua prépria solicitacdo, estando, assim, ciente de todos 0s movimentos que estao
ocorrendo, bem como daqueles pretendidos, em toda area de movimento. Tal conduta visa reduzir
o risco de conflito de trafego e aumenta sua consciéncia situacional.

Enquanto estiver na drea de manobras, recomenda-se que o condutor do veiculo e os demais passageiros
sejam instruidos a adotar o procedimento de “cabine estéril”, também conhecido como “cabine
silenciosa”. Esse procedimento consiste em reduzir ao minimo possivel o nivel de ruido dentro do
veiculo, a fim de tornar clara a comunicagao com o 6rgao ATS.

Na cabine estéril, 0 equipamento de radiotelefonia deve permanecer ligado em contato com a TWR,
sendo que conversas desnecessarias e paralelas, bem como o uso de celular para tratar de assuntos
particulares, devem ser evitados e todos os demais ruidos dentro do veiculo reduzidos ao minimo.
Quando possivel, as janelas do veiculo devem permanecer fechadas para minimizar o ruido proveniente
da area externa.

ESTUDO DE CASO.

Em 29 de junho de 2012, houve uma incursao em pista durante a decolagem de um Piper
PA-31, que voava de Mackay para Emerald, na Austrélia. O condutor do veiculo que estava
inspecionando o T-VASIS na pista 14/32 teve a consciéncia situacional comprometida, apds
ter recebido uma chamada de telefone celular.

A investigacao concluiu que o incidente demonstrou a importancia de permanecer vigilante
durante as operacoes no lado ar e a necessidade de estar atento a potencial distracao
apresentada por todos os dispositivos de comunicagao portateis, incluindo telefones celulares.

Na area de manobras, o motorista deve evitar sair do veiculo. Porém, quando necessaria sua saida,
ele deve ser instruido a carregar consigo o equipamento de radiotelefonia ligado na frequéncia do
canal de comunicag@o com o 6rgao ATS ou na FCA, em caso de aer6dromo nao controlado.
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ESTUDO DE CASO.

Em 25 de maio de 2010, um Swearingen Metroliner SA227, voando de Christchurch para
Dunedin, na Nova Zelandia, quase colidiu com um veiculo durante um pouso noturno, em
visibilidade normal, no Aeroporto Internacional de Dunedin.

0 condutor do veiculo havia acessado a pista para realizar uma inspecao de rotina na cerca
patrimonial do aerédromo, apés fortes chuvas atingirem o local.

0 incidente ocorreu quando o servigo de controle de trafego aéreo ndo estava sendo prestado.
A investigacdo constatou que as regras operacionais vigentes a época apenas diziam que a
circulacdo de veiculos na area de manobras seria restrita aos veiculos sob controle de trafego
aéreo. Os procedimentos nao abordavam a hipétese de movimentacado de veiculos quando
0 servigo ndo estivesse sendo fornecido. Além da falha no procedimento de acesso a area
de manobras, os investigadores também concluiram que o condutor do veiculo ndo utilizou
corretamente o radio de comunicagao bem como que o condutor ndo tinha conhecimento sobre
o significado dos auxilios visuais existentes.

A investigacao observou, portanto, graves deficiéncias no procedimento local para acesso
a area de manobras bem como no treinamento dos condutores de veiculos.
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3. PREVENGCAO DE INCURSAQ EM PISTA

FEEEBRAN
FREERARAR

FEENERAN

Dentro da area de manobras, destacam-se 0s eventos de incursao em pista, uma vez que representam
um elevado risco a seguranca operacional do aerédromo.

Caso haja um acidente aeronautico derivado de uma incursao em pista, suas consequéncias tendem
a ser catastroficas, com ferimentos graves ou perda de vidas humanas, face a alta velocidade das
aeronaves quando trafegando em tal elemento aeroportudrio.

VOCE SABIA?

Segundo dados do FAA, incursdes em pista ocorrem quase diariamente e mais de 40%
dessas incursdes envolvem aeronaves comerciais.

Devido a importancia do tema para a seguranga operacional no aerédromo, foi desenvolvido o
“Manual para Prevencao de Incursao em Pista no Aerédromo”, o qual se encontra disponivel no sitio
eletronico da ANAC, na rede mundial de computadores. Tal Manual explica mais detalhadamente o
que é uma incursdo em pista, apresenta seus fatores contribuintes e traz melhores praticas para sua
prevencao. Além disso, destaca a importancia do registro dos eventos de incursdo e da uniformizagao
da classificagao com o que é feito mundialmente.
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4. PREVENCAO DE EXCURSAO DE PISTA

Uma excursao de pista esta caracterizada quando uma aeronave sai da superficie da pista do aer6dromo
durante uma operacao de pouso ou de decolagem. Esta ocorréncia pode ser de duas maneiras:

por veer off (saida lateral); ou

por overrun (final da pista).

Esses eventos envolvem varios fatores contribuintes, que vao desde uma aproximacao desestabilizada
até condicdes imprdprias de aderéncia da pista.

P

No que tange as acoes em que o operador de aerédromo pode contribuir positivamente para a
prevencdo de uma excursao de pista, destacam-se:

a)

b)

c)

manter a superficie da pista de pouso e decolagem em condicdes de regularidade e aderéncia,
conforme requisitos do RBAC n° 153 e Instrugdes Suplementares correlatas;

manter sinalizacao horizontal, vertical e luminosa em conformidade com 0 RBAC n® 154 e as
orientacOes trazidas pelo Apéndice A deste Manual, especialmente quanto a:

- visibilidade da pista de pouso e decolagem;

- posicoes de espera da pista claramente demarcadas, sinalizadas e, se necessério, iluminadas
para evitar que as aeronaves que decolam iniciem a decolagem em local incorreto da pista;

- uso de auxilios visuais para indicar a distancia restante da pista.

prover e dar manutencao adequada a faixa preparada das pistas e as RESA (Runway End Safety
Area— Area de Sequranca de Fim de Pista), com as caracteristicas fisicas estabelecidas no
RBAC n° 154, de modo a reduzir a severidade do acidente;
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d) quando houver sistema de pouso por instrumentos (ILS), manter as areas criticas e sensiveis
associadas a esses auxilios a navegacao aérea protegidas e nao sujeitas a distlrbios de sinal;

e) disponibilizar informagdes aeronauticas atualizadas.

NOTA!

A remocdo oportuna de depdsitos de borracha e outros contaminantes da pista deve ser
realizada para garantir que o atrito adequado seja mantido.

Para maiores informacdes sobre as condicdes a serem mantidas para a superficie da pista
de pouso e decolagem, consulte a Segao 153.205 do RBAC n° 153 e Instrugdes Suplementares
correlatas.
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5. GERENCIAMENTO DO PATIO DE AERONAVES

No patio de aeronaves existem diversas atividades ocorrendo ao mesmo tempo, além de se ter um
tempo curto e definido para execucdo de boa parte de tais atividades, especialmente aquelas de
apoio a aeronave.

Desta forma, o patio de aeronaves é uma parte do sitio aeroportudrio onde é grande a chance de
ocorrerem incidentes e acidentes que ponham em risco a vida humana e a integridade de aeronaves,
veiculos e equipamentos.

VOCE SABIA?

0 programa de prevencao de acidentes em solo (Ground Accident Prevention Program — GAP)
da Flight Safety Foundation (FSF) estima que incidentes e acidentes durante operagdes em patios
de aeronaves resultam em custos globais anuais da ordem de US$ 4 bilhdes para empresas
aéreas, incluindo custos diretos de reparacao das aeronaves e custos indiretos com perda de
receitas e assisténcia a passageiros decorrentes de alteractes na programagao dos voos.

Além disso, é estimado que os custos indiretos decorrentes de lesao ou morte de pessoas
dupliquem esse valor inicial (LACAGNINA, 2007), resultando em prejuizos econdmicos
significativos as empresas aéreas.

As atividades realizadas no patio de aeronaves sao bastante dinamicas e estdo sujeitas a variagoes,
tals como atrasos em voos e condi¢des climaticas adversas. Diante disso, é essencial que exista
uma estreita coordenagdo e comunicacado entre a equipe de gerenciamento de péatio do aerddromo,
os prestadores de servico de solo e os pilotos para que 0s ajustes necessarios para acomodar essas
variagOes nao prejudiquem a seguranca operacional no aerédromo.

Para garantir a seguranca operacional e o bom funcionamento das atividades desenvolvidas no patio de
aeronaves, é necessario que o operador de aerédromo mantenha supervisao permanente desta area.

A atividade de supervisao permanente inclui monitoramento dos itens listados a seguir, tomando as
providéncias cabiveis sempre que a seguranga operacional for comprometida ou algum regulamento
descumprido:

e processos e atividades desenvolvidas no(s) patio(s) de estacionamento de aeronaves;

e condicOes operacionais e de credenciamento de todos os veiculos e equipamentos que atuem
ou trafeguem no(s) patio(s) de estacionamento de aeronaves;

e credenciamento e conduta de todas as pessoas que exercam atividades ou circulem no(s)
patio(s) de estacionamento de aeronaves.
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ATENCAO!

A supervisao permanente do patio de aeronaves pelo operador do aerédromo ndo exclui a
responsabilidade de cada profissional que atua no patio em executar suas atividades dentro
dos preceitos de seguranga operacional e de acordo com as regras estabelecidas pelo operador
aeroportudrio.

Para que as operagdes no patio sejam seguras e eficientes, & necessario que cada profissional
que nele atua tenha compromisso com a seguranca operacional e que todos os envolvidos
atuem de maneira integrada e cooperativa.

A seguir sdo trazidos alguns temas de grande relevancia para a seguranga operacional no patio de
aeronaves.

5.1 PREVENGAO CONTRA EFEITOS DO “JET BLAST" E “PROPELLER WASH"

Durante as operagdes de solo, o fluxo de ar de alta intensidade proveniente do motor de uma
aeronave pode causar danos para outras aeronaves, veiculos, equipamentos e pessoas, se estes se
encontrarem a uma curta distancia.

0 fluxo de ar de alta intensidade pode ser proveniente tanto de aeronave de motor a jato, sendo
conhecido como jet blast, quanto de motor convencional, sendo chamado de propeller wash.

Por outro lado, além dos danos mencionados, a presenca de FOD (Foreign Object Debris - objeto
estranho que possa causar dano a aeronave) no patio de aeronaves pode criar riscos adicionais, pois
o deslocamento de ar causado por aeronaves (jet blast ou propeller wash) pode lancar tais objetos
contra aeronaves, veiculos, equipamentos e pessoas que estejam proximas ao local.

DICA!

Para mais informagdes sobre controle de FOD, consulte o “Manual de Controle de FOD”,
disponivel no sitio eletronico da ANAC, na rede mundial de computadores.

Assim, ao projetar ou fazer alteracdes na configuracao de um patio de aeronaves, devem ser considerados
os efeitos desses ventos provenientes dos motores das aeronaves, avaliando, inclusive, a instalagao
de barreiras de protecao (blast fences), se necessario, para eliminar ou reduzir tais efeitos.
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VOCE SABIA?

0 blast fence é um dispositivo de seguranca que redireciona o vento proveniente dos motores
das aeronaves. A estrutura deve ser forte o suficiente para suportar as altas temperaturas e
velocidades dos ventos que ela deverd defletir, assim como detritos que podem ser langados.

Na foto acima é apresentado o b/ast fence implantado no Aeroporto Internacional de
Viracopos, localizado em Campinas/SP, para protecdo dos veiculos e equipamentos que trafegam
pela via de servigo anexa a um dos seus patios de aeronaves.

Mais informacoes e orientac0es gerais para implantacao de blast fences podem ser
encontradas no “Manual de Obras e Servigcos de Manutencdo” disponivel no sitio eletronico
da ANAC, na rede mundial de computadores.

Conforme RBAC n°® 153, para reduzir os efeitos do jet blast, o operador do aerédromo deve assegurar
que a velocidade de exaustao de gases dos motores das aeronaves posicionadas em direcao a
edificacdes, equipamentos, veiculos e pessoas, durante sua movimentagao no solo, ndo ultrapasse
56 km/h quando atingir estes elementos.

0 operador do aerddromo deve assegurar, ainda, que o patio de aeronaves seja mantido limpo e
que todos os seus usuarios estejam cientes dos perigos decorrentes do fluxo de ar proveniente dos
motores de aeronaves.
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DICA!

A conscientizacdo dos usudrios quanto aos efeitos do jet blast
e a necessidade de manter os patios de aeronaves limpos pode
ser desenvolvida dentro das agcdes de promogao da seguranca
operacional do aerédromo e por meio de treinamentos realizados
aos profissionais que atuam no patio.

Exemplo de acdo de conscientizagdo sobre o risco do FOD, implantada
no aeroporto internacional de Viracopos.

Todos os vefculos e equipamentos méveis devem ser deixados devidamente freados. Quando apropriado,
0 equipamento deve ser mantido em macacos ou com calcos para minimizar o risco de movimentagao
quando submetido a exaustao de gases provenientes dos motores de aeronaves.

Onde praticavel, os equipamentos devem ser estacionados em dreas onde o risco desse efeito seja
minimizado ou inexistente.

5.2 CONTROLE DE PATIO

Em virtude de condigbes operacionais locais, o operador de aerddromo podera estabelecer um
Controle de Patio, cuja area de atuacdo e responsabilidades serao definidas em acordo operacional
com a 6rgao de controle de trafego aéreo que atua no aerédromo.

Os objetives do Controle de Patio incluem:

a) garantir o fluxo ordenado e seguro de aeronaves e veiculos;

b) controle de movimento de aeronaves, a fim de prevenir colisdes entre aeronaves, veiculos,
equipamentos e obstaculos; e

c) controle de entrada e saida de aeronaves no patio em coordenacao com a TWAR.

As condicdes operacionais que devem ser consideradas no estabelecimento do Controle de
P4tio incluem:

a) a seguranca operacional;
b) a densidade de trafego;
¢) as restricdes de visualizagdo do patio pela TWR; e

d) as condicdes de visibilidade predominantes no aerédromo.
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Os termos do acordo operacional firmado entre o operador de aerédromo e 0 6rgao de controle
de trafego aéreo para estabelecer regras claras sobre o controle de patio deve abordar pelo menos:

a) as responsabilidades e procedimentos operacionais que serdo assumidos pelo controle de
patio, bem como procedimentos que garantam uma comunicacao permanente entre o controle
de patio e 0 6rgao de controle de trafego aéreo;

b) os pontos de transferéncia (handover points);

c¢) horérios de funcionamento do controle de patio;

d) procedimentos para operacdo em baixa visibilidade;
e) procedimentos de emergéncia aeroportudria; e

f) procedimentos de contingéncia.

DICA!

Para identificar claramente os pontos de transferéncia (handover points), sugere-se que 0
acordo operacional contenha representacao grafica da area operacional onde sejam demarcados
tais pontos.

Ainda, recomenda-se que o 6rgao de controle de trafego aéreo e 0 operador do aerédromo
avaliem a conveniéncia e oportunidade de instalacdo de auxilios visuais para indicar 0s pontos
de transferéncia.

As informacoes relativas ao Controle de Patio deverdo constar nas informagdes aeronauticas do
aerddromo, tais como a frequéncia do servigo e 0s pontos de transferéncia.

Medidas de transicao devem ser planejadas para garantir que a instalagao do Controle de Patio ndo
afete negativamente a seguranca operacional.

A comunidade aeroportudria deve ser informada com antecedéncia adequada sobre a mudanca de
procedimentos operacionais, de modo que haja treinamento e familiarizagdo prévia.
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6. ALOCACAO DE AERONAVES NO PATIO

Define 0 RBAC n° 153 que o0 operador de aerédromo deve coordenar o patio de aeronaves de maneira
a alocar, na area da posicdo de estacionamento, aeronave compativel com o grupo (mix) de aeronaves
previsto para nela estacionar.

0 elemento chave para a alocacao adequada de aeronaves no patio consiste em garantir que haja
espaco suficiente entre aeronave, equipamentos e construgoes.

Quando houver movimento extraordindrio, requisitos especificos para processamento de aeronaves
maiores que a de referéncia devem ser definidos pelo operador de aerédromo de maneira a garantir
a distancia minima entre qualquer construcao adjacente, aeronave em posicao de estacionamento
e outros objetos.

DICA!

Recomenda-se que o operador de aerédromo preveja, quando houver demanda, posi¢ao de
estacionamento especifica para aeronave militar ou em operagao de transporte de autoridades.

0 pessoal responsavel pela designacao da posicao para o estacionamento das aeronaves (alocagao
de aeronaves) deve possuir guias claros sobre quais posicoes podem ser utilizadas por uma dada
aeronave ou por uma classe de aeronaves, de maneira a atender os afastamentos minimos definidos
no RBAC n° 154.
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Na medida do possivel, o controle de alocagao de aeronaves deve ser capaz de produzir um alerta
ao pessoal responsavel quando a aeronave designada para uma dada posicao for maior do que a
planejada, bem como o impacto dessa alocagao nas posicoes adjacentes.

0 6rgdo de controle de trafego aéreo do aerddromo, quando houver, deve ser mantido informado
quanto as posicoes que receberao as aeronaves em aproximagao ou pousadas, bem como as posicoes
inoperantes. Tal informacao deve ser repassada em tempo adequado para que o 6rgao de controle
de trafego aéreo possa informar o piloto antecipadamente qual a posicao de estacionamento esta
designada para sua aeronave.

Meios devem ser estabelecidos para garantir a distribuicao efetiva e rapida de informagoes relevantes
entre o Centro de Operagdes Aeroportudrias (COA, se houver), a Torre de Controle (TWR) e a area
de operagoes, tais como:

e posicao de estacionamento fechada;
¢ notificagdo de obras em execugao;

¢ indisponibilidade de facilidades;

e procedimentos de baixa visibilidade; e

e perigos identificados em uma posi¢ao de estacionamento para determinada classe de aeronaves.

As informacoes devem estar disponiveis para o pessoal do COA de maneira que seja facilmente
transmitida para as turmas de todos os turnos, bem como mantidos controle e registros de movimentos
quanto ao processamento de aeronaves, passageiros, carga aérea e mala postal.

DICA!

Para facilitar a definicao de procedimentos, delimitacdo de responsabilidades e desenvolvimento
de atividades de monitoramento, sugere-se que o operador de aerddromo estabeleca em desenho
adequado:

® as posicoes de estacionamento existentes no aerédromo;
e 0s tipos de aeronaves que podem estacionar em cada uma das posicoes; e

® asinalizagdo horizontal, com cotas que permitam a verificagdao da conformidade com as
distancias minimas de separacao de aeronaves (espaco livre entre as extremidades das
aeronaves) definidas no paragrafo 154.303(m) do RBAC n° 154.

Além disso, é importante publicar as posicdes de estacionamento existentes no patio de
aeronaves como informagdes aeronduticas por meio da “Carta de Estacionamento de Aeronaves
(PDC — Aircraft Parking/Docking Chart).

A sequir, apresenta-se um exemplo de PDC publicada para o Aeroporto Internacional de
Manaus (SBEG).
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6.1 ORIENTACAO PARA ESTACIONAMENTO DE AERONAVES

0 operador de aer6dromo deve assegurar orientacao capaz de nortear o correto estacionamento
da aeronave.

A orientacdo para o estacionamento de aeronaves deve ser provida por um sinaleiro (marshalling)
quando:

a) o aeroporto ndo possuir um sistema de orientacao visual de estacionamento ou, caso existente,
nao estiver operacional;

b) houver necessidade em virtude de perigo identificado pelo operador do aerédromo;

¢) para garantir um uso mais eficiente do espaco disponivel para estacionamento de aeronaves.
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ESTUDO DE CASO.

Em 21 de abril de 2008, uma aeronave Avro RJ85 foi estacionada na posicao 10 do Aeroporto
London City, préxima a um Avro RJ100 estacionado a sua esquerda, na posicao 11, adjacente.
A medida que o RJ85 taxiava para a frente e para a direita, sua cauda colidiu com a cauda do
RJ100.

A colisao ocorreu devido a uma combinacao de dois fatores:

19) 0 RJ100, na posigdo 11, estava estacionado a Tm (um metro) a direita da linha central
da posicao; e

2°) 0 R85, na posicao 10, foi movimentado para tras, o que reduziu ainda mais o espagamento
entre as caudas e a distancia limitada entre as aeronaves. Além disso, a auséncia de um
profissional monitorando a area fez com que o espacamento insuficiente entre as caudas nao
fosse identificado antes da colisao.

A funcao do sinaleiro tem 0s seguintes objetivos bésicos:

a) indicar o correto posicionamento da aeronave;

b) transmitir ao piloto, por meio de sinais, informacdes relativas as condicoes de seguranca
em torno da aeronave, tendo em vista as limitacdes do campo visual a partir da cabine de
comando da aeronave;

c) orientar a execucdo de manobras no pétio; e

d) interromper a sequéncia de operacdo da aeronave, por meio de sinais, quando houver algum
fator de risco iminente a pessoas, edificagdes, veiculos ou outras aeronaves.
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ESTUDO DE CASO.

Em 01 de janeiro de 2015, um helicoptero modelo S-76C realizava manobra de estacionamento
no patio 04 do Aeroporto Deputado Luis Eduardo Magalhdes (SBSV), em Salvador/BA, quando
houve o toque das pontas das pas do rotor principal em um poste de iluminacdo. Os estilhagos
provenientes das pas atingiram outra aeronave que estava estacionada.

Segundo os investigadores do CENIPA, o piloto em comando decidiu estacionar o helicptero
de maneira invertida em relagdo a sinalizagao horizontal do pétio, sem o auxilio de um sinaleiro
para orientacao durante a manobra, estando sujeito a cometer erros na avaliacao da distancia
entre as extremidades do rotor principal e os obstaculos existentes nas margens do patio.

O relatério de investigacdo recomendou que o operador do aerédromo assegure que 0
estacionamento das aeronaves, nas diversas posi¢oes do patio 04, ocorra de maneira coincidente
com as marcacoes em “T" existentes no solo, bem como que assegure que haja efetiva assisténcia
prestada as aeronaves que realizam manobras de estacionamento no patio 04 de SBSV, por meio
de um sinaleiro.

Os procedimentos estabelecidos para a atividade de sinaleiro devem:

a) assegurar que a posicao de estacionamento a ser utilizada esteja livre de obstéculos fixos e
movelis;

b) indicar as providéncias a serem tomadas pelo sinaleiro em caso de incidente durante a
atividade; e

c¢) estabelecer a necessidade de uso pelo sinaleiro de colete diferenciado, de alta visibilidade,
para distingui-lo facilmente de outro profissional de péatio.

0 sinaleiro sera responsavel por fornecer aos pilotos, de maneira clara e precisa, os sinais padronizados
para orientar as manobras da aeronave no solo, observando o procedimento estabelecido pelo
operador do aerédromo, bem como as regras definidas pela “ICA 100-12 - Regras do Ar”, expedida
pelo Comando da Aerondutica.

Nenhuma pessoa devera orientar uma aeronave a nao ser que esteja devidamente treinada e
qualificada para realizar a funcao de sinaleiro.

DICA!

O treinamento para execucao da atividade de sinaleiro deve fazer parte do programa de
treinamento do operador de aerédromo.

Para maiores informacdes sobre treinamento, consulte 0 “Manual de Orientagdes para
Elaboracao e Avaliacao de Eficacia do Programa de Instrugdo de Seguranca Operacional (PISOA)”
disponivel no sitio eletronico da ANAC.
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7. ABORDAGEM A AERONAVE

Para se iniciar as atividades de abordagem a aeronave, é necessario aguardar a parada completa
dos motores, 0 apagamento das luzes anticolisdo e a colocagdo dos calgos na aeronave, exceto se
for essencial a execucao da atividade.

o B

Apos a colocacado dos calgos, o operador de aerddromo deve garantir a imediata sinalizagao para
protecao dos motores e extremidades da aeronave.

O profissional responsavel pela limpeza ou manutencdo da aeronave nao deve efetuar despejo de
materiais no patio de aeronaves.

Além disso, o operador de aerddromo deve garantir que contaminantes, como 6leo, graxa e borracha,
sejam removidos das posicoes de estacionamento de aeronaves e areas adjacentes, em intervalos
regulares, utilizando-se de procedimentos para conter, remover e descartar corretamente tais
contaminantes.

Devem ser estabelecidas pelo operador do aerédromo regras para operacao da ponte de embarque
e desembarque, que considerem o seguinte:

a) apassarela mével, quando em sua posicao de estacionamento, mantenha as rodas dentro da
zona desobstruida;

b) quando a ponte ndo estiver acoplada em uma aeronave, mantenha a passarela mével na sua
posicao de origem e fechada;

c) recolher, fechar e travar a passarela fixa da ponte apds o seu desacoplamento da aeronave;

d) manter o interior da zona desobstruida da ponte de embarque e desembarque livre da presenca
de veiculos, equipamentos e pessoas.
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0 operador de aer6dromo deve manter, durante servico de rampa, equipamento de extingao de
incéndio acessivel para utilizagdo em uma intervencao inicial, devendo considerar a infraestrutura
existente, bem como o gerenciamento do risco associado a execucao de servigo de solo, para a
definicdo do tipo e da quantidade de equipamento.

DICA!

A definicdo dos procedimentos a serem adotados para a intervencao inicial no caso de
principio de incéndio, bem como seu treinamento, deve ser feita em conjunto com a equipe
responsavel pela resposta a emergéncia no aerédromo.

Para a finalidade de intervencao inicial quando do abastecimento da aeronave, os requisitos
dispostos na Secdo 153.125 do RBAC n° 153 sdo considerados suficientes.

A atividade de intervencao inicial para combate a principio de incéndio deve ser realizada por pessoal
treinado nos termos dispostos na Instrucdo Suplementar — IS n° 153.37-001, em parte que trata do
treinamento geral.

ATENCAO!

Em caso de principio de incéndio durante servigo de rampa, a equipe contraincéndio do
aerddromo deve ser imediatamente acionada.

Recomenda-se que o responsavel pela remocao dos calcos nao efetue tal procedimento até que a
operacao seja autorizada pelo comandante da aeronave.

VOCE SABIA?

A Norma do Sistema do Comando da Aerondutica — NSCA 3-13/2017, que trata dos Protocolos
de Investigacao de Ocorréncias Aeronduticas da Aviacao Civil conduzidas pelo Estado Brasileiro,
contém definicdes dos tipos de ocorréncias aeronduticas. Destaca-se a seguir a defini¢do de
ocorréncia de solo adotada pelo CENIPA.

Ocorréncia, envolvendo aeronave no solo, da qual resulte dano a aeronave ou lesao
a pessoa(s), sendo o(s) fato(s) motivador(es) diretamente relacionado(s) aos servigos
de rampa, ai incluidos os de apoio e infraestrutura aeroportuarios, e ndo tenha(m) tido
qualquer contribuigdo da movimentagc&o da aeronave por meios proprios ou da operagao
de qualquer um de seus sistemas, ndo estando relacionado a operacdo da aeronave
(NSCA-3-13/2017).

Ainda de acordo com a NSCA 3-13/2017, a responsabilidade pela notificacdo das ocorréncias
de solo ao CENIPA, bem como, pela apuracdo dos fatos ficard a cargo do operador de aerédromo
ou, na auséncia deste, do proprietario/operador da aeronave. Além da notificagao de ocorréncias
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aeronduticas ao CENIPA e a ANAC, outras situacdes com potencial de risco para a aviagao
podem ser reportadas por meio de ferramentas como o Relatério de Prevencao (RELPREV) e o
Relatério ao CENIPA para a Seguranca de Voo (RCSV).

A Instrucdo do Comando da Aeronautica — ICA 3-7/2016, que trata do Programa de Reporte
Voluntério para a Seguranca de Voo, contém informagdes mais detalhadas sobre o RELPREV
e 0 RCSV.
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8. ABASTECIMENTO E TRANSFERENCIA DE
COMBUSTIVEL DA AERONAVE

A atividade de abastecimento de aeronaves oferece um risco significativo em patio de aeronaves,
sendo a causa de muitos acidentes e incidentes.

Assim, devido ao risco da atividade para a seguranca operacional, os operadores de aerédromos devem
garantir que o profissional que efetua a atividade de abastecimento e transferéncia de combustivel
no patio de aeronaves esteja devidamente treinado para executar essa tarefa e familiarizado com os
critérios gerais de seguranca relacionados as atividades de abastecimento.

DICA!

A familiarizagdo com os critérios gerais de seguranca operacional relacionados a atividade
em questdo deve se dar como parte do programa de treinamento do operador de aerédromo e
obtencdo de credencial de acesso por tal profissional.

Para maiores informacdes sobre treinamento, consulte 0 “Manual de Orientagdes para
Elaboracdo e Avaliacao de Eficacia do Programa de Instrugdo de Seguranca Operacional (PISOA)”
disponivel no sitio eletronico da ANAC.

Vamos relembrar alguns desses critérios estabelecidos no RBAC n° 1537

153.125 Abastecimento e transferéncia do combustivel da aeronave

(a) O operador de aerddromo deve garantir que antes e durante o procedimento de abastecimento
ou transferéncia de combustivel de aeronave sejam obedecidos 0s sequintes requisitos:

(1) € necessaria a existéncia de trajetoria livre de fuga imediata no solo a partir das saidas
das aeronaves,
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(2) procedimentos de abastecimento ou transferéncia de combustivel de aeronave devem
ser realizados somente em dreas abertas e ventiladas, fora da vizinhanga imediata de
equipamentos de radar em teste ou em uso na aeronave ou nas instalagées em terra,

(3) € vedada a realizacao de procedimento de abastecimento ou transferéncia de combustivel
de aeronave dentro de hangares ou em areas fechadas,

(4) é exigida a verificagdo, pelo responsavel pelo procedimento de abastecimento ou transferéncia
de combustivel de aeronave, da operacionalidade das ligacoes e aterramentos quanto a
dissipacao de energia elétrica estatica antes de conectar as linhas de abastecimento;

(5) é vedado o posicionamento do motor do Carro Tanque Abastecedor (CTA) abaixo das asas
da aeronave em procedimento de abastecimento;

(6) ¢ vedado o uso de lampada de flash fotografico, equipamento de flash eletrénico, isqueiro,
fosforo e qualquer outra ferramenta que possa produzir faiscas ou arcos voltaicos durante a
execugdo de procedimento de abastecimento ou transferéncia de combustivel de aeronave
no interior da drea delimitada para a posi¢do de estacionamento,

(7) € proibida a instalagdo ou remocgao de baterias da aeronave durante a execugdo do
procedimento de abastecimento ou transferéncia de combustivel de aeronave,

(8) unidade auxiliar de energia a bordo (APU) que possua fluxo de exaustao com descarga na
zona de abastecimento ou transferéncia de combustivel de aeronave deve estar ligada
antes que as tampas dos tanques sejam removidas ou que se fagam as conexoes das
linhas para abastecimento,

(9) APU que pare durante procedimento de abastecimento de aeronave nao deve ser religada
até que o fluxo de combustivel cesse e seja efetuada a desconexao das linhas para
abastecimento e fechamento das tampas dos tanques, nao havendo riscos de ignigao.

(b) O operador de aerédromo deve assegurar a interrupgdo das atividades de abastecimento
ou transferéncia de combustivel de aeronave durante a incidéncia de raios ou tempestades
elétricas nas imediagdes do aerddromo.

(c) O operador de aerédromo deve garantir que o motorista do CTA posicione o veiculo de
forma que a equipe de contraincéndio tenha facil acesso a aeronave durante o atendimento
a emergéncias;

(d) O operador de aerddromo e as unidades de abastecimento de aeronaves devem disponibilizar
material para contengdo imediata de derramamentos de combustivel em operacdes de
abastecimento ou transferéncia de combustivel de aeronave.

(1) O responsavel pelo abastecimento deve disponibilizar, nas unidades de abastecimento de
aeronaves, equipamentos extintores portateis para intervencao inicial em caso de incéndio.

(e) Os profissionais que desempenham procedimento de abastecimento de aeronave devem
ter disponiveis meios de comunicacdo que permitam, em caso de emergéncias, o rapido
acionamento da equipe contraincéndio do aerédromo.
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(1) Os profissionais que desempenham procedimento de abastecimento ou transferéncia de
combustivel de aeronave devem acionar a equipe contraincéndio do aerédromo sempre
que houver principio de incéndio, independentemente do sucesso obtido na intervengdo
inicial no local da emergéncia.

(2) O responsavel pelo abastecimento ou transferéncia de combustivel de aeronave deve
suspender a execugdo da atividade quando qualquer parte do trem de pouso da aeronave
estiver superaquecido, devendo acionar imediatamente a equipe contraincéndio.

(3) No caso de acionamento de equipe contraincéndio, o procedimento de abastecimento ou
transferéncia de combustivel de aeronave deve ser reiniciado somente apos a liberacao
do local pelo responsavel pelo atendimento a emergéncia.

ATENCAOQ!

Especial atencao deve ser dada para impedir que um veiculo ou equipamento se posicione
de modo a bloquear a rota de fuga do veiculo destinado ao abastecimento de aeronave. A rota
de fuga deve ser mantida livre de obstéaculos, para que o veiculo de abastecimento possa sair
da area rapidamente em caso de emergéncia.

Nesse sentido, recomenda-se que o veiculo de abastecimento ndo fique direcionado para a
via de servico a frente da posicao de estacionamento (area mais congestionada), mas sim para
a direcdo oposta, que, embora no sentido da area de manobras, normalmente € uma drea mais
livre de obstaculos, permitindo sua saida de maneira mais &gil, sem necessidade de manobras
no caso de uma emergéncia.

0 operador do aerédromo deve garantir, ainda, que o veiculo abastecedor que atende a
aeronave nao esteja impedindo o acesso ao local pelo Carro Contraincéndio (CCl) ou a saida
de passageiros da aeronave, se necessaria Uma evacuagao por escorregadeiras.

Bocal de
reabastecimento

Bocal de
reabastecimento

\

Veiculo de

abastecimento
Respiro de Resaiic
5 espiro de
combustivel 3 .,
combustivel
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A OACI recomenda que seja estabelecida uma zona de seguranca, com raio minimo de 3 m, em
torno do bocal de reabastecimento e do respiro de combustivel da aeronave, bem como do veiculo
de abastecimento, mantendo uma distancia segura entre quaisquer fontes potenciais de ignicdo,
como o motor do veiculo abastecedor e o combustivel, ou seu vapor.

Dentro desta zona, é proibido o uso de dispositivos eletrénicos portateis (por exemplo celulares,
radios portateis, lampada de flash fotografico, equipamento de flash eletronico) e outras fontes de
ignicao ou fogo.

Além dos critérios e recomendagdes mencionadas acima, cabe destacar que o deslocamento de
veiculos abastecedores na area operacional deve ser ordenado, ndo podendo haver concentracao
desses veiculos nas areas proximas ao patio de aeronaves sem a adogao de medidas preventivas
e de combate a incéndio.

O local pertencente a area de movimento destinado ao estacionamento de veiculos abastecedores
deve ser organizado considerando aspectos de seguranca estabelecidos no RBAC n° 153.
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9. PROCESSAMENTO DE PASSAGEIROS, BAGAGENS,
MALA POSTAL E CARGA AEREA

Quando o embarque e desembarque de passageiros € realizado pelo patio de aeronaves, sem 0 Uso
de pontes de embarque, o operador do aerédromo, em conjunto com o operador aéreo, deve garantir a
seguranca contra 0s perigos inerentes ao ambiente do patio (jet blast, movimentacao de veiculos, etc.).

ATENCAO!

0 deslocamento de passageiros pelo patio de aeronaves deve ser feito com 0 acompanhamento
do operador aéreo, o qual é responsavel solidario no que tange a este procedimento.

Sobre o assunto, 0 RBAC n° 153 estabelece o seguinte:

a) passageiros somente devem atravessar pistas de taxi e vias de servico quando ndao houver
outro modo de realizar o deslocamento;

b) o trajeto utilizado para o movimento em solo de passageiros deve estar claramente estabelecido,
visivel, sinalizado e com a superficie livre de qualquer obstaculo; e

¢) medidas para proteger os passageiros da sucgado e exaustao de motores devem ser estabelecidas,
inclusive tratando-se de APU (Auxiliary Power Unit— Unidade Auxiliar de Energia a Bordo).

Sempre que possivel, devem ser previstos trajetos curtos e diretos para o movimento em solo de
passageiros entre portdo ou Onibus e a aeronave.
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Visando proteger os passageiros do ruido excessivo dos motores, podem ser estabelecidas, ainda,
restricoes ao funcionamento de motores de aeronaves nas proximidades das rotas de circulagao
de passageiros.

O operador de aerédromo deve garantir também que bagagens, malas postais e cargas aéreas sejam
acondicionadas de maneira segura para evitar que objetos caiam na area de movimento. Nesse sentido,
devem ser estabelecidos procedimentos para verificacao e limpeza das areas de carga e descarga
sempre que uma aeronave for atendida, retirando etiquetas, rodinhas e outras pegas de bagagens,
mala postal e carga aérea que possam ter se desprendido e caido no patio, tornando-se FOD.

DICA!

Para mais informacdes sobre controle de FOD, consulte 0 “Manual de Controle de FOD",
disponivel no sitio eletronico da ANAC, na rede mundial de computadores.

Além disso, as cargas aéreas, enquanto nao embarcadas ou quando ja liberadas, devem ser armazenadas
em locais apropriados para este fim.

ATENCAO!

E importante que o operador de aerédromo observe ainda, quando cabivel, os requisitos
constantes em regulamentacao especifica da ANAC sobre transporte de artigos perigosos em
aeronaves civis, bem como requisitos de seguranca da aviacao civil contra atos de interferéncia
ilicita.
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10. LIBERAGAO DA AERONAVE

0 operador de aerédromo deve assegurar o desacoplamento da ponte de embarque e desembarque
somente apds o fechamento das portas da aeronave, bem como da conclusdo de seu abastecimento.

Quando da utilizacdo de escada para embarque/desembarque de pessoas, o operador de aerédromo
deve assegurar a retirada do equipamento somente ap6s a conclusao do abastecimento da aeronave.

0 operador de aerddromo deve assegurar, ainda, que veiculos, equipamentos e pessoas estejam a
uma distancia segura da aeronave para que nao sofram os efeitos da exaustao de gases provenientes
dos motores da aeronave quando em manobra.

Em relacdo a liberacdo da aeronave, é importante avaliar ainda as operagdes de powerback e suas
possiveis consequéncia na seguranga operacional do aerédromo.

DICA!

Powerback se refere ao termo utilizado quando a aeronave realiza movimento de marcha a
ré por conta propria, com a utilizagdo de empuxo reverso.

Dado o potencial perigo existente em operacoes de powerback a partir de uma posicao de estacionamento,
uma avaliacao de seguranca deve ser realizada antes da aprovacgao desse procedimento. A avaliagao
deve incluir ao menos os seguintes fatores:
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a) perigos decorrentes da exaustdo de gases provenientes dos motores da aeronave;
b) condigdes da superficie do pavimento no local;
c) niveis de ruido;

d) meios de comunicacdo com outros usuarios do patio de que um power-back esta prestes a
ocorrer (especialmente se houver uma via de servigo proxima ao local);

e) espaco de manobra;
f) conflito com outro trafego; e

g) efeito sobre pedestres, construgdes, veiculos, equipamentos moveis e outras aeronaves.

DICA!

A avaliacdo de seguranca operacional referente a operagdes de “powerback” a partir de uma
posicao de estacionamento deve se dar mediante Andlise de Impacto de Seguranga Operacional
(AISO), como parte do mecanismo de gerenciamento da seguranca operacional do aerédromo.

Para maiores informagdes sobre AISO, consultar o “Manual sobre o Sistema de Gerenciamento
da Seguranca Operacional (SGSO)” ou 0 “Manual sobre o Plano de Gerenciamento da Seguranca
Operacional (PGSO), o que for aplicavel para o aerédromo especifico segundo o Apéndice A
do RBAC n° 153.
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11. OPERACAO EM BAIXA VISIBILIDADE

Nos termos do RBAC n° 153, a operacdo aeroportuaria executada em condicdo de alcance visual
de pista de pouso e decolagem (RVR) inferior a 350 m (trezentos e cinquenta metros) é considerada
operacao em baixa visibilidade.

VOCE SABIA?

0 alcance visual na pista (RVR — Runway Visual Range) é a distancia a partir da qual o piloto
de uma aeronave, que se encontra sobre o eixo de uma pista, pode ver os sinais da superficie
ou as luzes que a delimitam ou indicam 0 seu eixo.

CondigBes de baixa visibilidade criam perigos adicionais para as operacdes nos aerédromos.
Enquanto as aeronaves modernas sao equipadas com instrumentos que auxiliam durante pousos
em condicOes de baixa visibilidade, ndo ha tecnologia correspondente para auxiliar pilotos durante
as operacoes de taxi. Assim, é essencial a estruturacdo pelo operador de aerédromo de um SOCMS
para guiar tal operacao.

Para mais informacdes sobre o0 SOCMS para operacao em baixa visibilidade consulte o topico 2.2
da “PARTE II" deste Manual.
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ESTUDO DE CASO.

Em 21 de janeiro de 2010, um Boeing 744-400F que voava de Barcelona para Luxemburgo,
ao pousar sob condicao ILS CAT Ill, com forte nevoeiro, colidiu a roda do trem de pouso com o
teto de uma van que estava sendo utilizada por uma equipe que fazia manutencao preventiva
das luzes de eixo da pista de pouso e decolagem.

A investigagao concluiu que a decisao do operador do aerédromo em realizar servigos de
manutencgao preventiva em condicoes de baixa visibilidade e durante o horério de funcionamento
do aerédromo priorizou as operagdes de voo em detrimento da seguranca operacional.

A falta de coordenacdo adequada entre a Torre de Controle e a equipe de manutencao, bem
como o uso de diferentes frequéncias para trafego aéreo e para movimentacdo na area de
manobras foram apontados como fatores contribuintes para o acidente.

Desta forma, devido ao perigo potencial existente em operacoes com baixa visibilidade e para reduzir
0 risco operacional associado, deve o operador de aerédromo definir procedimentos especificos para
este tipo de operacao, especialmente quanto aos seguintes aspectos:

a) especificacdo dos padrdes de movimentacdo de aeronaves em solo;

b) medicdo e divulgacdo do RVR e de dados meteoroldgicos;

c¢) definicdo do momento de inicio da operagdo com baixa visibilidade;

d) fases do processo: preparacao, entrada e término;

e) vistoria de drea de movimento para inicio da operacdo com baixa visibilidade;
f) operacdo de auxilios luminosos e de docagem;

g) restricdo de acesso a veiculos, equipamentos e pessoas, bem como execucao de atividades,
ao minimo necessario a execugao de operacao em baixa visibilidade;

h) adogdo de medidas adicionais no caso de aerédromos com configuragdo complexa.

ATENCAO!

O operador de aer6dromo deve garantir a publicacdo e o cancelamento de informacoes
aeronauticas relacionadas a inoperancia de facilidades e equipamentos imprescindiveis as
operag0es em baixa visibilidade, bem como notificar a comunidade aeroportudria afetada quanto
ao inicio e término dos procedimentos especificos para operagao em baixa visibilidade.
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DICA!

Abaixo sao apresentados alguns exemplos de procedimentos especificos para as fases de
preparacao, entrada e término das operacoes em baixa visibilidade:

e TWR notifica o operador do aerédromo sobre o inicio das operagdes em baixa visibilidade;

e operador do aerddromo inicia a inspe¢ao prevista no SOCMS;

e operador do aerédromo notifica a comunidade aeroportudria afetada pelas mudancas;

e TWR atualiza as informagdes aeronduticas com a informagao que os procedimentos de
baixa visibilidade estdo em vigor no aeroporto;

e TWR cancela a informagado aerondutica que o aerédromo opera em baixa visibilidade
quando o aumento da visibilidade permitir operagoes normais; e

e operador do aer6dromo notifica a comunidade aeroportudria afetada que os procedimentos
de baixa visibilidade terminaram.

Quanto aos padroes de movimentacao de aeronaves em solo, é essencial a adogdo de rotas
padronizadas. Para tanto, deve ser considerado o quanto mencionado sobre o tema no Capitulo 1
desta “PARTE I” do Manual, bem como a necessidade de publicacao das rotas padronizadas em
informac0es aeronduticas, contendo pelo menos as seguintes informagoes:

a) rota com as pistas de taxi destinadas para as operagoes em baixa visibilidade;

b) legenda exibindo apropriadamente a simbologia e terminologia;

¢) localizacdo de pistas de pouso e decolagem, pistas de taxi, patios de estacionamento e terminais;
d) localizacdo de luzes de eixo de pista de pouso e decolagem e de pista de téxi;

e) localizacdo das barras de parada;

f) localizagao das posicoes de espera;

g) localizacdo das luzes de posicdes intermediarias de espera;

h) localizacdo dos limites da drea de manobras;

i) localizacdo de fillets inadequados nas curvas de pistas de taxi e a necessidade da manobra
de judgmental over-steering pelos pilotos;

j) localizagao da Secdo Contraincéndio do Aerédromo (SCI);
k) identificacao dos hot spots,

) caracteristicas Gnicas do aeroporto e/ou procedimentos locais.
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DICA!

Sugere-se que cada rota padronizada seja identificada por designador diferente, que varie de
acordo com a cabeceira utilizada para decolagem ou pouso e com as pistas de téxis utilizadas
na rota.

Além da definicdo de procedimentos especificos para operagao em baixa visibilidade, a manutencao
de uma comunicacao clara e ininterrupta é ferramenta essencial de seguranca operacional.

Assim, para evitar falhas de comunicagao e garantir que todos que atuam na area operacional durante
a operacao em baixa visibilidade recebam de maneira tempestiva e homogénea as informagoes
repassadas pelo 6rgao de controle de trafego aéreo, apenas uma frequéncia de RTF deve ser utilizada
enquanto perdurar esse tipo de operacao.

ATENCAO!

Durante as operagoes em baixa visibilidade, o papel da Torre de Controle em notificar e
auxiliar o SESCINC é muito importante.

Além disso, procedimentos, sistemas e técnicas devem ser definidos e analisados anualmente,
em coordenagao com o operador do aerédromo, para garantir que uma aeronave que necessita
de assisténcia, quando da operacdo em baixa visibilidade, possa ser facilmente localizada e
atendida pelo SESCINC

Quanto a realizacdo de obras ou servigos de manutencgao, € importante destacar que é expressamente
proibida a realizagao deste tipo de atividade nas proximidades de sistemas elétricos quando o
aerddromo estiver operando em condicao de baixa visibilidade, devendo as atividades que estiverem
em andamento ser imediatamente suspensas enquanto perdurar tal condigao.

ATENCAOQ!

A distancia de seguranca em relacdo aos sistemas elétricos, para a realizacao de obras
ou servico de manutencao quando aerédromo estiver operando em baixa visibilidade, deve
ser definida pelo operador de aer6dromo em funcao da infraestrutura aeroportuéria e das
caracteristicas dos sistemas instalados.

Os aeroportos que desejam manter as operacoes em condices de baixa visibilidade devem elaborar
um treinamento especifico para o pessoal que estara dentro da area de movimento, especialmente
aqueles que conduzem veiculos, a fim de capacita-los a desempenharem suas atribuicoes durante
as operagOes em baixa visibilidade sem comprometer a seguranga operacional.
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DICA!

Para maiores informacdes sobre treinamento especifico para operagao em baixa visibilidade,
consulte 0 “Manual de Orientagdes para Elaboragao e Avaliagao de Eficacia do Programa de
Instrucao de Seguranca Operacional (PISOA)” disponivel no sitio eletronico da ANAC.

Tendo em vista a pouca frequéncia de operagdes em baixa visibilidade, recomenda-se que o operador do
aerddromo planeje a realizacao periddica de exercicios simulados de operacdes em baixa visibilidade, a
fim de preparar os envolvidos para as situacoes reais, mantendo-os familiarizados com os procedimentos
especificos do SOCMS.

De acordo com 0 RBAC n° 153, o operador de aerédromo deve realizar um acordo operacional com o
6rgao de controle de trafego aéreo a fim de definir procedimentos especificos durante as operacoes
em baixa visibilidade.

0 acordo operacional para operacdo em baixa visibilidade deve abordar, além do quanto estabelecido
para qualquer acordo operacional (vide item 1.3 desta “PARTE I” do Manual), pelo menos os seguintes
aspectos:

a) medicdo e divulgacdo do RVR e de dados meteoroldgicos;
b) definicdo do momento de inicio e término das operacdes em baixa visibilidade;

c¢) especificacdo da capacidade, expressa em pousos e decolagens por hora, que o aerédromo
pode operar em condi¢des de baixa visibilidade;

d) procedimentos para as fases de preparacgdo, entrada e término das operacdes em baixa visibilidade;
e) limite das operacdes de solo somente ao trafego estritamente necessario.

f) operagao e manutencao das luzes e do sistema de docagem.

0 operador do aerddromo deve estabelecer ainda procedimentos operacionais especificos para a
atuacao da equipe de servigo do SESCINC quando em operacao de baixa visibilidade.

Em situacdo que a equipe enfrente dificuldades visuais que reduzam a possibilidade de enxergar
maiores detalhes da aeronave, o Carro Contraincéndio (CCl) deveréa ser posicionado em condicoes
de realizar prontamente a intervencao.

DICA!

Em condicdes de baixa visibilidade, recomenda-se que o Carro Contraincéndio (CCl) seja
deslocado com o farol de neblina acionado. A utilizagao de farol alto contribui para a reflexao da
luz nas particulas de dgua, diminuindo, assim, a visibilidade do motorista, o que pode oferecer
risco a operacgao de combate a incéndio na aeronave.
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A equipe operacional do SESCINC devera realizar a vistoria diaria das condicoes dos fardis e lanternas
levando-se em consideracao a premissa de “ver e ser visto”, e providenciar junto a equipe de
manutencao do aerédromo a troca ou 0 conserto desses elementos em caso de mau funcionamento.

11.1 AUXILIOS VISUAIS E DE NAVEGACAO AEREA EM OPERAGOES EM
BAIXA VISIBILIDADE

E recomendado que as luzes de borda e eixo de pista de taxi, as luzes de posicdo intermediaria de
espera, as luzes de protecao de pista de pouso e decolagem e as luzes de barra de parada que servem
as operacdes em baixa visibilidade sejam incluidas em um programa de manutencdo preventiva
especificamente planejado para manter os seguintes minimos operacionais:

a) ndo haver mais de duas lampadas, desde que nao consecutivas, queimadas no caso das luzes
de borda e de eixo de pista de taxi;

b) ndo haver mais de duas lampadas queimadas da barra de parada de uma posicdo de espera
de pista de pouso e decolagem, desde que ndao sejam consecutivas;

¢) emrelagdo as luzes de borda e de eixo de pista de pouso e decolagem nao haver mais de 5%
do total de lampadas queimadas, desde que 2 luzes nao sejam consecutivas;

d) em relacdo as luzes de fim de pista de pouso e decolagem na@o haver mais de 25% do total
de lampadas queimadas, desde que 2 luzes ndo sejam consecutivas;

Quando esses limites forem extrapolados, até que sejam restabelecidos, as sequintes acdes podem
ser adotadas:

a) otrafego redirecionado para pistas de taxi onde esses auxilios visuais atenderem os minimos
operacionais;

b) implementar procedimentos alternativos para acomodar as operagdes; ou

c) interromper as operacoes em baixa visibilidade até que as luzes sejam restabelecidas ao
minimo operacional.

Quando uma sinalizagao vertical de instrugdo obrigatéria ndo estiver iluminada ou estiver danificada,
é recomendavel que esta seja rapidamente consertada com o intuito de atender as operagoes em
baixa visibilidade. Caso ndo seja possivel efetuar a manutencao tempestivamente, as acoes adotadas
podem ser as mesmas mencionadas acima no caso de indisponibilidade da sinalizagdo luminosa.

Além dos aspectos ja mencionados anteriormente quanto aos auxilios visuais, bem como o disposto
nos topicos 1.1 desta “PARTE I” e Apéndice A deste Manual, aeroportos que operam em condicdes de
baixa visibilidade podem implantar radares de movimento de superficie para um melhor monitoramento
da circulacao de aeronaves e veiculos na area de movimento, elevando o grau de seguranca das
operagoes.
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Foto do display do radar de movimento de superficie disponivel no Aeroporto Internacional de Guarulhos.
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PARTE Il - SISTEMA DE ORIENTAGAO E CONTROLE DA
MOVIMENTACAO NO SOLO (SOCMS)

Como mencionado anteriormente, um Sistema de Orientacdo e Controle da Movimentacgao no Solo
(SOCMS) consiste na provisao de orientacdo e controle de todas as aeronaves, veiculos e pessoas
na area de movimento de um aerddromo.

Por sua vez, um SOCMS deve ser capaz de:

a) manter em qualquer parte da drea de movimento um fluxo ordenado e seguro para o trafego
de aeronaves e veiculos;

b) auxiliar na prevencao de incursao em pista de pouso e decolagem; e

c¢) auxiliar na prevencao de colisdes que envolvam aeronaves, veiculos, equipamentos, pessoas
ou objetos na drea de movimento.

Assim, com base nesses objetivos e na obrigacao trazida pela Secao 153.109 do RBAC n°® 153, o
operador de aerédromo deve iniciar a etapa de planejamento do seu SOCMS.
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1. PLANEJANDO UM SOCMS

1.1 GRUPO DE TRABALHO

Durante o planejamento de um SOCMS, é recomendavel que o operador de aerédromo estabeleca
um grupo de trabalho que analise a movimentacao de pessoas, veiculos, equipamentos e aeronaves
no solo e proponha as melhorias necessarias no sistema, adaptando-o ao realizado no aerddromo,
especialmente quanto ao seu porte e complexidade de suas operagoes.

E interessante a participacdo de representantes das seguintes areas:

a) operacoes do aerédromo;

b) manutencdo aeroportuéria;

¢) gerenciamento da seguranca operacional do aer6dromo;
d) servigo de trafego aéreo;

e) pilotos que operam frequentemente no aeroporto; e

f) motoristas de veiculos de solo, incluindo aqueles que dirigem Carro Contraincéndio de
Aerédromo (CCI).

E importante que o operador de aerddromo defina um responsével pela coordenagéo das atividades
do grupo de trabalho. Adicionalmente, cabera a tal responsavel:

a) convocar as reunioes do grupo de trabalho do SOCMS;

b) coordenar a edicdo, envio para aprovacao da ANAC, publicacdo, distribuicdo e revisao do
SOCMS;

¢) garantir que sejam realizados e documentados os treinamentos demandados pelos procedimentos
especificos do SOCMS para o pessoal do SESCINC, os motoristas e demais impactados pelas
operacdes em baixa visibilidade;

d) notificar as deficiéncias observadas para outras organizacdes que possuem responsabilidades
no SOCMS ou avisa-las acerca de quais deficiéncias necessitam de corre¢ao;

e) avisar a Torre de Controle sobre as condicdes ou irregularidades do aerédromo que podem
impactar as operagoes do controle de trafego aéreo;

f) coordenar em conjunto com o grupo de trabalho do SOCMS as acdes necessarias para a
elaboracao das cartas de rotas de taxi padronizadas; e

g) disponibilizar o servigo de FOLLOW ME.

Uma das atividades do grupo € a realizagao de um levantamento da situacao atual das operacdes,
bem como das necessidades do aerédromo (gap analysis), abordando questdes como:
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¢ (O que pode ser melhorado na configuracao do aerédromo (/ayout)?

e (Quais auxilios visuais podem ser instalados?

e (uais procedimentos podem ser realizados de maneira mais segura ou eficiente?
e (uais procedimentos novos podem ser adotados no aerédromo?

e (Quais novas tecnologias podem ser implantadas?

¢ As informac0es aeronauticas estao atualizadas?

e (Como pode ser aumentada a capacidade do aer6dromo?

e Acarga de trabalho dos profissionais envolvidos esta adequada? Se nao estiver, como pode
ser diminuida?

e (Como podem ser solucionados 0s pontos nao visiveis pela Torre de Controle?

A partir da analise da capacidade operacional da infraestrutura aeroportudria atual, da experiéncia
dos representantes do grupo de trabalho, das diretrizes estabelecidas nos RBAC n° 153 e RBAC n°
154 e das orientagdes trazidas na “PARTE |” deste Manual, sdo verificadas as melhorias necessérias
para alcancar a capacidade operacional planejada para o aerédromo.

ATENCAO!

Naqueles aeroportos onde houver um Runway Safety Team (RST) instalado, é importante
que a proposta para 0 SOCMS seja discutida e validada nas reunides do RST.

1.2 CONDICIONANTES DO SISTEMA

Conforme IS n° 153-001, para a manutencao de um SOCMS que cumpra aos objetivos definidos no
paragrafo 153.109(a) do RBAC n° 153 (acima reproduzidos), deve o operador de aerédromo atender
as seguintes condicionantes:

a) odimensionamento do sistema e a definicao de seus procedimentos devem ter como balizas
a necessidade de orientagao de pilotos e motoristas, bem como a movimentagado de veiculos.

b) aquantidade e localizagdo das sinalizacdes horizontal e vertical, luzes, equipamentos de auxilio
a navegacao aérea e demais facilidades que compdem o SOCMS devem estar adequadas a:

- condicdo de visibilidade mais restritiva em que 0 aer6dromo opera;
- densidade de trafego aéreo na hora-pico; e

- complexidade de configuracao do aerédromo.

As classificacoes a serem adotadas em relacao a condigao de visibilidade, densidade de trafego e
complexidade de configuracao do aerédromo encontram-se definidas na IS n® 153-001.
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Assim, para atingir seus objetivos, & necessario que 0 SOCMS esteja adequado ao ambiente operacional
e as necessidades de cada um dos atores envolvidos nas operagdes dentro da area de movimento.

ATabela 01, a seguir, apresenta um resumo das principais necessidades operacionais de um SOCMS,
para cada um dos atores envolvidos nas operagoes.

Tabela 01 - Necessidades operacionais de um SOCMS

a) capacidade de comunicacdo entre a TWR e as aeronaves e entre a TWR, veiculos e
pessoas;

b) carga de trabalho aceitavel dos usudrios do SOCMS;

Necessidades de ¢) uso eficiente dos auxilios e procedimentos ja especificados nos regulamentos da ANAC
natureza geral e do DECEA;

d) compatibilidade entre os elementos do SOCMS (auxilios visuais, procedimentos e
treinamento); e

e) condicdes meteoroldgicas reais e previstas.

a) orientacdo e controle desde o inicio do taxi ap6s o pouso completado até a posicao de
estacionamento, e da posicao de estacionamento até o alinhamento na pista de pouso e
decolagem para inicio da decolagem;

b) informacdo da rota a ser seguida;
¢) informacdo sobre a posicdo durante o téxi;

Necess_idades dos ) orientago ao longo do taxi e durante o estacionamento;
pilotos _ o _ _
e) avisos de mudangas na direcdo ou de paradas e outros ajustes na velocidade da

aeronave;
f) identificacdo das dreas a serem evitadas;

g) informac@es para prevenir colisdo com aeronaves, veiculos de solo ou obstéculos; e
h) informacdes sobre falhas no sistema que afetam a seguranca operacional.

a) informacao sobre a identificacdo, posicdo e movimentagdo da aeronave, incluindo
aeronave em reboque;

Necessidades da b) informag&o sobre a identificacéo, posicdo e movimentacédo de veiculos de solo cujos
TWR transitos podem conflitar com a movimentagdo de aeronaves;

¢) informacdo sobre a presenca de obstaculos temporarios ou outros perigos; e
d) informacao sobre a operacionalidade dos elementos do SOCMS.

a) veiculos de emergéncia:
informag@o sobre a rota a ser seguida;
orientacdo durante a rota;
capacidade de localizar o local de uma emergéncia; e

Necessidades dos
veiculos de solo na - informacdes para prevenir colisdao com aeronave e veiculos de solo.

area de movimento b) outros veiculos de solo:

informagao sobre a rota a ser seguida;
orientagdo durante a rota; e

informac@es para prevenir colisdo com aeronave e veiculos de solo.
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Além das necessidades operacionais dos atores envolvidos, 0 SOCMS deve ser implementado de
acordo com o ambiente operacional de cada aerddromo. Assim, é importante o diagnéstico das
seguintes condicdes operacionais especificas:

a) Perfil operacional do aerédromo:

- Especificacdes Operativas;
- Percentual de operacao por cabeceira;
- Indicacdo das pistas de taxi mais utilizadas;

- Classificacao conforme critérios apresentados na IS n® 153-001 quanto a:

» Condicao de visibilidade,
» Densidade de trafego aéreo na hora-pico; e

» Complexidade de configuracao do aerédromo.
b) Condi¢des meteoroldgicas minimas em que as operagoes serao mantidas:

- Visihilidade horizontal;
- Teto;
- Alcance Visual de Pista (RVR);

¢) Definicdo e indicacdo dos hot spots, preferencialmente com informacao gréfica da localizacao
de cada hot spot e com uma descri¢do sucinta do problema

DICA!

0 “Manual para Prevencao de Incursdao em Pista no Aerédromo”, disponivel no sitio eletronico
da ANAC, na rede mundial de computadores, traz mais informagoes quanto aos critérios para
definicdo e indicacao de hot spots.

d) Circuitos de trafego de superficie (pistas de pouso e decolagem, pistas de taxi, fillets, pistas
de téxi de acesso ao estacionamento de aeronaves e vias de servico);

e) Quantidade de posicdes de estacionamento de aeronaves no patio, bem como sua disposicao
e area especifica, com especial destaque para:

- as caracteristicas do patio de aeronaves, terminal de passageiros e suas facilidades;
- anatureza do transporte (carga, mala postal ou passageiro);
- as caracteristicas das aeronaves que operam no aerédromo;

- 0 apoio de atendimento de cada operador aéreo;
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- 0s horérios de chegada e partida dos voos;
- ovolume de trafego de aeronaves; e

- 0s trajetos de passageiros, equipamentos e veiculos no patio de aeronaves.
f) Restricdes operacionais:

- Desvios ou isencoes de requisitos do RBAC n° 154 concedidos pela ANAC que estao sendo
abordados com alguma medida operacional;

- Existéncia de regides da area de movimento que nao sejam visiveis pela Torre de Controle,
bem como ferramentas de mitigacao deste fato (tais como acordos operacionais, publicacoes
no AIP, uso de cameras, etc.);

g) Areas critica e sensivel do ILS, preferencialmente com informagéo grafica da abrangéncia
dessas areas e as medidas operacionais para protegé-las durante as operagoes de aproximacao
precisao.

DICA!

Caso ndo tenha informacdes precisas do fabricante quanto a area critica do ILS, recomenda-
se a utilizagao das dimensodes da drea critica definidas na “ICA 100-16 — Sistema de pouso
por instrumento (ILS)".

Ressalta-se, ainda, que pilotos podem ficar extremamente sobrecarregados durante as operagoes
no solo, principalmente em aeroportos com configuragdo complexa, com alta densidade de trafego,
em operacOes noturnas ou em condi¢des meteoroldgicas adversas.

Assim, durante o planejamento do SOCMS, devem ser avaliados os auxilios visuais existentes no
aerddromo, identificando locais que necessitam de orientacao adicional a pilotos e motoristas, de
maneira a aumentar a seguranca operacional e a eficiéncia das operacdes das aeronaves e veiculos
na area de movimento.

A partir da anélise desenvolvida com base no aqui disposto, é possivel definir os auxilios visuais,
procedimentos operacionais e demais recursos que devem integrar o SOCMS, considerando, também,
o contido nas Subpartes D e E do RBAC n® 154 e demais orientacoes trazidas neste Manual, em sua
“PARTE I e Apéndice A.
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2. ELABORANDO UM SOCMS

Com base nas condicionantes do Sistema e nas necessidades levantadas face as peculiaridades do
aerddromo, tal como exposto no Capitulo anterior, passa-se a elaborar o Sistema de Orientacdo e
Controle da Movimentacdo em Solo (SOCMS) propriamente dito.

0 SOCMS nada mais é do que a compilacao de maneira estruturada e integrada de tudo que compde
a area operacional, ou seja, todas as instalagoes, equipamentos e procedimentos que envolvem a
movimentagao no solo.

Desta forma, para composicao do Sistema devem ser considerados todos os requisitos dispostos nas
Secdes 153.109, 153.111 a 153.119 e 153.131 do RBAC n° 153, bem como Instrucdes Suplementares
correlatas. Ainda, importante observar as orientacoes trazidas na “PARTE |” deste Manual para cada
um de seus elementos e procedimentos operacionais.

Lista-se, a seguir, 0s elementos do SOCMS tratados nas Secdes do RBAC n° 153 mencionadas acima:

a) movimentacdo de aeronaves, veiculos, equipamentos e pessoas na area operacional;
b) acesso e permanéncia na area de manobras;

¢) prevencdo de incursdo em pista;

d) gerenciamento do pétio de aeronaves;

e) alocacdo de aeronaves no patio;

f) operagdes em baixa visibilidade, quando aplicavel.

Apesar de nao serem considerados elementos do SOCMS, as Sec¢oes 153.121 a 153.129 do RBAC
n° 153, que tratam de estacionamento, abordagem, abastecimento e liberagao da aeronave, bem
como processamento de passageiros, carga e mala postal, estao diretamente relacionados com
a orientacado, controle e movimentagdo no solo e, portanto, devem ser considerados quando da
modelagem e implementacao do SOCMS pelo operador de aer6dromo, atendendo aos requisitos
dispostos no Regulamento e IS 153-001.

2.1 CONTEUDO MINIMO DE UM SOCMS

Com vistas a auxiliar o operador de aerédromo na elaboragao do SOCMS, apresenta-se a seguir o
conteddo minimo de um SOCMS:

a) aresponsabilidade dos entes envolvidos na execucdo dos procedimentos definidos para o
Sistema, com destaque para o0s seguintes atores, quando presentes no aerédromo:

- operador de aerodromo;

- 0Orgao de controle de trafego aéreo;
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- Centro de Operacdes Aeroportuéarias (COA);

» motoristas e demais profissionais que atuam na area operacional;
» pilotos;

» operadores de hangares e condéminos.

b) procedimentos definidos em relacdo a:
- cumprimento dos requisitos trazidos pelo RBAC n® 153 (Secoes 153.111 a 153.131) e
detalhados na “PARTE I” deste Manual;

- comunicacdo entre 6rgao de controle de trafego aéreo, profissionais em solo (do aerédromo
ou terceiros) e pilotos;

- definicdo e divulgacado da condicdo meteoroldgica existente no aerédromo, bem como
estabelecimento dos procedimentos cabiveis quando presente cada uma delas;

- orientacao da aeronave desde o inicio do procedimento de taxi apos o pouso completado até
a posicao de estacionamento, bem como da posi¢ao de estacionamento até o alinhamento
na pista de pouso e decolagem para inicio da decolagem

- movimentacdo de pessoas, equipamentos e veiculos de solo, com especial atengdo aquelas
que possam conflitar com a movimentacao de aeronaves;

- definicdo e divulgacao de hot spots;

- procedimentos em caso de emergéncia aeroportudria, especialmente no que tange a rota
a ser seguida por veiculo de emergéncia, a qual deve estar desobstruida e ser de facil
acesso e identificagdo, e a prioridade de trafego desses veiculos em relagao a qualquer
outro e a aeronaves.

c¢) adefinicdo da infraestrutura necessaria para dar suporte aos procedimentos e atendimento dos
objetivos do SOCMS, especialmente no que tange a melhor orientacdo a pilotos, motoristas
e pessoas que transitam na area operacional.

DICA!

Para facilitar o entendimento do SOCMS por seus usudrios, bem como a identificacao e
monitoramento dos elementos aeroportudrios, sugere-se que o operador de aerddromo se utilize
de representacao grafica, estabelecendo em desenhos adequados, por exemplo:

e 0 posicionamento dos equipamentos, sinalizacoes horizontal e vertical, luzes e demais
auxilios e facilidades que compoem o Sistema;
e 3srotas padronizadas de taxi;

® 3srotas padronizadas das vias de servigo, com indicagdo de sentido das vias e velocidade
permitida;

¢ |ocalizagdo de hot spots.
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Para o estabelecimento do SOCMS recomenda-se que operador de aerédromo considere as normas
estabelecidas pelo Comando da Aerondutica, com especial destaque para a “ICA 100-12 - Regras
do Ar” e “ICA 100-37 — Servigos de Trafego Aéreo”.

DICA!

0 Apéndice B deste Manual apresenta um modelo de SOCMS, a fim de orientar os operadores
de aerédromo na estruturagdo do Sistema.

2.2 SOCMS PARA OPERACGAO EM BAIXA VISIBILIDADE

0 RBAC n° 153 estabelece que seja mantido um SOCMS especifico para operacao em baixa
visibilidade.

ATENCAOQ!

0 SOCMS para operagao em baixa visibilidade deve ser aprovado pela ANAC antes da
entrada em vigor desse tipo de operacao.

Desta forma, além de tudo o quanto mencionado para um SOCMS convencional, o SOCMS para
operagdo em baixa visibilidade deve incluir procedimentos especificos para esse tipo de operagao,
0 qual deve abordar:

a) adefinicdo de profissional responsavel pela coordenagao das operacdes em baixa visibilidade
no aerédromo;

b) especificagao dos padroes de movimentagao de aeronaves em solo;
¢) medicdo e divulgacao do RVR e de dados meteoroldgicos;
d) definicdo do momento de inicio da operacdo com baixa visibilidade;

e) procedimentos para as fases do processo: preparagao, entrada e término das operacdes em
baixa visibilidade;

f) vistoria de drea de movimento para inicio da operagao com baixa visibilidade;
g) operacdo de auxilios luminosos e de docagem;

h) restricdo de acesso a veiculos, equipamentos e pessoas, bem como execucdo de atividades
ao minimo necessario para a operacao em baixa visibilidade;

i) adocao de medidas adicionais nos casos de aerédromos com configuracdo complexa.

Quando se tratar de aerédromo com configuragao complexa, o operador de aerédromo deve determinar,
dentro de seus procedimentos especificos do SOCMS para operacdo em baixa visibilidade, qual a
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pista de pouso e decolagem seré utilizada para as operagdes em tal condicdo, bem como as pistas
de taxi utilizadas para estabelecer as rotas padronizadas.

ATENCAOQ!

0 SOCMS deve estar integrado ao Manual de Operacdes do Aeroporto (MOPS) no caso de
aerddromo em que 0 “RBAC n° 139 — Certificagao Operacional de Aeroportos” seja aplicavel.
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APENDICE A - ORIENTAQOES PARA INSTALACAO E
MANUTENCAO DE AUXILIOS VISUAIS

1. PLANEJANDO UM SISTEMA DE SINALIZA(}AO HORIZONTAL E VERTICAL
DE INFORMACAO E DE INSTRUCAO OBRIGATORIA

Um sistema de sinalizagao corretamente projetado e padronizado para orientagao de pilotos e
condutores de veiculos é fundamental para a seguranca operacional e eficiéncia das operacoes de
aeronaves e veiculos na drea de movimento.

Esse sistema deve prover:

al
b)
c)
d)

capacidade de informar facilmente a posi¢ao na qual a aeronave esta localizada;
rapida identificacdo da rota a ser seguida para chegar ao destino desejado;
identificacdo das posicdes de espera; e

identificacd@o dos limites para proteger superficies limitadoras de obstaculos e areas criticas
do ILS.

No planejamento desse sistema de sinalizacdo, a designacao das pistas de taxi deve ser feita de
maneira l6gica e simples. Nesse sentido, sdo boas préaticas:

a)

b)

usar letras do alfabeto para designar as pistas de taxi. A designacao das pistas de taxi deve
comegar num ponto do aerédromo e continuar até o ponto oposto final, por exemplo: do Leste
para 0 Oeste ou do Norte para o Sul;

se houver mais pistas de taxi do que letras do alfabeto, a duplicacao de letras (como “AA”) pode
ser usada. Contudo, essa nomenclatura pode ser confundida quando usada em comunicacdes
entre piloto e controlador de voo. Para evitar confusdes, recomenda-se utilizar designagoes
alfanuméricas, como por exemplo “A3".

NOTA!

E importante analisar a combinacéo de letras com niimeros antes de implanta-la, tendo

em vista as possiveis confusoes que podem ser causadas na comunicagao. Um exemplo é a
confusdo que pode gerar pela semelhanca fonética entre “two” e “to” em inglés.

c)

se houver pista de pouso e decolagem e pista de taxi paralelas, as pistas de taxi de acesso
e de saida da pista de pouso e decolagem localizadas nos extremos e ao longo da pista de
pouso e decolagem podem ser designadas com a nomenclatura alfanumérica, seguindo uma
sequéncia padronizada de uma cabeceira a outra, como A1, A2...A5. A Figura A.1, abaixo, traz
um exemplo de configuracao de pistas de taxi com esse tipo de designagao alfanumérica.

76




- Manual sobre Critérios de Movimentacdo no Solo e SOCIVS - 1

.

___117 N 72871
|/ /S U Y

P S | W
'E
A
3

)

-

BB

Figura A.1 Designacdo alfanumérica de pistas de téxi ((Fonte AC 150/5340-18G)

NOTA!

Em caso de pista de taxi que intersecta uma pista de pouso e decolagem, recomenda-se
que sejam utilizadas designacoes diferentes para cada lado da pista de téxi, como se observa
em exemplo da Figura A.1, acima.

d) ndo devem ser usadas as letras “I”, “0" ou “X", para evitar confusdo com os nimeros 1 (um)
e 0 (zero) e com a sinalizacdo de fechamento de uma pista de pouso e decolagem ou de uma
pista de taxi, conforme dispoe 0 RBAC n° 154;

NOTA!

A IFALPA (International Federation of Air Line Pilots’Associations — Federacdo Internacional
das Associacdes de Pilotos de Linha Aérea) recomenda que nao sejam utilizadas as letras “S”
e /", afim de se evitar confusdo com os nimeros 5 (cinco) e 2 (dois), respectivamente.

e) nao devem ser usadas combinac@es de nimeros e letras que podem causar confusao entre
uma designacao de pista de taxi e a de uma cabeceira de pista de pouso e decolagem. E o que
pode ocorrer, por exemplo, se um aeroporto possuir uma cabeceira “4L". Nessa hipotese, uma
designacao de pista de taxi “L4" ndo deve ser usada;

f) todo segmento de uma pista de taxi deve receber uma designacao, incluindo as pistas de taxi
localizadas no patio de aeronaves;

g) deve-se garantir que pistas de taxi diferentes ndo tenham a mesma designacao; e

h) ndo se deve mudar a designacao da pista de taxi se ndo houver alteracao significativa na
direcdo da rota de taxi. Contudo, quando for identificada alguma necessidade operacional, tal
mudanca pode ser feita, desde que devidamente sinalizada, sendo preferencialmente feita
somente nas intersegoes.
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As localizac@es e 0s tipos de sinalizagoes que devem ser instalados como parte de um SOCMS num
determinado aer6dromo dependem de varios fatores, como o padrao da movimentacgao no solo, a
existéncia de Torre de Controle, a localizacdo dos terminais de passageiros e de carga, o nimero
de operacoes e 0s tipos de operadores.

No entanto, baseado no RBAC n° 154 e Instrugoes Suplementares correspondentes, existem alguns
principios que devem ser seguidos, quais sejam:

a) deve ser instalada uma sinalizacdo vertical de instrucdo obrigatéria de designacdo de pista
de pouso e decolagem junto com uma de informagao de localizag@o na posicao de espera de
pista de pouso e decolagem de qualquer pista de taxi que ofereca acesso a pista de pouso e
decolagem (ver Figura A.3);

b) nao se deve instalar sinalizacdes verticais em trecho da pista de taxi entre a sinalizacao
vertical de instrucdo obrigatéria de designacao de pista e a cabeceira de pista de pouso e
decolagem;

¢) quando for necessario proteger o sinal de um auxilio a navegacao aérea ou determinado
espaco aéreo, deve ser instalada sinalizagdo vertical de instrugdo obrigatdria em qualquer
pista de taxi no ponto limite para proteger a area critica do ILS ou a superficie de aproximacao
(ver Figura A.8);

d) deve serinstalada uma sinalizagdo vertical de informacdo de direcdo antes de cada intersegao
entre pistas de taxi quando for esperado que uma aeronave normalmente faca a curva ou
tenha que esperar na intersecdo. A placa da sinalizacdo deve incluir cada pista de taxi para
onde for esperado que a aeronave vire ou entdao mantenha a espera antes de prosseguir
(ver Figura A.4);

e) em aerédromos ndo controlados, é preferivel que as sinalizacdes verticais de localizagao e
direcdo sejam usadas no lugar daquelas que informam destino. Como n@o héa 6rgao de controle
de trafego aéreo no aerddromo, indicar a trajetdria passo a passo é mais (til para o piloto do
que informar o destino sem orientacdes ao longo da rota;

f) deve-se instalar sinalizacdo de “PARE", de acordo com os manuais brasileiros de sinalizagdo de
transito do CONTRAN, em cada via de servigo que intersecta uma pista de pouso e decolagem
(ver Figuras A.20e A.21); e

g) devem ser instaladas sinalizacdes verticais adicionais na area de movimento onde houver
necessidade de eliminar confusdes ou prover confirmagao de localizag@o, a fim de aumentar
a consciéncia situacional de pilotos e condutores de veiculos. Sdo exemplos dessa condicao:

- instalacdo de sinalizacao vertical de informacao de localizacdo na entrada da pista de taxi
saindo de um pétio de estacionamento que possui varias saidas possiveis;

- em pistas de taxi de saida de pista de pouso e decolagem onde a Torre de Controle
regularmente solicitar que os pilotos reportem “pista livre” sejam solicitados a parar
a aeronave depois de livrar a pista, pode ser Gtil instalar uma sinalizacdo vertical de
informacao de pista livre para ajudar o piloto a fazer o reporte;
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- em intersecOes complexas ou intersecoes ao longo das rotas de baixa visibilidade, pode
ser (til instalar sinalizacdes verticais de informagao de localizagdo depois da interse¢ao
de maneira que o piloto possa confirmar que fez a curva correta e esta na posicao exata
ao longo de sua trajetoria.

Em alguns casos, o piloto pode ter dificuldade de ver a sinalizagao a sua direita devido a proximidade
entre a sinalizagdo e a borda da pista de taxi paralela. Uma placa da sinalizacao vertical pode ser
inclinada na direcao da linha de visdo do piloto quando for necessario melhorar sua visualizagdo a
partir da cabine da aeronave, conforme exemplo da Figura A.2, abaixo.

Figura A.2 Sinalizagao vertical um pouco inclinada para melhorar a visualizagao pelo piloto (Fonte AC 150/5340-18G)

Considerando a linha de visao do piloto da aeronave durante o taxi, as sinalizacdes verticais de
informacdo devem seguir ao que determina o RBAC n° 154, em especial seu item 15.307(c). .

Algumas sinalizagoes verticais podem ser instaladas atras de placas de outras sinalizagdes verticais,
resultando em sinalizagoes verticais localizadas no lado direito da pista de taxi. Sdo exemplos em
que tal situacdo pode ocorrer:

a) sinalizacdo vertical de informacdo de pista livre pode ser instalada no lado de tras da placa
de sinalizacdo de posicao de espera de pista de pouso e decolagem;

b) sinalizacBes verticais de informacdo de localizagdo podem ser instaladas no lado de tras de
placas de sinalizacdes verticais de informacao de direcdo quando aquelas forem instaladas
apds uma intersecao;

¢) sinalizagoes verticais de informacao de localizacdo podem ser instaladas no lado de tras de
placas de sinalizagOes verticais de instrugdo obrigatdria de designacao de pista de pouso e
decolagem;
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d) sinalizacoes verticais de informacao de destino podem ser instaladas no lado de tras da placa
de sinalizacdes verticais de informacao de direcao instaladas ap6s interse¢des, quando o
destino estiver localizado a frente, conforme exemplo da Figura A.3, abaixo.
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Figura A.3 Configuracdo de sinalizagdes verticais (adaptado da AC 150/5340-18G)

Em alguns casos, sinalizacdes verticais de informacao de localizagcao ndo necessitam ser dispostas
em conjunto com sinalizagdes de informacgdo de direcao. Na avaliagao da necessidade de instalagdo
de sinalizacao de informacao de localizagao, todas as informacoes relativas a intersecao devem ser
consideradas. Entre os pontos a serem considerados, destacam-se:

a) complexidade da configuracdo (/ayout) da intersecao;

b) distancia da Gltima sinalizacdo vertical de informacao de localizacao;
c) complexidade das intersecoes anteriores;

d) padrdes do fluxo de trafego nas intersecoes; e

e) condicdes de visibilidade sob as quais a intersecao é usada.

As setas das sinalizacdes verticais de informacao de direcdo devem ser orientadas de maneira
alinhada com a mesma direcao da curva. Quando mais de uma sinalizacdo vertical de informacao
for instalada na placa, as designacdes das pistas de taxi da intersecao e suas respectivas setas
devem ser dispostas da esquerda para a direita no sentido horario, comegando da pista de taxi onde
a aeronave estiver localizada, conforme exemplo da Figura A.4, a seguir.
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Figura A.4 Sinalizagdo vertical de informacao de localizacéo e de direcdo (Fonte AC 150/5340-18G)
Conforme RBAC n° 154, as sinalizagBes verticais devem ser iluminadas quando destinadas ao uso:

a) em condicOes de alcance visual de pista (RVR) inferiores a 800 m;
b) durante a noite, em associacdo a pistas de operacao por instrumento; ou

¢) durante a noite, em associagdao com pista para operacao visual onde o niimero de cédigo for 3
ou 4.

E recomendavel que as placas da sinalizacdo vertical estejam iluminadas sempre que as luzes das
pistas associadas estiverem ligadas.

2. SINALIZACAO HORIZONTAL

2.1. SINALIZACAO HORIZONTAL DE POSICAQ DE ESPERA DE PISTA DE POUSO E
DECOLAGEM

As sinalizacoes horizontais de posicao de espera de pista de pouso e decolagem sao aplicadas
para prevenir que aeronaves e veiculos entrem em areas definidas para a protecao das operagoes
associadas a pista de pouso e decolagem e aos auxilios a navegacao.
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Figura A.5 Sinalizagdo horizontal de posicao de espera de pista de pouso e decolagem

As sinalizagdes horizontais de posi¢do de espera podem ser de dois tipos: padrdo A e padrao B,
conforme exibido na Figura A.6, a seguir.

(a) PADRAO A

(b) PADRAO B

Figura A.6 Tipos de sinalizagdo horizontal de posicao de espera de pista de pouso e decolagem

Para fins didaticos, sdo apresentados dois casos de situagoes operacionais usando os diferentes
tipos de sinalizacdo horizontal de posicao de espera:

a) Caso 1: durante o taxi, uma aeronave precisara esperar antes de acessar uma pista de pouso
e decolagem ativa;

b) Caso 2: durante o taxi, existe mais de uma posicdo de espera em pista de téxi que intersecta
uma pista de pouso e decolagem com operagao precisao CAT |. A aeronave em téxi precisara
esperar em posicao de espera de pista de pouso e decolagem designada para proteger a area
critica do ILS CAT I.

No Caso 1, a sinalizacao horizontal pintada para indicar uma posicao de espera deve ser o padrao
A. Para uma pista de taxi que intersecta uma pista de pouso e decolagem em aerddromo controlado,
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a sinalizacao horizontal padrao A indica o local na pista de taxi onde os pilotos e condutores de
veiculos devem parar e esperar autorizacao da Torre de Controle para prosseguirem em direcdo a
pista de pouso e decolagem. Em se tratando de aerédromo ndo controlado, a sinalizagdo horizontal
padrao A indica o local onde os pilotos e condutores de veiculos devem parar e se assegurar de
que mantém separacdo adequada de outras aeronaves antes de prosseguirem em direcdo a pista
de pouso e decolagem.

No Caso 2, a situacao colocada aborda a necessidade de uma posicao de espera indicada pela
sinalizagao horizontal padrao B. Essa sinalizagdo indica o local na pista de taxi onde um piloto ou
condutor de veiculo deve parar ou prosseguir, de acordo com instrugoes da Torre de Controle, a fim
de proteger o sinal dos equipamentos do ILS.

u
|

15 CATI 15 CATI

Figura A.7 Aplicacdo das sinalizagdes vertical e horizontal de posicao de espera Padrdo A e Padrao B

ATENCAOQ!

N&o é comum nos aeroportos do Brasil pistas de taxi construidas atrds de uma cabeceira.
No caso de haver esta configuracdo, deve ser avaliado se uma aeronave taxiando por tal pista
de taxi ndo se constitui em obstaculo na superficie de aproximacdo. Se houver necessidade
de proteger a superficie, € necessario pintar uma sinalizagdo horizontal de posicao de espera
padrdo A (Ver Figura A.8, a seguir).
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Figura A.8 Posicdo de espera estabelecida para proteger a superficie de aproximagao

Mais caracteristicas de uma sinalizacao horizontal de posicao de espera de pista de pouso e decolagem
podem ser encontradas no RBAC n° 154 e Instrucdes Suplementares correspondentes.

2.2. SINALIZACAO HORIZONTAL DE POSICAO INTERMEDIARIA DE ESPERA

As sinalizagdes horizontais de posicao intermediaria de espera sao aplicadas em intersegoes de
pistas de téxi com o propésito de auxiliar a Torre de Controle no controle do trafego em intersecdes de
pistas de taxi congestionadas ou em virtude de outra necessidade operacional peculiar do aerédromo,
onde aeronaves e veiculos devem parar e aguardar sua autorizagcdo antes de prosseguirem.

Figura A.9 Sinalizagao horizontal de posicdo intermedidria de espera

Mais detalhes sobre a sinalizagdo horizontal de posicao intermedidria de espera podem ser encontrados
no RBAC n° 154 e Instrucdes Suplementares correspondentes.
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2.3. SINALIZACAO HORIZONTAL MELHORADA DE EIXO DE PISTA DE TAXI

A sinalizacao horizontal melhorada de eixo de pista de taxi pode fazer parte de medidas de prevencao
de incursao em pista, pois sao aplicadas para avisar os pilotos antecipadamente que estao se
aproximando de uma posicdo de espera de pista de pouso e decolagem.

Figura A.10 Sinalizagdo horizontal melhorada de eixo de pista de téxi

As caracteristicas e dimensoes de uma sinalizacdo horizontal melhorada de eixo de pista de téxi
encontram-se detalhadas no RBAC n° 154.

0 operador de aer6dromo pode adotar a Tabela A.1 como orientacdo para prover sinalizagao horizontal
melhorada de eixo de pista de taxi em posicoes de espera de pista de pouso e decolagem.

Tabela A.1 Orientacao geral para provimento de sinalizacao horizontal
melhorada de eixo de pista de taxi

Sinalizacao horizontal melhorada de eixo de pista de taxi

Configuracao
Densidade de trafego
Basica Simples Complexa
Baixa NAQ NAO SIM
Média NAQ SIM SIM
Alta SIM SIM SIM

NOTA!

A classificacao quanto a densidade de trafego e a configuragdo do aerdédromo deve ser
realizada conforme critérios apresentados na IS n® 153-001.
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2.4. SINALIZACAO HORIZONTAL DE INSTRUCAO OBRIGATORIA

A sinalizacao horizontal de instrucdo obrigatdria € utilizada para minimizar o risco de uma incursao
em pista e para evitar uma decolagem a partir de uma cabeceira incorreta devido a configuragao
do aerddromo.

TEN - IS 1B85%t

Figura A.11 Sinalizagdo horizontal de instrugdo obrigatéria

Podem ser pintadas para complementar uma sinalizagao vertical de instrucdo obrigatdria, tanto em
posicOes de espera em pistas de taxi com largura superior a 60 m, como em pistas de taxi utilizadas
apenas para safda de uma pista de pouso e decolagem, indicando uma entrada proibida.

N0 ENTRY

Figura A.12 Sinalizagdo horizontal de instrucdo obrigatéria de NO ENTRY (Fonte IS xx auxilios visuais)

0 operador de aer6dromo pode adotar a Tabela A.2 como orientagao para prover sinalizagao horizontal
de instrugdo obrigatdria em posicoes de espera de pista de pouso e decolagem.

86



- Manual sobre Critérios de Movimentacdo no Solo e SOCMS

Tabela A.2 Orientacao geral para provimento de sinalizacao horizontal de
instrucdo obrigatoria

Sinalizacao horizontal de instrucéo obrigatoria

Configuracao
Densidade de trafego

Basica Simples Complexa
Baixa NAO NAQ SIM
Média NAO SIM SIM
Alta SIM SIM SIM

2.5. SINALIZACAOQ HORIZONTAL DE INFORMAGAQ

As sinalizaces horizontais de informacdo sao pintadas para oferecer mais orientacao a pilotos e
condutores de veiculos na drea de movimento.

Figura A.13 Sinalizagdo horizontal de informagéo
(Fonte Flight Literacy https://aviatorsguide.wordpress.com/2020/06/15/airport-markings/)

Sao exemplos de situacdes em que a sinalizacao horizontal de informacgao deve ser provida:

a) antes e depois de intersecdes complexas de pistas de taxi;

b) ao longo de pistas de taxi extensas.

Os padrdes de cores e de formas sdo os mesmos utilizados para sinalizagao vertical de informacgao,
conforme dispde o RBAC n° 154. Mais caracteristicas e dimensoes de uma sinalizagao horizontal de
informacgao encontram-se detalhadas no RBAC n° 154 e Instrugdes Suplementares correspondentes.
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ATENCAO!

As sinalizagoes horizontais de informacao nao devem ser pintadas em pistas de pouso e
decolagem, mesmo que a pista seja operacionalmente utilizada também para téxi de aeronaves.
Do mesmo modo, ndo devem ser pintadas no trecho da pista de taxi entre a sinalizagdo horizontal
de posicao de espera de pista de pouso e decolagem padrdo A e a pista de pouso e decolagem.

2.6. MANUTENCAO E REMOCAO DE SINALIZACAQ HORIZONTAL

Recomenda-se que sejam removidas fisicamente as sinalizagdes horizontais que nao sao mais
utilizadas, para que nao causem confusao a pilotos e condutores de veiculos. Para sua remogao
normalmente sdo utilizadas técnicas como water blasting, shot blasting, uso de produtos quimicos
ou outro método que nao danifique o pavimento e nao deixe marcas.

VOCE SABIA?

A técnica de water blasting, também conhecida como hidrojateamento, consiste na limpeza
da superficie com jato de dgua de alta pressao, removendo sujeira ou resquicios da superficie
sem necessidade de se utilizar elementos quimicos ou abrasivos.

Ja a técnica de shot blasting trata-se de processo semelhante ao water blasting, porém se
utiliza de material abrasivo e centrifuga para remocao de impurezas e limpeza da superficie.

No caso de ndo ser possivel a remocao imediata das sinalizagoes horizontais, € aconselhavel que tais
sinalizages sejam temporariamente encobertas com tinta, sendo removidas tao logo isso seja possivel.

Uma boa prética para manutengao de sinalizagoes horizontais é adotar um sistema de identificagdo
alfanumérica — marcada no canto da sinalizacdo — para facilitar as inspecoes didrias, 0 programa
de manutencdo, reparos necessarios e etc., conforme apresentado na Figura abaixo.

Figura A.14 Identificacdo de sinalizagdo
horizontal de instrugdo obrigatéria e de
informacéo

(Fonte AC 150/5340-1M)
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2.7. CONTRASTE (CONSPICUIDADE) ENTRE A SINALIZACAQ HORIZONTAL E O PAVIMENTO

Sinalizagdes horizontais que ndo podem ser vistas por pilotos e condutores de veiculos nao cumprem a
sua finalidade. Uma maneira de aumentar o grau de contraste (conspicuidade) é contornar as sinalizacdes
horizontais com uma borda na cor preta, com largura de pelo menos 10 cm, exceto na sinalizagao
horizontal melhorada de eixo de pista de taxi, onde as bordas pretas podem variar entre 7,5 e 15 cm.

Figura A.14 Conspicuidade — comparagao de dois tipos iguais de sinalizagdo com e sem grau de contraste
(Fonte FAA, Holding Position Markings and Mandatory Instrution Signs)

0 aumento no grau de contraste pode ser necessario principalmente nos seguintes tipos de sinalizacoes:

a) posicoes de espera de pista de pouso e decolagem;

b) posicdes intermediarias de espera;

c¢) eixo de pista de taxi, sobretudo em caso de operacoes em baixa visibilidade;
d) sinalizacdo horizontal melhorada de eixo de pista de taxi; e

e) sinalizacdo horizontal de instrucao obrigatoria.

As Tabelas A.3 e A.4 apresentam orientagdes para identificacdo de pavimentos cujas sinalizagdes
podem necessitar de contraste, conforme idade/tipo do pavimento e configuracdo/densidade de
trafego no aerddromo.

Tabela A.3 Orientacao para identificacao da necessidade de aumento da
conspicuidade conforme idade/tipo do pavimento

Necessidade de aumento da conspicuidade

Idade do pavimento

Tipo de pavimento

Novo Até 2 anos Mais de 2 anos
Concreto de cimento Portland SIM SIM SIM
Concreto asféltico NAO NAO SIM
Asfalto tratado NAO NAO SIM
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Tabela A.4 Orientacao para identificacao da necessidade de aumento da
conspicuidade conforme configuracao/densidade de trafego no aeroporto

Necessidade de aumento da conspicuidade

Configuragao
Densidade de trafego
Basica Simples Complexa
Baixa NAO NAO SIM
Média NAQ SIM SIM
Alta SIM SIM SIM

NOTA!

Em aerddromos onde existem operagoes noturnas, a sinalizagao horizontal do pavimento deve
ser feita com materiais reflexivos, desenvolvidos para aumentar a visibilidade da sinalizacao,
conforme estabelecido no RBAC n° 154.

3. SINALIZAGAO VERTICAL

3.1. SINALIZACAO VERTICAL DE INSTRUCAO OBRIGATORIA

Assim como a sinalizagao horizontal de instrucao obrigatoria, a sinalizagdo vertical de instrugao
obrigat6ria também € utilizada para minimizar o risco de uma incursao em pista, bem como para
evitar uma decolagem a partir de uma cabeceira incorreta, devido a configuragao do aerédromo.

Conforme o RBAC n° 154, sinalizacdes verticais de instrucao obrigatéria devem ser dispostas nos
casos de:

a) pistas de aproximacao de precisao;
b) pistas de aproximacdo de ndo-precisao; e

c) pistas destinadas a uso noturno.
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A Tabela A.5 apresenta os diferentes tipos de sinalizagdes verticais de instrucao:

Tabela A.5 Tipos de sinalizacdes verticais de instrucao obrigatoria

Exemplo Tipo Motivo
Designacio # Onde houver uma sinalizagio honizontal de posigio de
de pzsncde espera de pista de pouso e decolagem PADRAO A com
15-33 o e de excecio daqueles casos em que se busca (1) proteger uma
P olaem | superficie limitadora de obsticulo ou (2) proteger a opera-
z ¢io dos auxilios radio 3 navegacio acrea

:::::wp:; # Onde houver sinalizagio honzontal de posigio de espera
15 CAT |l de pista de pouso e decolagem PADRAO B. (drea critica

CATLI
ou I do ILS)

?oslcé::: # Smalizagdio honzontal PADRAO A, quando se busca:
B 2 ¥ (1) proteger uma superficie limitadora de obsticulo; ou

pa]:::;ed;e- (2) proteger a operacio dos auxilios radio 3 navegacio aé-
rea

colagem

NO EN-
TRY .
(NAO EN- # Onde a entrada for proibada
TRE)

Posigio de
espera em | # Em todas as entradas de vias de semvigo em uma pista de
via de ser- | pouso e decolagem.

H:,;] Vg0

Figura A.15 Sinalizagdo vertical de instrucdo obrigatéria do tipo “NO ENTRY" (NAQ ENTRE)

3.2. SINALIZACAO VERTICAL DE INFORMACAO

As sinalizagoes verticais de informagdo permitem que pilotos e condutores de veiculos monitorem
continuamente sua posi¢ao na area de movimento. Tais sinalizagOes servem para atender necessidades
operacionais identificadas nos padroes de movimentagao na area de movimento, de maneira a
prover orientacdo para pilotos e condutores de veiculos e diminuir a carga de trabalho da Torre de
Controle. A Tabela A.6, abaixo, apresenta os tipos de sinalizacao vertical de informacao aplicaveis
a aerodromos:
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Tabela A.6 Tipos de sinalizacdes verticais de informacéao

Exemplo Tipo Motivo

> Direcio # Onde h_ouver a t:ccessidade oper;cif)t_ml de identifi-

car uma informac3o sobre uma trajetora.
# Onde houver a necessidade operacional de identifi-
A Localizagdo | car uma informacio sobre a localizagio atual da aero-

nave.
/ Saida de | # Onde houver necessidade operacional de identifica-
pista ¢do de uma saida de pista.

# Quando houver a necessidade de indicar ao piloto
p—— Pista livre | 9U€ sa1 da pista de pouso (1) operiqlet_ro da area cr_i—
______ tica/sensivel de ILS/MLS ou (2) o limite da borda in-
ferior da superficie de transigdo interna.

2 500 Inte::;e(;:‘m # Quando houver a necessidade operacional de indi-

decolagem car a TORA para interse¢do de decolagem.

# Onde houver a necessidade operacional de identifi-
APRON— Destino | car uma informag3o sobre uma localidade remota es-
pecifica.

0 operador de aerddromo pode adotar a Tabela A.7, a seguir, como orientagao para provimento de
sinalizacdes verticais de informacao de localizacao, direcao e destino, de acordo com a configuragao
e a densidade de trafego do aerédromo por ele operado.

Tabela A.7 Orientacao geral para avaliacao da necessidade de provimento
de sinalizacao vertical de informacao

Sinalizacao vertical de informagao

Configuracao
Densidade de trafego
Basica Simples Complexa
Baixa NAO NAO SIM
Média NAO NAO SIM
Alta SIM SIM SIM

4. SINALIZAGAO LUMINOSA

Os critérios para instalacao de sinalizag@o luminosa estao disciplinados na Segao 154.305 do RBAC
n° 154 e consideram:

a) uso noturno do aerédromo;
b) tipo de operacdo de aproximacao precisao (CAT I, Il ou Ill); ou

c) condicdes de alcance visual de pista (RVR).
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4.1. LUZES DE PROTECAO DE PISTA DE POUSO E DECOLAGEM

As luzes de protecao de pista de pouso e decolagem servem para alertar pilotos e condutores de
veiculos trafegando em pistas de taxi, que estao a ponto de ingressar em uma pista de pouso e
decolagem.

Figura A.16 Luzes de protecdo de pista de pouso e decolagem

As luzes de protecao de pista de pouso e decolagem devem ser dispostas em condi¢des de alcance
visual de pista (RVR) inferiores a 550m, quando ndo houver uma barra de parada instalada, ou em
condicoes de RVR entre 550 m e 1200 m, quando a densidade de trafego no aerdédromo for alta.

0 RBAC n° 154 estabelece duas configuracdes para o padrdo de luzes de protecdo de pista de pouso
e decolagem, quais sejam, configuracao “A” e “B”.

Como parte de medidas preventivas de incursao em pista, luzes de protecdo de pista de pouso e
decolagem (configuracao “A” ou “B”) devem ser dispostas em cada intersecao de pista de taxi/pista
de pouso e decolagem onde tenha sido identificado hot spot de incursdo em pista e utilizadas sob
todas as condigdes meteoroldgicas diurnas e noturnas.

4.2. BARRA DE PARADA
Uma barra de parada deve ser instalada em todas as posicoes de espera de pista de pouso e decolagem

destinada ao uso em condi¢des de RVR menores que 350 m.

Quando houver necessidade de controle de trafego por meios visuais, barras de parada devem ser
instaladas em posicoes intermedidrias de espera a fim de complementar a sinalizagao horizontal.

As barras de parada também podem ser utilizadas como uma barreira para prevenir incursao em pista,
independente das condicoes de visibilidade. Por exemplo, em determinados layouts (configuracdo do
aeroporto), a barra de parada pode prevenir que aeronaves acessem uma pista de pouso e decolagem,
ativa ou fechada, a partir de uma determinada pista de taxi.
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Figura A.17 Barra de parada (Fonte OACI, Grupo Regional de Seguranga Operacional — RSA-01/2014)

As luzes da barra de parada sao instaladas transversalmente ao eixo da pista de taxi. Devem ser de
cor vermelha, com espagamento de 3m entre elas, embutidas e unidirecionais, posicionadas para
serem visiveis quando piloto ou motorista trafegando em direcao a pista.

O circuito elétrico que alimenta as luzes da barra de parada deve ser projetado de tal forma que
acenda as luzes para deter as aeronaves e as apague para libera-las. Ou seja, a barra de parada
serve para prover um sinal de “pare” para pilotos e condutores de veiculos que estdo se aproximando
de uma pista de pouso e decolagem.

Uma barra de parada destina-se a ser controlada, manual ou automaticamente, pelos servigos de
trafego aéreo.

4.3. LUZES DE POSICAO INTERMEDIARIA DE ESPERA
As luzes de posicao intermediaria de espera servem para alertar pilotos e condutores de veiculos

de que estdo se aproximando de uma intersecao entre pistas de taxi.

Exceto quando uma barra de parada estiver instalada, luzes de posicdo intermedidria de espera
devem ser dispostas em posicoes intermedidrias de espera destinadas ao uso em condigoes de
RVR inferiores a 350 m.

As luzes de posicao intermediaria de espera consistem em trés luzes embutidas, unidirecionais,

de cor amarela, visiveis no sentido da aproximagao de aeronave. As luzes devem ser dispostas
simetricamente em relacdo ao eixo da pista de taxi, com uma separagao de 1,5m.
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Figura A.18 Luzes de posi¢cdo intermedidria de espera

5. SINALIZACAO DE VIAS DE SERVICO

Sao principios a serem seguidos para o planejamento da sinalizagao das vias de servigo inseridas
na drea de movimento:

a) toda a sinalizacdo horizontal de via de servigo deve ser interrompida quando cruzar qualquer
sinalizagao horizontal de pista de taxi e pista de pouso e decolagem;

b) ndo devem ser usadas sinalizacdes horizontais e verticais utilizadas exclusivamente para
aeronave, pois podem confundir os pilotos induzindo-os ao erro de identificar uma via de
servico com uma pista de taxi. Assim, ndo devem ser utilizadas, por exemplo, as seguintes
sinalizacoes:

- sinalizacdo horizontal de posicao de espera de pista de pouso e decolagem;

- sinalizacdo horizontal de instrucdo obrigatdria e de informacao; e

- sinalizagOes verticais de instrugcdo obrigatoria e de informacao;

¢) as sinalizagdes horizontais das vias de servico devem ser brancas, mesmo que sejam de mao
dupla;

d) o padrdo das sinalizacdes das vias de servico deve seguir os manuais brasileiros de sinalizagao
de transito, os quais estdo disponiveis no sitio eletronico do Denatran;

e) requisitos relativos a afastamentos minimos para aeronaves e de prevencao de jet blast podem
impedir o uso de sinalizacOes verticais em vias de servico localizadas no patio de aeronaves
ou em outras partes da area de movimento.

De acordo com o RBAC n°® 154, sinalizagdes horizontal e vertical de posicao de espera em via de
servico devem estar dispostas em todos 0s acessos de vias de servigo para uma pista de pouso e
decolagem. Recomenda-se também a utilizagdo em cruzamentos de vias de servigo com pistas de taxi.

95



- Manual sobre Critérios de Movimentacdo no Solo e SOCIVS - 1

A sinalizacao horizontal usada para indicar uma posicao de espera em via de servico pode ser a
“linha de retencao” (LRE) acompanhada de uma legenda de “PARE" no pavimento, conforme dispde
o volume IV do Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito (Figura A.19, a seguir).

=T= —

Figura A.19 Sinalizagao horizontal para indicar posicdo de espera em via de servigo que cruza uma pista de pouso e decolagem

A sinalizacdo vertical de posicao de espera deve estar situada a 1,5 m da lateral direita da via de
servigo. Deve consistir numa inscricao em branco sobre um fundo vermelho, devendo a inscri¢ao
estar no idioma nacional, em conformidade com Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), incluindo uma
exigéncia de parada e, onde apropriado, uma exigéncia para obter a autorizacdo da torre de controle
do aerddromo.

A Figura A.20 contém exemplo de uma sinalizacao vertical de posicao de espera em via de servico
em um cruzamento com pista de pouso e decolagem. Quando a via de servigo cruzar uma pista
de t&xi, recomenda-se a instalagdo de sinalizagdo conforme Figura A.21, de tal forma a indicar a
obrigatoriedade de o condutor do veiculo dar a preferéncia ao trafego da pista de taxi.

@ Vv

Contatea TWR
Figura A.20 Sinalizagdo vertical para posi¢do de espera em Figura A.21 Sinalizagdo vertical para posi¢do de espera em
via de servigo que cruza uma pista de pouso e decolagem via de servico em cruzamento com pista de téxi
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Conforme o RBAC n° 154, uma luz de posicao de espera em via de servigo deve existir em cada
posicdo de espera que sirva uma pista de pouso e decolagem quando esta for destinada ao uso com
condicoes de RVR inferior a 350 m.

Consiste de uma luz unidirecional, alinhada de modo a ser visivel para o condutor de um veiculo
que se aproxime da posicao de espera, devendo estar localizada de maneira adjacente a sinalizacao
horizontal da posicao de espera em via de servico, a 1,5 m (+ 0,5 m) da lateral direita da via.

A'luz de posicao de espera em via de servigo deve abranger uma luz de trafego controlavel vermelha

(pare) / verde (siga), ou uma luz vermelha intermitente, com o propdsito de serem controladas pelos
servigos de trafego aéreo.
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APENDICE B - MODELO DE DOCUMENTO DE SOCMS

INSTRUCOES

Este modelo esta dimensionado para um aeroporto que opera em baixa visibilidade. Para os aeroportos
que nao operam nessas condigoes, desconsiderar o capitulo referente as operagoes em baixa visibilidade.

Ressalta-se que o contetido presente neste documento de SOCMS é apresentado a titulo exemplificativo.
Portanto, cada operador de aerédromo deve detalhar a sua realidade no documento que traz 0 SOCMS de
seu aerédromo, ou seja, a sua documentacao referente ao SOCMS deve estar adequado a classificacdo
de seu aerédromo, a infraestrutura aeroportudria existente, aos procedimentos estabelecidos de
acordo com a seguranca operacional, a estrutura organizacional do operador de aerddromo, aos
tipos de servigo presentes no aerédromo e ao tipo de operacao realizada (visual, por instrumento,
precisdo CAT I, Il ou II, baixa visibilidade, etc), dentre outros fatores que possam interferir no controle
e movimentacao no solo e precisam ser considerados quando do planejamento do Sistema.
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1. INTRODUCAO

ATENCAOQ!

0 conteldo deste modelo tem carater exemplificativo, servindo para orientar o operador de
aerddromo sobre o que é aconselhavel conter na documentacao referente ao SOCMS e como
as informac0es podem ser apresentadas e estruturadas. O contedo aqui proposto nao significa
que o operador de aerédromo esta obrigado a cumpri-lo. Os textos contidos em caixas verdes
sao orientacOes adicionais enquanto os textos grifados em vermelho referem-se a exemplos.
Por fim, constam como “X” ou ” " aqueles campos a serem tao somente preenchidos.

Este documento tem por objetivo descrever os auxilios visuais, 0s equipamentos, 0S Servigos
e os procedimentos estabelecidos e implantados no Aeroporto
(SBXX ) para a orientacdo e controle da movimentagao dentro
da drea de movimento, constituindo-se no Sistema de Orientacdo e Controle da Movimentagdo no
Solo (SOCMS).

Os auxilios visuais, os procedimentos e 0s servigos estao de acordo com as orientagoes contidas na
Instruc@o Suplementar - IS n° 153-001 da ANAC, obedecendo aos requisitos definidos nos Regulamentos
Brasileiros de Aviagao Civil - RBAC n° 153 e 154 e Instrugdes Suplementares correspondentes.

Este documento é resultado das atividades realizadas pelo grupo de trabalho constituido para o
planejamento do SOCMS, formado por representantes das seguintes areas: operagoes, manutencao,
gerenciamento da seguranca operacional, resposta a emergéncia aeroportudria, 6rgao de controle
de trafego aéreo, condutores de veiculos e pilotos que operam frequentemente no aeroporto.

0 Anexo X deste documento apresenta o acordo operacional estabelecido com a Torre de Controle,
contendo os procedimentos necessarios para o fluxo ordenado de aeronaves, veiculos, equipamentos
e pessoas na area de movimento do aeroporto.

Os treinamentos necessarios em virtude do SOCMS foram incluidos no Programa de Instrucado de
Seguranca Operacional de Aerédromo (PISOA).
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2. DEFINICOES

Area de manobras: parte do aer6dromo destinada ao pouso, decolagem e taxi de aeronaves,
excluidos os patios.

Area de movimento: parte do aerddromo a ser utilizada para decolagem, pouso e téxi de aeronaves,
consistindo na soma da drea de manobras e do patio de aeronaves.

Centro de Operacoes Aeroportuarias — COA: 6rgao do operador de aerédromo dedicado a
alocacao de aeronaves no patio.

Centro de Operacoes e Emergéncia — COE: local designado ou adaptado na estrutura do
aerddromo de onde sdo realizadas as atividades de acionamento e coordenagao da resposta a uma

emergéncia aeroportudria.

Operacao em baixa visibilidade: operacao aeroportuéria executada em condigdo de alcance
visual de pista de pouso e decolagem (RVR) inferior a 350 m (trezentos e cinquenta metros).
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3. OPERACOES NO AEROPORTO

Nesta secao devem ser descritas as caracteristicas das operacdes no aeroporto, tais como
minimos meteoroldgicos, condicdes de alcance visual de pista (RVR) em que serdo mantidas
as operacoes, o perfil operacional do aerédromo, localizacdo de hot spots, etc.

3.1 MINIMOS OPERACIONAIS

As condicdes meteoroldgicas minimas em que as operacdes sao mantidas:

Visibilidade horizontal (m) Teto (pés)
XXX XXX

0 RVR minimo nas cabeceiras para que seja permitida sua operagao é:

Cabeceira da pista de pouso e decolagem XXX XXX
RVR (m) XXX XXX
3.2 PERFIL OPERACIONAL

Exemplo de redacao:

0 aeroporto possui Torre de Controle.

O aeroporto possui XXX pista(s) de pouso e decolagem com suas cabeceiras orientadas
conforme a seguir:

e Pista de pouso e decolagem (colocar sua designagdo) — sendo que X % das operagoes
anuais/mensais ocorrem na cabeceira X

e (preencher a informagao do pardgrafo acima para todas as pistas de pouso e decolagem
existentes no aerédromo)

0 aerdédromo possui X pistas de taxi, sendo que as mais utilizadas pelas aeronaves s&o:

e (listar as pistas de taxi existentes e indicar quais Sdo as mais utilizadas por cada tipo de
aeronave).

A Figura a seguir exibe as pistas de pouso e decolagens, pistas de taxi, pistas de taxi de
acesso ao estacionamento de aeronaves, patios e vias de servigo existentes no aeroporto,
com suas designagoes:
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[Apresentar representagoes graficas onde seja possivel visualizar claramente as pistas de pouso
e decolagem, pistas de taxi, pistas de taxi de acesso ao estacionamento de aeronaves, patios
e vias de servigo, com suas designagoes].

0 aeroporto possui__ patios de estacionamento de aeronaves. As posicoes de estacionamento
de aeronaves no patio que podem ser utilizadas por uma dada aeronave, conforme o afastamento
minimo estabelecido no RBAC n° 154 se encontram definidas na Figura abaixo.

[Apresentar representacdes graficas onde seja possivel visualizar claramente cada posicao
de estacionamento, sua designacao e o mix de aeronaves que comportal.

0 aeroporto dispde de (indicar nimero total de posicoes, somadas as com ponte e as remotas)
posicoes de estacionamento de aeronaves assim distribuidas:

Tabela X — Patio X — Posicoes de estacionamento com ponte de embarque:
(indicar ndmero total de posicoes).

Posicoes ITEDTET [ Compatibilidade maxima de envergadura
XXX XX XXX XX XXX XX
XXXXX XXXXX XXX XX
XXX XX XXX XX XX XXX

Tabela X — Patio X — Posicdes remotas: (indicar nimero total de posi¢oes).

Posicdes Quantidade Compatibilidade maxima de envergadura
XXXXX XXXXX XXXXX
XXXXX XXXXX XXXXX

OPERACAO CRITICA

CODIGO DE REFERENCIA DO AERODROMO XXX
TIPO DE OPERAQAO (visual, por instrumento, nao precisao, CAT I, Il ou I, etc)
AERONAVES CRITICAS QUE OPERAM ATUALMENTE (listar as aeronaves criticas que operam no aerédromo)
CONDICAQ DE VISIBILIDADE (classificar como condigdo 1, 2 ou 3 — vide IS 153-001)

(classificar como densidade baixa, média ou alta — vide

DENSIDADE DE TRAFEGO IS 153-001)

(classificar como configuracdo basica, simples ou

COMPLEXIDADE DE CONFIGURACAQ DO AERODROMO complexa — vide IS 153-001)
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3.3 HOT SPOTS

Informar neste item, por meio de representacao grafica, a localizagdo dos hot spots, trazendo
uma descricdo suscinta de qual o problema associado a cada um deles. Caso ndo possua hot
spot no aerédromo, basta trazer essa informagao.

A Figura abaixo exibe a drea de movimento de SBXX com os hot spots identificados:

(Apresentar representacao grafica com identificagdo dos /ot spots).
3.4 RESTRI(,‘ﬁES OPERACIONAIS

Informar neste item se a Torre de Controle, se houver, possui capacidade de visualizagcao
de toda a &rea de manobras, bem como restricoes de movimentacao na area de movimento
e outras restricdes operacionais relevantes a seguranca operacional. Colocar os desvios ou
isencoes de requisitos do RBAC n° 154 concedidos pela ANAC que estao sendo abordados com
alguma medida operacional.

Exemplo de redacao:

A Torre de Controle tem visualizagdo de toda a drea de manobras, exceto em condigcoes
operacionais de RVR XXXX, quando n&o consegue visualizar 0s veiculos na via de servigo
XXXX,

[Apresentar representagdo grafica exibindo as dreas nao visiveis pela torre de controle].
E proibido o uso da pista de téxi “B” por aeronaves com envergadura superior a XX metros.

Aeronaves do modelo XXX somente podem transitar pelas pistas de taxi “A” e “D” e utilizar
a posicdo de estacionamento .....

0 aeroporto possui 0s seguintes desvios/isencoes de requisitos do RBAC n° 154:

Item Nao Conformidade Procedimento
XXXXXXXX XXXXXXXX XXXXXXXX
XXXXXXXX XXXXXXXX XXXXXXXX
XXXXXXXX XXXXXXXX XXXXXXXX

108



- Manual sobre Critérios de Movimentacdo no Solo e SOCIVS - 1

3.5 AREAS CRITICA E SENSIVEL AO ILS

Informar graficamente a abrangéncia dessas areas, bem como as medidas operacionais para
protegé-las durante as operagdes de aproximacao precisao. Caso nao tenha informacgdes precisas
do fabricante, usar as dimensoes da drea critica definidas no item 3.3.1 da ICA 100-16

(Apresentar representacao gréfica que demonstre a abrangéncia das areas critica e sensivel do ILS).

Exemplo de redagao:

Quando o aeroporto estiver operando por instrumentos, as sequintes condutas devem ser
tomadas para a protegao da drea critica e sensivel do ILS: (listar).
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4. RESPONSABILIDADES

Descrever aqui as responsabilidades de cada area/setor/departamento/fiscal de patio, etc,
de acordo com a estrutura organizacional do aeroporto no que se refere ao seu papel dentro
do SOCMS. Lembre-se que tais atribuicdes devem estar alinhadas com as responsabilidades
estabelecidas pelo RBAC n° 153.

A seguir ¢ trazido um exemplo de estrutura organizacional com divisdo de responsabilidades. Ressalta-
se, porém, que as responsabilidades aqui postas nao sao exaustivas e devem ser compatibilizadas com
0 que determina 0 RBAC n° 153 e demais normas cabiveis para o porte do aerédromo e complexidade
das operacoes aéreas que esta apto a processar. Além disso, os cargos sao ficticios e devem ser
adequados a estrutura organizacional presente no aeroporto.

4.1 OPERADOR DO AERODROMO

Diretor Geral do Aeroporto.....

e (Celebrar acordo operacional com o 6rgdo de controle de trafego aéreo contendo os procedimentos
necessarios para um fluxo ordenado de aeronaves, veiculos, equipamentos e pessoas na area
de movimento;

e Decidir em Gltima instancia qualquer conflito de entendimentos entre as dreas em relacdo ao
que estabelece 0 SOCMS do aeroporto e normas vigentes.

Geréncia de Administracao Financeira e de Pessoas:

¢ (arantir que o pessoal que atua na area operacional esteja devidamente treinado, nos moldes
previstos no seu programa de treinamento, o qual esté alinhado ao definido pelo RBAC n°® 153
para a classificacdo do aerédromo;

Geréncia de Seguranca Operacional:

e Monitorar se 0 SOCMS esté sendo efetivo para a garantia da seguranga operacional, especialmente
com base em identificacao de perigos, avaliacdo e controle de riscos;

e Monitorar o resultado dos procedimentos adotados durante as operacdes em baixa visibilidade;

e Propor a Geréncia de Operacdes alteracdes no SOCMS em fungao de falhas identificadas que
estao comprometendo ou tem potencial de comprometer a seguranga operacional;
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Geréncia de Operagoes:

e (uardar, controlar, revisar anualmente e distribuir este documento de SOCMS, devendo realizar
reunioes especiais com a Comissdo de Seguranca Operacional (CSO) e os membros técnicos
do SOCMS sempre que for necessario algum ajuste no Sistema;

e Realizar as inspecoes didrias na area de movimento de maneira a verificar as boas condigoes
dos auxilios visuais associados ao SOCMS para garantia da seguranca operacional;

e Acionar a geréncia de manutencao sempre que identificar que algum elemento ou equipamento
esta danificado ou necessite de reparos;

e Realizar o controle de acesso a area operacional, seja por pessoas, veiculos ou equipamentos;

e Manter na area operacional apenas pessoas, veiculos e equipamentos capazes de executar
0S Servigos, em respeito as regras e procedimentos estabelecidos para o aerddromo;

¢ Proibir a permanéncia e garantir a retirada da area de movimento do aer6dromo de veiculos
e equipamentos que nao apresentem as condicdes fisicas e operacionais adequadas;

e Proibir e impedir 0 ingresso na area operacional de qualquer equipamento ou realizagao de
atividade que produza faisca, fogo ou fendmeno de combustao, exceto se tais equipamentos
ou atividades possuam Procedimento Especifico de Seguranca Operacional - PESO

e Disponibilizar FOLLOW ME e atividade de comboio, quando necessario;
e \Verificar se a ordem de prioridade de trafego no patio de aeronaves esta sendo respeitada;

e Prover orientacdo da aeronave desde o inicio do procedimento de taxi apds o pouso completado
até a posicdo de estacionamento, bem como da posicao de estacionamento até o alinhamento
na pista de pouso e decolagem para inicio da decolagem

e Realizar supervisdo permanente das atividades na drea operacional para verificar se 0s
procedimentos estdo sendo executados conforme de terminado e que as proibigoes estao
sendo respeitadas;

e Agircom urgéncia e objetividade, sob a coordenacao da Torre de Controle, quando constatado
perigo, visando afastar da area de manobras, aeronave, veiculo ou pessoa que venha a
provocar ou tenha provocado o incidente. Apds afastado o perigo, coletar dados e realizar
registro da ocorréncia, a qual deve ser encaminhada para a geréncia de seguranga operacional.

¢ |nformar o 6rgdo de controle de trafego aéreo qualquer condicdo que possa causar restricao
operacional;

e Disponibilizar para a Torre de Controle informagdes aeronauticas atualizadas e, quando
adequado, atualizar as demais informacgdes aeronduticas junto ao Comando da Aeronautica.

Centro de Operacdes Aeroportudrias (COA):

¢ Distribuir o mix de aeronaves nas posicdes de estacionamento previstas ao longo do dia;

¢ Realizar designacdes de estacionamento de aeronaves e informar a alocacado a Torre de
Controle até o momento do pouso;

m



- Manual sobre Critérios de Movimentacdo no Solo e SOCIVS - 1

e Definir, antes do pouso, o local de estacionamento das aeronaves da aviagao geral, para que
a TWR possa planejar o seu taxiamento.

Geréncia de Manutencao:

e Proporcionar manutencao adequada da infraestrutura aeroportuéria, auxilios visuais e
equipamentos de navegacdo aérea, de modo a garantir o correto funcionamento destes
dispositivos;

Geréncia de Resposta a Emergéncia Aeroportuaria:

e :Estar de prontiddo no caso de acionamento em situacao de emergéncia

4.2 TORRE DE CONTROLE (TWR)
e Autorizar 0 acesso, permanéncia e retirada de pessoa, veiculo ou equipamento na area de
manobras;

e |Iniciar e encerrar 0s procedimentos relacionados as operacdes em condicdes de baixa
visibilidade descritos neste documento

e Disponibilizar informagdes aeronduticas atualizadas aos pilotos, motoristas e demais pessoas
que acessam a area de manobras;

e Manter comunicagao permanente com o operador de aerédromo, informando qualquer alteracao
de condicdo que possa afetar a operacao aeroportudria ou causar risco operacional.

4.3 OPERADOR AEREO E PILOTOS
e Divulgar o operador aéreo junto aos seus pilotos os procedimentos de seguranca estabelecidos
neste SOCMS;

e Cumprimento pelos pilotos das orientacdes e comandos da Torre de Controle, quando na
area de manobras, e de profissional da equipe de operagdes quando no patio de aeronaves;

e Cumprimento pelos pilotos dos procedimentos estabelecidos neste SOCMS.

4.4 PRESTADORES DE SERVICOS AUXILIARES AO TRANSPORTE AEREO
e Cumprir as orientacdes e comandos da Torre de Controle, quando na &rea de manobras, e de
profissional da equipe de operagdes quando no patio de aeronaves,
e Cumprir os procedimentos estabelecidos neste SOCMS;

e Manter seus veiculos e equipamentos em condigoes fisicas e operacionais adequadas a
realizacdo das atividades e de acordo com as normas aplicaveis.

12



- Manual sobre Critérios de Movimentacdo no Solo e SOCIVS - 1

4.5 MOTORISTAS
e Cumprir as orientacdes e comandos da Torre de Controle, quando na area de manobras, e de
profissional da equipe de operagdes quando no patio de aeronaves;
e Cumprir os procedimentos estabelecidos neste SOCMS;

e Manter o veiculo ou equipamento que esta utilizado em condicdes fisicas e operacionais
adequadas a realizacdo das atividades e de acordo com as normas aplicéveis.
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5. SISTEMA DE AUXILIOS

Descrever aqui os auxilios visuais presentes no aeroporto, indicando sua localizagao,
preferencialmente com a utilizagdo de desenhos e figuras.

5.1 SINALIZAGAO HORIZONTAL

5.1.1 SINALIZACAO HORIZONTAL DE POSICAQ DE ESPERA DE PISTA DE POUSO E
DECOLAGEM

Exemplo de redacao:
As pistas de taxi “D”, “E”, “F" possuem sinalizagdo horizontal de posi¢do de espera de pista

de pouso e decolagem. As distancias estao de acordo com as distancias minimas definidas
no RBAC 154.

A interseccdo entre as pistas de taxi “A” e “B” possui um trafego intenso de aeronaves.
Por isso, foi estabelecida uma posicdo intermedidria de espera na pista de taxi “A” a fim de
ajudar o controle de trafego exercido pela TWR dando preferéncia as aeronaves que estao
deixando a pista de pouso e decolagem em diregdo ao patio de estacionamento.

5.1.2 SINALIZACAO HORIZONTAL MELHORADA DE EIXO0 DE PISTA DE POUSO E
DECOLAGEM

(Caso o aeroporto possua)

5.1.3 SINALIZACAO HORIZONTAL DE INSTRUCAQ OBRIGATORIA

Exemplo de redacao:

A sinalizagao de instrugdo obrigatoria de designacdo de pista foi pintada nas posicoes de
espera das pistas de taxi “D”, “E" e “F".

5.1.4 SINALIZACAO HORIZONTAL DE INFORMAGAO

(Caso o aeroporto possua)

(Inserir figura com a representacgao grafica de todas as sinalizagoes horizontais informadas. Caso a
visualizagdo fique dificil, podera ser feito em partes e com auxilio de fotografias).

N4



- Manual sobre Critérios de Movimentacdo no Solo e SOCIVS - 1

5.2 SINALIZACAO VERTICAL

Exemplo de redagao:

As placas da sinalizacdo vertical estao dispostas na drea de manobras conforme exibido na
Figura abaixo.

[Inserir figura com a representacao grafica de todas as sinalizagoes verticais informadas. Caso
a visualizagdo fique dificil, podera ser feito em partes e com auxilio de fotografias].

5.3 LUZES

Além informar a localizacdo de cada tipo de luz presente na area operacional (utilizar
representacao grafica), indicar se existe fonte secundaria de energia e o tempo de comutacao,
bem como se existe monitoramento dos sistemas elétricos que alimentam as luzes.

Exemplo de redacao:

A pista de pouso e decolagem possui as sequintes luzes:

e |uzes de cabeceira de pista;
e [uzes de borda de pista;

e [uzes de fim de pista,

e [uzes de eixo de pista;

e [uzes de zona de parada (stopway).

Luzes de borda de pista de téxi estdo presente nas sequintes pistas de taxi: (listar)

Luzes de eixo de pista de taxi estdo presentes nas sequintes pistas de taxi: (listar)

Luzes de barra de parada: existentes nas seguintes pistas de taxi: (listar)

Luzes de protegao de pista de pouso e decolagem existentes nas sequintes pistas de taxi: (listar):

Outras luzes:

e [uzes de obstdculo nos postes de iluminagdo dos patios e da torre de controle,
e [uzes de obstaculo sobre as edificagoes,
e farol rotativo de aerédromo;,

e Indicador de direcdo de vento iluminado.

[Inserir figura com a representacao gréfica de todas as luzes informadas. Caso a visualizagdo
fique dificil, podera ser feito em partes e com auxilio de fotografias]
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5.4 SINALIZAGAO VIARIA

Exemplo de redacao:

As vias de servigo ndo intersectam pistas de taxi e nem a pista de pouso e decolagem. Toda
movimentagao na regido da drea de manobras se da sequindo as rotas padronizadas, conforme
exibido na figura abaixo:

[Inserir figura(s) com a representagdo grafica das vias de servigo e das rotas padronizadas].

5.5 RADAR DE MOVIMENTO NA SUPERFICIE

Se 0 aeroporto possuir essa facilidade, colocar informacdes relevantes sobre o radar, de tal
maneira que permitam compreender o0s auxilios que a Torre de Controle tem disponivel para
0 gerenciamento do trafego na area de manobras. Por exemplo, sao fungdes disponibilizadas
pelo radar:

1) Vigilancia: consiste na funcdo de prover informacao precisa a Torre de Controle sobre
a posicao onde se encontram as aeronaves e 0S motoristas na area de movimento,
identificacdo das aeronaves, etc.

2) Controle: capacidade de detectar conflitos e prover solugoes, alertas de incursdes em
pista, etc.

Informar ainda se o radar cobre toda a area de manobras e proximidades, bem como quais

sao as areas onde o sinal é afetado por condigdes meteoroldgicas adversas ou pela topografia
do terreno.

5.6 SISTEMA DE DOCAGEM

Exemplo de redacao:
As posicoes de estacionamento 01 e 12 sdo servidas por sistema de docagem composto de

looping no solo, fardis de orientagdo de movimento e barras azimute para diregdo de trajeto.
0 sistema € operado pela geréncia de operagoes.

5.7 COMANDO SELETIVO DAS LUZES DE EIXO DE PISTA DE TAXI E DA
BARRA DE PARADA

Se 0 aeroporto possuir essa facilidade, informar quais barras de parada possuem esse
comando seletivo.
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6. PROCEDIMENTOS
6.1 COMUNICACAO NA AREA OPERACIONAL

Descrever como deve ocorrer a comunicacao entre a Torre de Controle e o operador de
aeroédromo. Também neste tdpico deve ser definida como sera a comunicacao com a Torre
de Controle por pilotos, motoristas e demais pessoas que transitam na area de manobras e
com o operador do aerédromo quando estiverem no péatio de aeronaves. Lembre-se que estes
procedimentos devem fazer parte do acordo operacional assinado entre 6rgao de controle de
trafego aéreo e o operador de aerddromo.

Exemplo de redacao:

A Torre de Controle € a responsavel pela drea de manobras e toda a comunicag&o relacionada
ao acesso, permanéncia ou retirada desta drea por piloto, motorista ou demais pessoas deve
ser feita com sua autorizag&o.

Durante a permanéncia na drea de manobras o piloto, motorista ou qualquer pessoa que esteja
na drea de manobras deve manter comunicacado constante com a Torre de Controle por meio
de radiotelefonia, na frequéncia que ela designar, utilizando sempre a fraseologia aeronautica
e realizando cotejamento para confirmar que a mensagem foi recebida corretamente.

A comunicagdo de pilotos, motoristas e demais pessoas em relagéo as atividades realizadas
no patio de aeronaves deve se dar com o Controle de Patio na frequéncia designada pelo
operador de aerédromo.

[Inserir desenho com representacao da area de transferéncia de responsabilidade entre torre
de controle e operador de aerédromo].

6.2 MOVIMEN'[A(,‘AO DE AERONAVES, VEICULOS, EQUIPAMENTOS E
PESSOAS NA AREA OPERACIONAL

a) Altura maxima permitida para veiculos e equipamentos que acessem a area operacional.

Exemplo de redacao:

A altura maxima permitida para veiculos e equipamentos que acessam a drea operacional é
de m para as vias de servigo (listar).

As demais vias de servigo ndo possuem restrigdo de altura para veiculos e equipamentos.

b) Velocidade de deslocamento nas vias de acesso e vias de servigo.
Exemplo de redacao:
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A velocidade maxima de deslocamento nas vias de acesso e vias de servico é de 20 km/h nas
dreas proximas as posigcoes de estacionamento de aeronaves e de 30 km/h no restante do
pétio de aeronaves, exceto para veiculos atuando em situagdo de emergéncia.

c) Rotas de circulacdo de veiculos, equipamentos e pessoas.

Exemplo de redacao:

0 acesso a drea operacional deve ser feita com a autorizagdo da geréncia de operacoes, sendo
permitido o acesso somente por pessoa, veiculo ou equipamento devidamente credenciado.
No caso de pessoa que ndo possua credenciamento especifico para acessar determinada
regido da drea operacional, esta deve estar acompanhada por quem possua tal condicao.
Ja equipamentos e veiculos sem credenciamento especifico devem ser comboiados.

A movimentacdo de pedestres na drea operacional deve ocorrer com a utilizagdo de faixas
de circulacdo de pedestres e calcadas.

A Figura a seguir apresenta as rotas de circulagdo de veiculos e equipamentos bem como 0s
locais demarcados na drea operacional para circulacéo de pessoas.

[Inserir figura(s) com a representagdo grdfica das rotas de circulagdo de veiculos e equipamentos,
indicando inclusive os sentidos das vias e velocidade permitida em cada uma delas, as posigoes
de espera, cruzamentos com pistas de taxi e cruzamento entre vias de servigo. Indicar também
0s locais demarcados para circulacdo de pessoas].

d) Rotas de taxi padronizadas.

Descrever, ou indicar por meio de figuras, o fluxo normal das aeronaves que decolam e
pousam. Recomenda-se dar preferéncia a representacdo grafica. Se houver rota padronizada
diferenciada para aeronave de maior porte, é aconselhado que sejam apresentadas tais rotas
em desenho separado.

e) Regras de trafego no aeroporto e respeito aos auxilios visuais.

Informar os procedimentos adotados quanto a prioridade de trafego, respeito aos auxilios
visuais, etc.

As regras de trafego devem incluir os sentidos das vias bem como os procedimentos a serem
seguidos pelos condutores de veiculos em posicdes de espera de vias de servico, cruzamentos
de vias de servigo com pistas de téxi e cruzamentos entre vias de servigo.

Exemplo de redacao:

Pilotos, motoristas de veiculos e equipamento, bem como demais pessoas que transitam na
drea operacional, devem respeitar os comando e orientagoes provenientes dos auxilios visuars.
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Dentro da area operacional do aeroporto, a sequinte prioridade de trafego deve ser respeitada:

1) veiculos atuando em atividade de resposta a emergéncia tem prioridade de trafego dentro
da drea operacional do aerddromo;,

2) no pétio de aeronaves, aeronave em procedimento de taxiamento, prestes a taxiar, sendo
rebocada ou empurrada tem prioridade de trafego sobre veiculos.

0 procedimento para condutores de veiculos em posigoes de espera de vias de servigo é

Em cruzamentos de vias com pista de taxi bem como em cruzamentos entre vias de servigo,
motoristas devem

0 monitoramento do trdfego no patio de aeronaves sera feito pela geréncia de operacoes e
0 da drea de manobras pela Torre de Controle.

f) Movimentagédio de aeronave em procedimento de tratoramento.

Informar os procedimentos adotados para a atividade de tratoramento.

g) Atividade de comboio (Follow me).

Informar os procedimentos adotados para a atividade de comboio.

Exemplo de redagao:

Os veiculos com a indicagdo “FOLLOW-ME", sdo operados pelos fiscais de patio e atendem
as sequintes situagoes:

e comboio de aeronaves para taxi, especialmente quando as operagdes ocorrerem a noite
ou em condigoes de baixa visibilidade;

e comboio de veiculos na drea operacional, em especial:

- veiculo ou equipamento ndo credenciado que necessite adentrar a drea de movimento,

- veiculo ou equipamento conduzido por motorista que ndo esteja credenciado para o
sitio aeroportudrio em que pretende executar a atividade,

- outra situagdo definida pelo operador de aerédromo como rotineira ao sitio aeroportudrio,
que necessite ter procedimento padronizado,

Para solicitar o servigo, contatar (indicar o drgdo responsavel e o meio de
contato — telefone, e-mail, whatsapp, etc).
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6.3 ACESSO E PERMANENCIA NA AREA DE MANOBRAS

Informar os procedimentos adotados para acesso e permanéncia na area de manobras.

Exemplo de redacao:

0 acesso a drea de manobras deve ocorrer somente quando essencial a operacao aeroportuaria
e por quem detenha credenciamento para tanto.

0 ingresso na drea de manobras por quem ndo detenha credencial para isso ou ndo porte
equipamento de radiocomunicagdo operante deve se dar acompanhada de quem atende esses
requisitos e desde que autorizado pela Torre de Controle.

0 acesso a drea de manobras por aeronaves, veiculos, equipamentos ou pessoas deve ocorrer
somente apds autorizado pela Torre de Controle do aeroporto. Até que autorizado pela Torre
de Controle, quem solicitou a autorizagdo deve aguardar fora da drea protegida.

Antes de adentrar ou cruzar a pista de pouso e decolagem, o piloto, motorista ou qualquer
outra pessoa autorizada deve realizar varredura visual da pista de pouso e decolagem e da
drea de aproximagao em ambas as direg0es para assegurar que nao existe aeronave pousando
ou decolando.

A Torre de Controle deve ordenar a retirada imediata da drea de manobras de veiculo,
equipamento ou pessoa ndo autorizada a ingressar ou permanecer nesta area.

Durante a permanéncia na drea de manobras, pilotos, motoristas e demais pessoas que
acessem essa drea devem manter o aparelho de radiocomunicagdo operante, na frequéncia
designada pela Torre de Controle, restringir as conversas ao minimo necessario e nao utilizar
o celular para assuntos pessoais.

Caso piloto, motorista ou qualquer outra pessoa que esteja na area de manobras tenha divida
sobre sua posicao, deve imediatamente notificar a Torre de Controle sobre as circunstancias
(incluindo a dltima posi¢cdo de que se lembre ter consciéncia de ter estado) e sequir as instrugoes
da Torre de Controle.

Em caso de falha no equipamento de comunicagdo com a Torre de Controle, retirar-se da pista
(seja pista de pouso e decolagem ou pista de téxi) até se encontrar em distancia sequra e
parar o veiculo. Neste caso, buscar contato por outros meios, tal como pelo uso de celular.

Qualquer atitude diferente da definida no paragrafo anterior somente pode ocorrer se orientado
de maneira diversa pela Torre de Controle.

No caso de falha na comunicagao com a Torre de Controle enquanto estiver na drea de manobras,
deverdo ser adotados o0s procedimentos informados no treinamento especifico para acesso e
permanéncia na drea de manobras.
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0 motorista ndo deve sair da cabine de veiculo ou equipamento que estiver dirigindo, exceto
se essencial a execugdo de sua atividade e desde que informado previamente a lorre de
Controle. Neste caso, ele deve levar consigo o equipamento de radiotelefonia.

[Inserir desenho com representacao dos limites da drea de manobras e do patio de aeronaves

No caso de ser necessario realizar reboque de aeronaves dentro da drea de manobras, 0s
seguintes procedimentos devem ser adotados:

[Inserir os procedimentos, indicando os agentes envolvidos e a responsabilidade de cada um
deles]

Dentro da drea de manobras do aeroporto, a sequinte prioridade de trafego deve ser respeitada:

1°) veiculos e veiculos rebocando aeronaves devem dar passagem a aeronaves em procedimento
de pouso, decolagem ou taxiamento,

2°) veiculos devem dar passagem a veiculos rebocando aeronaves.
Em caso de ocorréncia de incursao em pista no aerédromo, essas acoes devem ser adotadas:

a) preencher o Formulario para registro de ocorréncia de incursdo em pista, conforme modelo
apresentado no Acordo Operacional;

b) adotar medidas preventivas imediatas;

c) enviar o formulario preenchido conforme orientagdes que constam no enderego eletronico:
https.//www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/regulados/aerodromos/seguranca-operacional/
runway-safety/incursao-em-pista

Apds o recebimento do formulario de relato inicial de incursdao em pista, a Geréncia de
Operacdes deve iniciar um processo para identificar:

a) o detalhamento das circunstancias da ocorréncia,
b) os fatores contribuintes;
c) aclassificacdo quantitativa da severidade da incursao em pista, gerada pelo RISC;

d) a proposicdo de medidas preventivas que mitiguem o risco de reincidéncia.
6.4 GERENCIAMENTO E ALOCA(}AO DE AERONAVES NO PATIO

Detalhar os procedimentos adotados para controle e alocacao de aeronaves no pétio.
Informar também os procedimentos para prevengdo de jet blast. E altamente desejavel que o
operador do aeroporto coloque uma figura com o0s patios de aeronaves, exibindo as posigoes
de estacionamento e legendas mostrando o0 mix de aeronaves para cada posicao.
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Exemplo de redacao:

0 gerenciamento do patio € realizado pelo COA, que informa antecipadamente a Torre de
Controle a posicdo de estacionamento designada para cada aeronave.

Em ato subsequente, a Torre de Controle repassa ao piloto a posicdo de estacionamento
designada para sua aeronave.

0 COA deve informar também a Torre de Controle no caso de alguma posicao de estacionamento
se tornar inoperante e 0 momento de seu retorno & condigdo operacional.

Os fiscais de patios atendem as posicoes de estacionamento de acordo com a demanda,
operando pontes telescopicas e realizando os procedimentos de marshalling, quando necessario.

O horario de atendimento dos fiscais de patio é de as

(Informar qualquer restricdo em caso de estacionamento consecutivo de determinadas
aeronaves.).

6.5 MOVIMENTACAO NO PATIO DE AERONAVES

Detalhar os procedimentos adotados para movimentacao e padroes de conduta permitidos
no patio de aeronaves.

Exemplo de redacao:

As seguintes condutas devem ser adotadas por todos que atuam ou transitam no patio de
aeronaves:

e Manter o patio limpo, ndo jogando qualquer objeto ou material no chao e recolhendo
sempre que encontrar algum. Neste caso, o objeto ou material deve ser descartado no
local indicado para recolhimento de FOD;

[Inserir desenhos com representagdo dos locais designados para recolhimento de FOD]

e Transitar somente nos locais permitidos,

e Nao adentrar no envelope da aeronave, exceto se essencial ao desenvolvimento da
atividade,

e [stacionar veiculos e equipamentos somente nos locais demarcados para isso, mantendo-0s
devidamente freados.

[Inserir desenhos com representacdo dos locais designados para estacionamento de
equipamentos e veiculos].
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6.6 ABORDAGEM A AERONAVE

Detalhar os procedimentos adotados durante a abordagem as aeronaves. Informar os
procedimentos que devem ser realizados e as proibigdes.

Exemplo de redacao:

Para acessar a aeronave 6 preciso aguardar a parada completa dos motores, o apagamento
das luzes anticolisdo e a colocagdo dos calgos na aeronave, exceto se for essencial & execugdo
da atividade. As sequintes tarefas sao consideradas essenciais e podem ser iniciadas antes
da parada completa dos motores: (detalhar cada uma delas, se houver)

Apds a colocacdo dos calgos, o fiscal de patio deve realizar a sinalizacdo para protegdo dos
motores e extremidades da aeronave.

Para a operacao da ponte de embarque/desembarque deve ser realizada a sequinte sequéncia
de procedimentos: (listar, observando o que determina a IS 153-001 sobre o tema)

No caso de principio de incéndio, profissional da equipe da geréncia de operacoes ou de
controle de patio deve realizar a intervengdo inicial conforme instruido em treinamento e
acionar imediatamente a equipe contraincéndio.

A remogé&o dos calgos da aeronave somente deve ser realizada apds autorizado pelo comandante
da aeronave.

6.7 ABASTECIMENTO E TRANSFERENCIA DE COMBUSTIVEL

Detalhar os procedimentos relacionados ao abastecimento e transferéncia de combustivel,
bem como as condutas proibidas.

Exemplo de redacao:

Antes e durante a atividade de abastecimento da aeronave deve ser mantida trajetdria livre
de fuga imediata no solo a partir das saidas da aeronave, bem como garantido que a equipe
contraincéndio tenha fdcil acesso a aeronave no caso de necessidade de atendimento a
situagdo de emergéncia.

Durante o procedimento de abastecimento da aeronave fica proibido:

e 0 posicionamento do motor do Carro Tanque Abastecedor (CTA) abaixo das asas da
aeronave,
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® 1o interior da drea delimitada para a posigdo de estacionamento, o uso de ldmpada de
flash fotogréfico, equipamento de flash eletronico, isqueiro, fdsforo e qualquer outra
ferramenta que possa produzir faiscas ou arcos voltaicos;

e nstalar ou remover baterias da aeronave;

A unidade auxiliar de energia a bordo (APU) que possua fluxo de exaustao com descarga na
zona de abastecimento ou transferéncia de combustivel de aeronave deve estar ligada antes
que as tampas dos tanques sejam removidas ou que se fagam as conexoes das linhas para
abastecimento.

Se 0 APU parar de funcionar durante procedimento de abastecimento de aeronave, este
somente podera ser religado quando finalizar o abastecimento e efetuada a desconexao
das linhas para abastecimento e fechamento das tampas dos tanques, nao havendo, assim,
riscos de ignicao.

O procedimento de abastecimento ou transferéncia de combustivel de aeronave deve ser
Imediatamente interrompido:

® durante a incidéncia de raios ou tempestades elétricas nas imediacoes do aerddromo;,

® quando parte do trem de pouso da aeronave estiver superaquecido, devendo ser acionada
Imediatamente a equipe contraincéndio

No caso de derramamento de combustivel em operacdes de abastecimento ou transferéncia
de combustivel de aeronave, deve ser feita a intervencao inicial por profissional responsavel
pelo abastecimento, acionando imediatamente a equipe contraincéndio no caso de principio
de incéndio, independentemente do sucesso obtido na intervenggo inicial..

No caso de acionamento de equipe contraincéndio, o procedimento de abastecimento ou
transferéncia de combustivel de aeronave deve ser reiniciado somente apds a liberagao do
local pelo responséavel pelo atendimento & emergéncia

6.8 PROCESSAMENTO DE PASSAGEIROS, BAGAGENS, MALA POSTALE
CARGA AEREA

Detalhar os procedimentos relacionados ao abastecimento e transferéncia de combustivel,
bem como as condutas proibidas.

Exemplo de redagao:

No caso das posicoes de estacionamento remotas, o deslocamento de passageiros pelo patio
de aeronaves deve ser feito com o acompanhamento de profissional do operador aéreo.
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Bagagens, malas postais e cargas aéreas devem ser acondicionadas de maneira sequra para
evitar que objetos caiam na area de movimento.

Ao término do processamento de passageiros, bagagens, mala postal e carga aérea, 0s
profissionais que executaram este servigo devem fazer uma varredura visual da posigéo de
estacionamento, bem como do trajeto percorrido, se for o caso, e recolher qualquer objeto
ou material que encontrar, tais como etiquetas, rodinhas e pecas de bagagens. Tal objeto
ou material deve ser recolhido e descartado em local apropriado ao recolhimento de FOD
disponibilizados no patio de aeronaves.

[Inserir desenho com a indicagao dos locais no patio de aeronaves que sao destinados ao
recolhimento de FOD].

Até que embarcadas ou liberadas, as cargas aéreas devem ser armazenadas nos locais
indicados.

[Inserir desenho com a indicacado dos locais onde devem ser armazenadas as cargas aéreas
enquanto aguardam embarque ou liberag&o].

6.9 LIBERAGAO DA AERONAVE

Detalhar os procedimentos relacionados a liberacao da aeronave, bem como as condutas
proibidas.

Exemplo de redacao:

A ponte de embarque e desembarque somente pode ser desacoplada apés o fechamento das
portas da aeronave, bem como da conclusao de seu abastecimento.

No caso de posicdo remota, a retirada da escada utilizada para embarque/desembarque
somente poderd ser retirada quando encerrado o abastecimento da aeronave.

Durante o procedimento de manobra da aeronave, seja por powerback ou com o auxilio de
sinaleiro, o profissional de patio que estiver auxiliando ou supervisionando este procedimento
deve assegurar que veiculos, equipamentos e pessoas estejam a uma distancia sequra da
aeronave de maneira a ndo sofrerem os efeitos da exaustao de gases provenientes dos motores.
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7. OPERACAOQ EM BAIXA VISIBILIDADE

Detalhar os procedimentos especificos a operagao em baixa visibilidade.

Exemplo de redacao:

Os procedimentos contidos no acordo operacional realizado entre a Torre de Controle e o
operador de aerédromo estao focados na reducao do risco de incursdo em pista, restricao do
acesso de pessoas e veiculos a drea de manobras ao estritamente necessario e garantia de
que 0s auxilios visuais estejam operacionais.

O responsavel por coordenar as operacoes em baixa visibilidade é

7.1 CAPACIDADE

Informar a capacidade que o aerddromo tem para operar em condicoes de baixa visibilidade,
expressa em pousos e decolagens por hora.
Exemplo de redacao:

0 aeroporto tem capacidade de processamento de pousos e decolagem por hora, a serem
realizados somente pela cabeceira da pista de pouso e decolagem

Durante a operacdo em baixa visibilidade ndo serdo realizados pousos e decolagens dos
tipos de aeronaves listados a sequir: (inserir este paragrafo somente se a operacao em baixa
visibilidade ndo comportar algum tipo de operagdo aérea especifica).

7.2 REQUISITOS DOS AUXILIOS

Informar quais sao os auxilios minimos que devem ser mantidos operacionais para que a
operacao em baixa visibilidade possa ocorrer e quais as agdes devem ser adotadas no caso
de indisponibilidade desses auxilios.

Exemplo de redacao:

Para que a operagdo em baixa visibilidade possa ocorrer, devem estar operacionais 0s
seguintes auxilios:

e (listar o rol de auxilios)
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No caso de indisponibilidade de qualquer dos auxilios, 0s seguintes procedimentos devem
ser adotados:

e (listar o procedimento para cada auxilio listado acima).
1.3 PREPARA(;[\O E ENTRADA DAS OPERAgﬁES EM BAIXA VISIBLIDADE

Informar quais sao os procedimentos de preparacao e entrada da operacao em baixa visibilidade,
lembrando que tais procedimentos devem estar refletidos no acordo operacional realizado com
a Torre de Controle.

Exemplo de redacao:

1°) A Torre de Controle deve comunicar o COA, a SCI, a geréncia de operagdes e a geréncia
de manutencao de auxilios a navegacao aérea e de balizamento sobre a condigéo de baixa
visibilidade,

2°) Apds a comunicacdo pela Torre de Controle:

e A equipe de manutencédo de auxilios a navegacao aérea e balizamentos deve realizar a
ativacdo dos auxilios e balizamentos especificos para condicao em baixa visibilidade,

e A geréncia de operagoes deve realizar a inspegdo da drea operacional e comunicar
aos vigilantes que o acesso a drea operacional somente ocorrera com autorizagdo do
encarregado de patio,

e (operador do COA deve informar ao encarregado de trafego para inicio dos procedimentos
para operacoes em baixa visibilidade,.

e A SCl deve ser colocada em prontidao.

3°) A Torre de Controle atualiza as informacdes aeronauticas do aeroporto com a informacao
que o0s procedimentos para baixa visibilidade estdo em vigor e o operador do COA aciona duas
vezes o tom de alerta e transmite a mensagem de inicio de operacoes em baixa visibilidade:

"ATENCAO! O CENTRO DE OPERACOES AEROPORTUARIAS INFORMA: AEROPORTO
OPERANDO EM BAIXA VISIBILIDADE.”

4°) A geréncia de operagdes posiciona a equipe de fiscais de patio para intensificar a fiscalizagao
do trafego de aeronaves, veiculos, equipamentos e pessoas na drea operacional somente por
credenciados para atuar na condi¢do de baixa visibilidade.
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7.4 PADROES DE MOVIMENTACAO EM SOLO DURANTE OPERAGAO EM
BAIXA VISIBILIDADE

Informar qual o padrao de movimentacao permitido e quais condutas sao proibidas.

Exemplo de redacao:

Durante a condi¢cdo de baixa visibilidade, toda a comunicacdao com a Torre de Controle para
acesso & area de manobras deve se dar na sequinte frequéncia RTF:

Durante a operacao em baixa visibilidade, somente veiculos e pessoas essenciais as operacoes
deverdo ser mantidos na drea de movimento. Para tanto, deverdo portar credenciamento
especial para acesso & drea operacional em condicdo de baixa visibilidade.

Os fiscais de patio designados para atuar em condigdo de baixa visibilidade devem manter
monitoramento constante da drea operacional, em especial das vias de servigo e pistas de
taxi que dao acesso a pista de pouso e decolagem.

Qualquer veiculo ou pessoa que ndo possua a credencial especial para operacdo em baixa
visibilidade deve imediatamente se retirar da drea operacional, ou ser retirado pelo fiscal de
patio caso necessario, até que termine tal condicdo de baixa visibilidade.

E expressamente proibida a realizagao de obra ou servico de manutengéo nas proximidades de
sistemas elétricos quando o aerddromo estiver operando em condigdo de baixa visibilidade,
devendo as atividades que estiverem em andamento ser imediatamente suspensas.

[Inserir desenhos que delimita a drea ao redor dos sitemas elétricos que € proibida a realizagdo
de obra ou servico de manutencao durante operagdo em baixa visibilidade].

A sequir sdo apresentadas as rotas padronizadas para operagdo em baixa visibilidade:

[Inserir desenhos que apresentam as rotas padronizadas].

7.5 TERMINO DA OPERAGAO EM BAIXA VISIBILIDADE (ACOES DE
DESATIVACAO)

Informar quais sdao os procedimentos para término da operacdo em baixa visibilidade,
lembrando que tais procedimentos devem estar refletidos no acordo operacional realizado
com a Torre de Controle.

Exemplo de redagao:

Constatada que a condigdo de visibilidade adequada foi restabelecida, a Torre de Controle
deve:
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1) informar o COA, a SCI, a geréncia de operagdes e a geréncia de manutengdo do término
da condicado de baixa visibilidade;

2) atualizar as informagdes aeronduticas do aeroporto com tal informagao.

0 operador do COA aciona duas vezes o tom de alerta e transmite a mensagem de término
de operagdes em baixa visibilidade:

"ATENCAO! O CENTRO DE OPERACOES AEROPORTUARIAS INFORMA: TERMINO DAS
OPERACOES EM BAIXA VISIBILIDADE.”

A equipe de manutengao desativa os auxilios e balizamentos especificos para utilizagdo em
condigdo de baixa visibilidade.

A geréncia de operagdes comunica aos vigilantes que o acesso a drea operacional pode ser
autorizado de acordo com os procedimentos para condi¢ado de visibilidade normal.

A SCI desmobiliza a situacdo de prontidao.

7.6 RESPONSABILIDADES EM BAIXA VISIBILIDADE

Exemplo de redacao:
Torre de Controle:

e Informar o COA, a SCI, a geréncia de operagoes e a geréncia de manutencao do aeroporto
quando o RVR atingir valor inferior a 350 m para inicio das operagcdes em baixa visibilidade,

® Informar o inicio da operagdo em baixa visibilidade no aeroporto para todo o sistema de
aviacao civil por meio de informagdoes aeronauticas;

e Acionar os alarmes do radar de solo;

e (ontrolar o acesso e permanéncia na area de manobras.

e (OA:

e Informar a todos os veiculos e pessoas que operam no patio o inicio operagées em baixa
visibilidade.

Geréncia de operagoes:

e Inspecionar a drea de movimento antes do inicio da operagdo em baixa visibilidade;

e Restringir a circulagdo de veiculos, equipamentos e pessoas na drea de circulacdo de
aeronaves, permitindo a circulacdo somente por envolvidos nas operagoes de atendimento
de aeronaves e desde que credenciados para o desenvolvimento de suas atividades em
operagdo em baixa visibilidade;

e Proibir a presenga de pessoas no patio que ngo estejam envolvidas nas operagoes de
atendimento de aeronaves.

129



- Manual sobre Critérios de Movimentacdo no Solo e SOCIVS - 1

Seguranga nos portoes de acesso:

e fermitir o acesso a drea operacional somente por pessoas, veiculos e equipamentos
credenciados para operacdo em baixa visibilidade.

Manutengao:

e Acionar os auxilios e o balizamento a serem utilizados na operagao em baixa visibilidade,
desligando-os quando a condigao de visibilidade voltar a normalidade,

e \rificar o correto funcionamento dos sistemas sob sua responsabilidade e informar a
condigdo a Torre de Controle;

SCI:

e Se colocar em prontidao para atendimentos a situagoes de emergéncia.

7.7 ROTAS DE TAXI PADRONIZADAS EM BAIXA VISIBILIDADE

Exemplo de redagao:

As rotas de taxi padronizadas para as operagoes em baixa visibilidade sgo:

e fotas padronizadas de chegada: Rota 15 LDG

Rotas padronizadas de saida: Rota 33 TKOF (Anexo Y)

Essas rotas estao disponiveis no Anexo X deste documento.
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8. TREINAMENTO

0 treinamento dos profissionais que trabalham na area operacional do aeroporto segue o
disposto no Programa de Instrug@o de Seguranca Operacional de Aerédromo — PISOA.

0 uso da fraseologia pelos motoristas que acessam a area de manobras é monitorado e
medidas de reciclagem sao realizadas para aqueles que foram identificados como fazendo um
baixo uso da fraseologia na comunicacdo com a Torre de Controle.
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9. PLANEJAMENTO DE MELHORAMENTOS DA
INFRAETRUTURA E DOS AUXILIOS

Informar quais as agdes a serem tomadas para realizagdo de melhorias na infraestrutura
e nos auxilios que possam proporcionar aprimoramento no SOCMS. Lembre-se, contudo, que
para 0 seu funcionamento, a infraestrutura e os auxilios devem atender aos requisitos exigidos
em normativos da ANAC e do Comando da Aerondutica e que tais melhorias devem seguir
mesma conduta.

Exemplo de redacao:

0 cronograma apresentado a seguir traz o planejamento de realizacao de melhorias a serem
realizadas na drea operacional para aprimoramento do SOCMS. Informa-se, porém, que a
Infraestrutura instalada, os procedimentos e o0s auxilios presentes no aeroporto atendem
aos preceitos normativos, exceto nos pontos identificados anteriormente como desvios e
restricoes operacionais.

[Inserir cronogramal.
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10. ANEXO0S

Anexo X — Acordos operacionais

(Inserir demais anexos existentes).
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