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O RELATORIO DE DESEMPENHO DE SEGURANCA
OPERACIONAL - RDSO

O PROGRAMA DE SEGURANCA OPERACIONAL ESPECIFICO DA ANAC - PSOE/ANAC traz para a
Agéncia a necessidade de medi¢ao e monitoramento continuo dos niveis de desempenho da
seguranca operacional da aviacdo civil brasileira, com base no estabelecimento de metas e
indicadores, direcionando a atuagdo da fiscalizagdo em fungdo dos riscos a seguranca
operacional.

Dessa forma, o RDSO visa fortalecer o processo da garantia da seguranca operacional da
aviagdo civil brasileira, possibilitando o monitoramento de indicadores e de outras
informacdes relevantes a verificacdo do desempenho em relagdo a seguranga dos SGSO dos
aeroportos.

Para fazer o download do modelo do RDSO, é necessdrio acessar o seguinte endereco,
localizado no sitio eletronico da ANAC: https://www.gov.br/anac/pt-
br/assuntos/regulados/aerodromos/seguranca-operacional/sgso-aerodromos. A data de
envio do relatério para a ANAC é até 01 de Marco do ano subsequente ao ano de afericdo.

O documento é apresentado em formato de planilha eletrénica por meio do protocolo
eletrénico no Sistema SEI (consultar o guia de peticionamento eletronico no site da ANAC),
utilizando-se o tipo de Processo Aerddromos: Relatdrio de Desempenho de Seguranca
Operacional (RDSO). O seu envio é de responsabilidade do operador do aerédromo, e
recomenda-se que seja elaborado e preenchido, preferencialmente, pelo gestor de
seguranca operacional.

Assim, o objetivo deste guia é auxiliar o gestor no preenchimento do Relatdrio de
Desempenho de Seguranca Operacional - RDSO.

Juntamente com o Relatério, o operador aeroportudrio encaminhard um documento
contendo sua analise sobre os resultados obtidos para cada um dos indicadores, bem como
as acGes que foram e/ou serdo tomadas em razdo desses resultados. Esse documento nao
possui formato pré-estabelecido, e pode ser elaborado a critério do operador.


https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/regulados/aerodromos/seguranca-operacional/sgso-aerodromos
https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/regulados/aerodromos/seguranca-operacional/sgso-aerodromos

A ESTRUTURA DO RELATORIO (RDSO)

O RDSO é configurado em forma eletronica (arquivo excel), e estd estruturado em planilhas
especificas para cada Indicador de Desempenho aferido.

Conforme estabelecido pelo INFORMATIVO SIA 18/20 — Indicadores de Desempenho de
Seguranca Operacional, os Indicadores de Desempenho da Seguranca Operacional a serem
monitorados no biénio 2020 e 2021 sdo aqueles relacionados com os seguintes eventos:

e Incursdao em Pista - RI (estd relacionado com o numero total de eventos de incursdo
em pista, considerando o niumero de incursdes em pista envolvendo aeronaves e o
numero de incursdes em pista envolvendo veiculos ou pessoas);

e Excursao de Pista - RE (estd relacionado com o numero total de eventos de excursdo
de pista envolvendo aeronaves, considerando eventos de saida lateral e eventos de
saida ao final da pista);

e Colisdao com Aves com Danos - AviD (estd relacionado com o nimero total de eventos
de colisGes entre aeronaves e aves dos quais resultaram danos a aeronave); e

e Ocorréncias de Solo - OS (todo evento que envolva aeronave no solo, do qual resulte
dano e/ou lesdo, desde que ndo haja intencdo de realizar voo ou, havendo esta
intencdo, o(s) fato(s) motivador(es) esteja(m) diretamente relacionado(s) aos servigos
de rampa, sem qualquer contribuicdo da movimentacdo da aeronave por meios
proprios ou da operacdo de quaisquer de seus sistemas).

Ainda de acordo com o referido INFORMATIVO SIA 18/20, para o estabelecimento dos
Indicadores de Desempenho de Seguranca Operacional, é necessaria a utilizacdo da
metodologia descrita no “Guia de boas praticas para ELABORACAO DE INDICADORES DE
SEGURANGCA OPERACIONAL”, desenvolvido no ambito do Grupo Brasileiro de Seguranga
Operacional de Infraestrutura Aeroportudria (BAIST).

O INFORMATIVO SIA 18/20 — Indicadores de Desempenho de Seguranga Operacional
encontra-se disponivel no seguinte endereco eletrénico: https://www.gov.br/anac/pt-

br/centrais-de-conteudo/aeroportos-e-aerodromos/informativos-sia.

O “Guia de boas praticas para ELABORACAO DE INDICADORES DE SEGURANCA
OPERACIONAL”  encontra-se  disponivel no  seguinte endereco eletrbnico:
https://www.gov.br/anac/pt-
br/assuntos/regulados/aerodromos/certificacao/arquivos/Guia BAIST.pdf.



https://www.gov.br/anac/pt-br/centrais-de-conteudo/aeroportos-e-aerodromos/informativos-sia
https://www.gov.br/anac/pt-br/centrais-de-conteudo/aeroportos-e-aerodromos/informativos-sia
https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/regulados/aerodromos/certificacao/arquivos/Guia_BAIST.pdf
https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/regulados/aerodromos/certificacao/arquivos/Guia_BAIST.pdf

A Figura 01 apresenta uma visao geral da estrutura do RDSO.
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Planilhas especifcas a serem preenchidas para cada indicador aferido:
* RI(Incursao em Pista)

* RE (Excursao de Pista)

» AviD (Colisao com Aves com Danos)
* OS (Ocorréncias de Solo)

Figura 01 - Visdo geral da estrutura do RDSO.
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PREENCHENDO O RELATORIO (RDSO)

1 - Informagodes Gerais (RDSO)

Conforme apontado na Figura 02, nos campos especificos devem ser inseridas as informacoes
de identificacdo do Aerddromo e a informacdo que identifica a data de afericdo dos
indicadores apresentados.

¢ Para identificacdo do Aerédromo, deve ser inserido seu respectivo cédigo OACI;
e Para aidentificacdo da data de afericdo, deve serinserido o ano referente as informacdes
que serdo inseridas no RDSO.

Tais informacgdes devem ser inseridas nas planilhas de todos os Indicadores de Desempenho
(RI, RE, AviD e OS).
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Inserir apenas o codigo OACI do Aerédromo
(todas as letras em CAIXA ALTA)

Inserir apenas o ano referente as
informagdes constantes no RDSO

Figura 02 — InformagGes Gerais do RDSO.



2 — Inserindo a informagao sobre a Meta estabelecida para
cada Indicador de Desempenho aferido

Conforme apontado na Figura 03, o valor da Meta (M) estabelecida para cada Indicador
aferido deve ser inserido em campo especifico.

O valor da Meta (M) é aquele estabelecido pelo Operador Aeroportudrio, de acordo com o
nivel de seguranca operacional desejado e alinhado aos objetivos de seguranca operacionais
almejados.

Tal informacgdo deve ser inserida nas planilhas de todos os Indicadores de Desempenho (R,
RE, AviD e 0S), de forma que cada Indicador apresente uma Meta (M) especifica.

A Meta (M) deve ser acompanhada e monitorada durante o ano pelo Operador
Aeroportuario e informada a ANAC por meio dos Relatérios Quadrimestrais.

Ressalta-se que a Meta (M) deve ser estabelecida considerando o indice/a taxa constante na
descri¢ao do indicador.

[TFeeRi]] - Miacursao em pesta]]

L o et

ek 3 L b st 3 i s o el ) vt
pesics

o nade o resitad | | ey | | ncicadir o s

e e v o gt x 100
W 4 et

Ao inserir o valor da Meta estabelecida,
sdao apresentados, automaticamente,

- RELATORIO DE DESEMPENHO DE SEGURANCA OPERACIONAL - RDSO | =~Matodo de Calculo
(‘ANAC"" oy Superintendéncia de iria - SIAJANAC
Cioncut s adontian o Govon Soguranca Op sl - CGSONGFC
Ao o 200X Do
i 1| M523 gy | ey | hior) | (s | vio | om) | ) | (e | (500 | (Ot | v | | |2
Al £ 00000 N de _roQﬂl‘:llz Formuda com saee do meckda.
| lpousess
RMBS Tn‘tAL {0%) ”“"mf&} wonvrce | wonann | woroi | soeros | wonos | sonor | s | soneor | sonior | scevns | o | wong | | Do e s s
e *\kﬂ .m Wi indice 2 1FI) -
Mot (M) iransal)|
Degvie- BLERT
Padio
BOOVIOH
. [[ReRI]] - [[Incursio em Pista)]
o '-./_..
1 1 ] . 5 ] r 1] L] e i 12
WG s acumyleds  ——MITA ALERTAL ALERTA 3 ALERTA
L]
Inserir o valor da Ao inserir o valor da Meta
Meta estabelecida estabelecida, é inserido no

pelo Operador para
cada Indicador

(o valor 5,00 foi utilizado
apenas como exemplo)

da Meta: Meta (M)(mensal).

grafico a linha que indica a
média mensal para a tendéncia

valores que indicam a média mensal
para a tendéncia da Meta: Meta
(M)(mensal).

Sao apresentados também dados iniciais
para os Niveis de Alerta (1, 2 e 3), que
serao complementados posteriormente.

Figura 03 — Inserindo a informacdo das Metas (M) estabelecidas para os Indicadores Rl, RE, AviD e OS.




3 - Inserindo a informag¢ao sobre o Desvio-Padriao (o)
esperado ou admitido para o periodo

Conforme apontado na Figura 04, o valor o Desvio-Padrdo (o) esperado ou admitido para o
periodo deve ser inserido em campo especifico.

O valor do Desvio-Padrdo (o) esperado para o periodo é aquele estabelecido pelo Operador
Aeroportuario com base em dados histéricos (ex: desvio-padrao calculado para os indices de
determinado indicador durante o ano anterior — 2019).

Caso o Operador Aeroportudrio ndo possua dados histéricos, o valor do Desvio-Padrao (o)
pode ser estabelecido a critério do operador (admitido), de acordo com o nivel de seguranca
operacional desejado e alinhado aos objetivos de seguranca operacionais almejados.

Tal informagado deve ser inserida nas planilhas de todos os Indicadores de Desempenho (RI,
RE, AviD e OS), de forma que cada Indicador apresente um Desvio-Padrao (o) especifico.
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Figura 04 — Inserindo a informac¢do do Desvio-Padrdo (o) estabelecidos para os Indicadores RI, RE, AviD e OS.




A Figura 05, apresenta conceitos relacionados aos Niveis de Alerta 1, 2 e 3, e sua relagdo com

a Meta estabelecida.
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O Nivel de Alerta 1 (M+ o) indica
pontos em que o comportamento
do indicador estd um pouco
acima da Meta estabelecida.

E necessério atengdo por parte do
operador (Ex: acompanhamento
mais proximo; monitoramento).

mmm Rl ss=R|acumulado =——META ALERTA 1 ALERTA 2

<

O Nivel de Alerta 2 (M + 20) indica
pontos em que o comportamento
do indicador esta
consideravelmente acima da Meta
estabelecida.

E necessaria alguma agdo por parte
do operador (Ex: Aprimoramento
de procedimentos; treinamentos;
acdes de promogdo).

10 11 12
ALERTA 3

O Nivel de Alerta 3 (M + 30) indica
pontos em que o comportamento do
indicador estd muito acima da Meta
estabelecida.

E necessiria uma ac¢do enérgica e
incisiva por parte do operador (Ex:
Investimentos em Infraestrutura,
Sistemas, Equipamentos, ou Pessoal;
Interrupgao da operagdo).

Figura 05 — Os Niveis de Alerta 1, 2 e 3, e sua relagdo com a Meta estabelecida.
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4
movimentacao,

Indicadores de Desempenho

Inserindo os resultados mensais de ocorréncias e

e apresentando os indices/taxas dos

Conforme apontado na Figura 06, os valores dos resultados mensais referentes as
ocorréncias e a movimentac¢do aeroportuaria devem ser inseridos em campos especificos.

Com base nos valores inseridos, a planilha calculara os resultados dos indices/taxas mensais
dos Indicadores de Desempenho.

Os valores dos resultados mensais referentes aos indices/taxas dos Indicadores de
Desempenho sdo calculados com base na metodologia estabelecida pelo “Guia de boas
praticas para ELABORACZ\O DE INDICADORES DE SEGURANCA OPERACIONAL".

Tais informacgdes devem ser inseridas nas planilhas de todos os Indicadores de Desempenho
(RI, RE, AviD e 0OS), de forma que cada Indicador apresente seus dados especificos. Destaca-
se que para o Cdlculo do Indicador AviD ndo se utiliza os dados de movimentagao
aeroportudria, e sim os dados totais de colises.
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Ao inserir os valores dos resultados

mensais, sao apresentadas,

automaticamente, as seguintes

informacdes:

* Porcentagem da meta atingida (%
da Meta);

* Resultado total do Indicador
(TOTAL);

* Desvio-padrdo do periodo (o®)

Ao inserir os valores dos resultados

mensais, sdo inseridos no grafico:

* As barras que apresentam o
resultado mensal do indicador; e

* A linha que indica os valores
acumulados més a més para o
Indicador.

Inserir os valores dos resultados mensais de
ocorréncias e movimentagdo aeroportuaria
(os valores inseridos foram criados apenas como exemplo)

Ao inserir os valores dos resultados mensais,
sdo apresentados, automaticamente, os
valores dos indices/taxas para cada Indicador
de Desempenho e os valores acumulados
més a més para o Indicador.

Figura 06 — Inserindo os resultados mensais para os indices/taxas dos Indicadores de Desempenho.
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5 — Assumindo o Desvio-Padrao do mesmo periodo

Conforme apontado na Figura 07, apds inserir os valores dos resultados mensais referentes
as ocorréncias e a movimentacdo aeroportudria, a planilha calculard os resultados dos

indices/taxas mensais dos Indicadores de Desempenho.

Com base nos indices/taxas mensais dos Indicadores de Desempenho, a planilha apresentara

o valor do desvio-padrao referente aos indices/taxas dos seis primeiros meses do ano de

afericao.

No caso de operadores que ndao possuem dados histéricos para calcular o desvio-padrao para

o periodo, o valor calculado pela planilha devera ser assumido e servira como referéncia para
o estabelecimento dos niveis de alerta. (Atencao! Operadores que utilizaram dados histéricos
de desvio-padrao, ou que definiram um valor especifico, ndo devem assumir o desvio-padrao

do mesmo periodo).

Tal informagao deve ser inserida nas planilhas de todos os Indicadores de Desempenho (RI,

RE, AviD e 0S), de forma que cada Indicador apresente seus dados especificos.
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Ao inserir os valores dos resultados mensais, é apresentado, automaticamente, o valor do desvio-

padrdo referente aos indices/taxas dos seis primeiros meses do ano de aferi¢do.

* Para os operadores que ndo possuem dados historicos ou ndo definiram um valor de Desvio-
Padrao, tal valor deve ser assumido como o Desvio-Padrao (o) admitido para o periodo e deve ser

inserido no campo especifico.

Figura 07 — Assumindo o Desvio-Padrdo do mesmo periodo.
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INTERPRETANDO OS RESULTADOS INFORMADOS NO RDSO

Os resultados apresentados no Relatério de Desempenho de Seguranga Operacional — RDSO
informam o desempenho/a performance do Operador Aeroportudrio na execuc¢do de a¢des
para atingir a Meta estabelecida para o indicador aferido.

As Figuras 08, 09 e 10 apresentam orientacdes de como interpretar os resultados informados
para a Porcentagem da meta atingida (% da Meta), para o Resultado total do Indicador
(TOTAL) e para o Desvio-padrdo do periodo (c®).
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Porcentagem da meta atingida (% da Meta): Informa se a meta estabelecida pelo Operador foi atingida ou néo.

Para os Indicadores RI, RE, AviD e OS:

* Se % da Meta for igual a 100%, significa que a Meta estabelecida pelo Operador foi atingida em seu valor exato. Ou seja, o operador
apresentou o desempenho esperado para o indicador aferido;

* Se % da Meta for menor que 100%, significa que a Meta estabelecida pelo Operador foi superada. Ou seja, o operador apresentou

um desempenho superior ao esperado para o indicador aferido;
* Se % da Meta for maior que 100%, significa que a Meta estabelecida pelo Operador ndo foi atingida. Ou seja, o operador

apresentou um desempenho inferior ao esperado para o indicador aferido.

Figura 08 — Interpretando os resultados informados para a Porcentagem da meta atingida (% da Meta).
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Resultado total do Indicador (TOTAL): Informa o valor total/final do indicador aferido durante todo o periodo.

Para os Indicadores RI, RE, AviD e OS:

+ Se TOTAL for igual a Meta (M), significa que a Meta estabelecida pelo Operador foi atingida em seu valor exato. Ou seja, o operador
apresentou o desempenho esperado para o indicador aferido;

« Se TOTAL for menor que a Meta (M), significa que a Meta estabelecida pelo Operador foi superada. Ou seja, o operador apresentou
um desempenho superior ao esperado para o indicador aferido;

* Se TOTAL for maior que a Meta (M), significa que a Meta estabelecida pelo Operador n3o foi atingida. Ou seja, o operador
apresentou um desempenho inferior ao esperado para o indicador aferido.

Figura 09 — Interpretando os resultados informados para o Resultado total do Indicador (TOTAL).
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Desvio-padrio do periodo (aP): Indica como foi o comportamento do indicador aferido durante o periodo analisado.

+ Se o” apresentou um valor baixo (mais proximo de zero), significa que os dados do indicador aferido variaram menos em relacdo a média do
periodo. Ou seja, o indicador se comportou de forma mais homogénea durante o periodo, apresentando menos momentos de picos
(aumentos) ou quedas (reducdes);

« Se oP apresentou um valor alto (mais distante de zero), significa que os dados do indicador aferido variaram mais em relacdo a média do
periodo. Ou seja, o indicador se comportou de forma mais heterogénea durante o periodo, apresentando mais momentos de picos
(aumentos) ou quedas (redugdes). Nesses casos é importante identificar quais momentos foram esses e os motivos que levaram a tais
alteragées no Indicador.

O valor obtido para o Desvio-padrido do periodo (of) devera ser utilizado como pardmetro para estabelecer os Niveis de Alerta para o periodo

subsequente para o mesmo Indicador.

Figura 10 — Interpretando os resultados informados para o Desvio-padrdo do periodo (c).
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ACOMPANHANDO OS INDICADORES DE DESEMPENHO

Para garantir que a performance necessaria para atingir a Meta (M) estabelecida esta sendo
realizada pelo Operador Aeroportudrio, é preciso acompanhar e monitorar os Indicadores de
Desempenho.

As Figuras 11 a 15 apresentam orientacdes sobre o acompanhamento mensal e o
monitoramento dos Indicadores de Desempenho.
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Valores do Indicador sdo menores ou iguais a Meta (M):

¢ Easituacio desejada, na qual o Operador Aeroportudrio apresenta uma performance satisfatdria.

+ 0O desempenho esperado esta sendo atingido, o que significa que as barreiras e defesas existentes estdo funcionando, assim como as acdes,
medidas mitigadoras e procedimentos estabelecidos.

* E importante que o Operador Aeroportuario monitore a efetividade das barreiras existentes e das agGes implementadas, bem como
acompanhe o comportamento do indicador, de forma a garantir que a situagdo desejada permanega.

Figura 11 — Interpretando os resultados: Valores do Indicador sdo menores ou iguais a Meta (M).
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Valores do Indicador sdo maiores‘aue a Meta (M) mas menores que o Nivel de Alerta 1:

* Nessa situacdo o Indicador apresentou um pequeno crescimento em relagdo ao estabelecido pela Meta (M).

* O desempenho esperado ndo esta sendo atingido como anteriormente, o que indica a possibilidade de falha em alguma barreira/defesa
existente ou nas agdes, medidas mitigadoras e procedimentos estabelecidos.

« Eimportante que o Operador Aeroportuario identifique a possivel falha ocorrida ou o motivo do crescimento apresentado pelo Indicador,
com o intuito de promover os ajustes necessarios e fazer com que o desempenho esperado seja novamente alcancado.

Figura 12 — Interpretando os resultados: Valores do Indicador sdo maiores que a Meta (M) mas menores que
o Nivel de Alerta 1.
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Valores do Indicador sdo maiores que o Nivel ;Ie Alerta 1 mas menores que o Nivel de Alerta 2:

* Nessa situacdo o Indicador apresentou uma acelerag@o de seu crescimento em relagdo ao crescimento estabelecido pela Meta (M).

+ 0O desempenho esperado ndo foi atingido, e o Nivel de Alerta 1 foi alcancado e/ou superado.

* Tal fato que indica a necessidade de atengdo por parte do Operador Aeroportuario, e exige um monitoramento mais minucioso do Indicador.

» E importante que o Operador Aeroportuario revise as barreiras/defesas existentes ou as acdes, medidas mitigadoras e procedimentos
estabelecidos, de forma a identificar o motivo da acelerag&o apresentada pelo Indicador.

¢ O Operador Aeroportudrio deve atuar no sentido de interromper a aceleragdo ocorrida, e garantir que o Indicador volte a apresentar o
comportamento estabelecido pela Meta (M).

Figura 13 — Interpretando os resultados: Valores do Indicador sdo maiores que o Nivel de Alerta 1 mas
menores que o Nivel de Alerta 2.
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Valores do Indicador sdo maiores que o Nivel de Alerta 2 mas menores que o Nivel de Alerta 3:

* Nessa situacdo o Indicador apresentou uma variacdo consideravel em relagdo ao valor estabelecido pela Meta (M).

* O Nivel de Alerta 2 foi alcancado e/ou superado, e o desempenho esperado com base na Meta (M) esta relativamente distante.

» Tal fato que indica a necessidade de alguma acdo por parte do operador (Ex; Aprimoramento de procedimentos; programas de
treinamentos; a¢des de promogao).

+ E importante que o Operador Aeroportuario implemente novas barreiras/defesas existentes ou agdes e medidas mitigadoras, de forma a
interromper o crescimento apresentado pelo Indicador e garantir que o Indicador mude de comportamento e passe a apresentar uma
tendéncia de queda/reducdo.

Figura 14 — Interpretando os resultados: Valores do Indicador sdo maiores que o Nivel de Alerta 2 mas
menores que o Nivel de Alerta 3.
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Valores do Indicador sdo maiores que o Nivel de Alerta 3:

* Nessa situacdo o Indicador apresentou uma grande variacdo em relacdo ao valor estabelecido pela Meta (M).

* O Nivel de Alerta 3 foi alcangado e/ou superado e o desempenho esperado com base na Meta (M) esta muito distante.

* Tal fato que indica a necessidade de a¢bes imediatas e incisivas por parte do operador (Ex: Investimentos em Infraestrutura, Sistemas,
Equipamentos, ou Pessoal; Restri¢des Operacionais; Redugdo ou interrupg¢do da operacéo).

+ E importante que o Operador Aeroportudrio identifique e realize todas as agces necessarias para garantir um nivel aceitavel de Seguranca
Operacional para as operacbes aeroportuarias.

Figura 15 — Interpretando os resultados: Valores do Indicador sdo maiores que o Nivel de Alerta 3.
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GATILHOS DE SEGURANCA OPERACIONAL

Os Niveis de Alerta sao marcadores que alertam sobre algum comportamento anormal de
dados relativos aos Indicadores de Desempenho.

Conforme apresentado no presente Guia, os Niveis de Alerta sao calculados com base na
Meta (M) e no Desvio-Padrdo (o) esperado ou admitido para o periodo.

Nesse cendrio, trés linhas de Alertas sdo estabelecidas: Alerta 1 (M + o), Alerta 2 (M + 20) e
Alerta 3 (M + 3 o).

Um Nivel de Alerta é disparado quando algum dos Gatilhos de Seguranca Operacional abaixo
ocorre:

e 3 (trés) pontos consecutivos estdo acima da linha de Alerta 1 (M + o); ou
e 2 (dois) pontos consecutivos estdo acima da linha de Alerta 2 (M + 20); ou
e 1 (hum) dnico ponto acima da linha de Alerta 3 (M + 3 o).

Nesses casos, espera-se uma acao de acompanhamento apropriada por parte do Operador
Aeroportuario, com uma analise mais aprofundada para determinar a fonte e a causa raiz da

taxa anormal do Indicador aferido.

As Figuras 16 a 18 apresentam os Niveis de Alerta e seus respectivos Gatilhos de Seguranca
Operacional.
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Gatilho de Seguranca Operacional:

* 3 (trés) pontos consecutivos
estao acima da linha de Alerta 1
(M + o)

Figura 16 — Gatilho de Seguranca Operacional: 3 (trés) pontos consecutivos estdo acima da linha de Alerta 1.
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Gatilho de Seguranca Operacional:

* 2 (dois) pontos consecutivos
estdo acima da linha de Alerta 2
(M + 20)

Figura 17 — Gatilho de Seguranca Operacional: 2 (dois) pontos consecutivos estdo acima da linha de Alerta 2.
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Gatilho de Seguranga Operacional:
* 1 (hum) dnico ponto acima da
linha de Alerta 3 (M + 3 o)

Figura 18 — Gatilho de Seguranga Operacional: 1 (hum) Unico ponto acima da linha de Alerta 3.
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