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1. Objetivo

Alertar os operadores de aerédromos quanto as premissas estabelecidas no RBAC n2 155 Emenda 01 e seus
efeitos na aplicabilidade da implantacdo da sinalizagdo horizontal (SH) de ponto de toque e posicionamento em area

de toque e elevacdo inicial (TLOF), conforme RBAC 155.323.

2. Contexto

Conforme dispGe o RBAC 155.323, a sinalizagdo horizontal de ponto de toque e posicionamento deve ser
disposta quando for necessaria a realizacdo de toque ou posicionamento especifico com precisdo pelo piloto,
assegurando que dessa forma se mantenha a devida margem de seguranca entre todas as partes do helicéptero e
qualquer obstdculo. Para tanto, deve estar localizada de forma que, quando o assento do piloto estiver sobre a

sinalizagdo, todo o trem de pouso principal fique dentro da TLOF (area de toque e elevagdo inicial).

A sinalizagdo horizontal de ponto de toque e posicionamento é composta de uma circunferéncia na cor
amarela, com largura de linha nao inferior a 0,5m, e permite orientar o piloto na posicdo exata do trem de pouso

principal, dado seu centro ser coincidente com o da TLOF.



Figura 1: SH de ponto de toque e posicionamento permite que o piloto possa se orientar no posicionamento

da aeronave dentro da TLOF.

Trata-se, portanto, de sinalizagao horizontal com o objetivo de prover ganhos na seguranca das operacgdes

de toque, na medida em que busca conferir maior consciéncia situacional aos pilotos em comando.

No entanto, os operadores de aerédromo devem observar o contexto especifico em que a sinalizacdo é

aplicavel e recomendada para aprimoramento da consciéncia situacional dos pilotos nos referidos procedimentos.

O RBAC 155.207(c) delimita que uma TLOF apenas pode existir dentro de uma FATO (4rea definida sobre a
qual a fase final da manobra de aproximagdo para pairar ou pousar é concluida, e a partir da qual a manobra de

decolagem se inicia), ndo havendo qualquer outra possibilidade.
Assim versa o referido item:

155.207(a) A drea de toque e elevagdo inicial (TLOF) deve estar localizada dentro da FATO.

Figura 2: Area de aproximagdo final e decolagem (FATO) circular que circunda uma area de toque e elevagdo

inicial (TLOF).



Portanto, apesar de o paragrafo 155.323 mencionar a possibilidade de o centro da sinalizacdo horizontal de
ponto de toque e posicionamento ser coincidente com o centro da zona central da posicdao de estacionamento de
helicéptero na qual é permitido o giro do helicoptero, atualmente a Unica situagdo prevista pelo regulamento em

que existe esta aplicabilidade é em helipontos onde haja a permanéncia da aeronave na TLOF.

Em geral, as infraestruturas que rednem tais condi¢des sao os helipontos elevados, em que a FATO também

se comporta como posi¢do de estacionamento.
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Figura 3: SH de ponto de toque e posicionamento contida na TLOF, circundada por uma FATO quadrada.

Contudo, alerta-se que esse elemento se constitui como uma medida adicional de seguranga, e ndo como
alternativa que suplante eventuais impedimentos de infraestrutura (ex.: afastamentos ou distancias divergentes dos

previstos no regulamento) ou mesmo demais sinaliza¢des horizontais regulamentares.

Desta forma, a constatacdo da sinalizagcdo horizontal de ponto de toque e posicionamento em patios de
aeronaves, onde ndo haja a situacdo de uma TLOF dentro de uma FATO, representa desvio do requisito previsto no

RBAC 155, constituindo ndo conformidade da infraestrutura.

4. A¢oes recomendadas

A sinalizacdo horizontal de ponto de toque e posicionamento somente podera ser aplicada em areas de toque
e elevacdo inicial (TLOF), as quais, pelo regulamento vigente, somente sdo admissiveis em uma FATO (drea definida
sobre a qual a fase final da manobra de aproximacgao para pairar ou pousar é concluida, e a partir da qual a manobra
de decolagem se inicia). Assim, ndo cabe considerar a sua implantacdo em dreas que funcionem exclusivamente

como posi¢des de estacionamento.



O operador de aerédromo deve se abster de sua implantacdo em qualquer outra condigdo, situagdes nas
guais serd considerada ndo conformidade ao RBAC 155, sendo passivel de solicitacdo de medida corretiva pela

Agéncia.
5. Contato

Duvidas sobre situacGes especificas podem ser enderecadas ao e-mail gtpi@anac.gov.br.

Atenciosamente,

>
" Superintendéncia de Infraestrutura Aeroportudria

E-mail: sia@anac.gov.br
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