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1. Objetivo

O objetivo deste Alerta é contraindicar aos Operadores de Aerédromos Publicos
a implantacao de pista de taxi alinhada com a pista de pouso e decolagem.

2. Contexto

O Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil — RBAC n2 154 define pista de taxi como
“a trajetoria definida em um aerédromo em terra, estabelecida para tdxi de aeronaves e com
a funcgdo de oferecer uma liga¢do entre as partes do aerédromo”.

A configuracdo das pistas de taxi (em termos de quantidade, layout e operagao)
varia muito, seja pela posicado relativa do(s) patio(s) de estacionamento de aeronaves em
relacdo a pista de pouso e decolagem, seja em funcdo do trafego de aeronaves. Ainda, pode
variar em funcdo do tamanho das aeronaves ou do tipo de operac¢do que ocorre no aeroporto.

Em alguns casos especificos, tendo em vista a limitacdao do sitio aeroportuario ou
do seu entorno, aeroportos existentes optaram por deslocar ou recuar suas cabeceiras, com
a finalidade de atender a regulamentacao vigente no que diz respeito a infraestrutura e as
operacdes aeroportuarias ou ao trafego aéreo, como por exemplo:

a) Para provimento de area de seguranca de fim de pista (RESA);
b) Devido a violagbes em faixa de pista;

c¢) Com a finalidade de se adequar a operacGes de aeronaves maiores (mais
exigentes);
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d) Com o objetivo de se adequar a tipos de operagGes mais restritivos.

Nesse contexto, aerédromos que jd possuiam uma pista de tdxi de acesso a
cabeceira se viram diante do impasse de como lidar com a nova configuracao da cabeceira,
conforme exemplificado na Figura 1.

- Como lidar com e
como sinalizar o trecho
deslocado?
Eventual

- Como prover o acesso

necessidade de . A
a cabeceira?

recuo,/deslocamento
da cabeceira

Figura 1 — Exemplificagéo do problema tratado pelo presente Alerta.

Algumas questdes surgem apods a realizacdo do deslocamento ou recuo da
cabeceira: Como sinalizar o trecho anterior a cabeceira? Quais as novas distancias declaradas?

Naturalmente, as respostas a essas questées sdo complexas e dependem do
motivo pelo qual optou-se pelo deslocamento e pelo tipo de uso que se pretende dar ao
trecho deslocado. Assim, ndo se esgotam no presente documento todas as respostas a essas
questoes.

Em alguns casos, o trecho recuado pode ndo ter mais a finalidade de prover
aumento em nenhuma das distancias declaradas. Na pratica, ndo funcionaria mais como um
trecho de pista de pouso e decolagem. Assim, visando aproveitar a infraestrutura existente,
alguns aeroportos (no Brasil ou no exterior) decidiram implementar e sinalizar o trecho
recuado como uma pista de taxi, conforme ilustra a Figura 2(a).

(b)
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Figura 2 - Exemplos de uso do trecho deslocado: (a) utilizagdo do trecho recuado unicamente como pista de
taxi (pista de tdxi alinhada); (b) utilizagdo do trecho deslocado para corrida de decolagem e eventualmente
pouso pela cabeceira oposta.

Assim, a utilizacdo dessa pista de taxi alinhada permitiria o aproveitamento da
infraestrutura existente antes do recuo da cabeceira. Por outro lado, a seguir veremos
algumas desvantagens da utilizacdo de pista de taxi alinhada.

3. Desvantagens da Utilizagao de Pista de Taxi Alinhada

A utilizacdo da pista de taxi alinhada possui as seguintes desvantagens:

a) Ineficiéncia operacional:

Ao prover uma pista de taxi alinhada, deve-se considerar que haverd aumento
expressivo da distancia entre a posicao de espera de pista de pouso e decolagem
e o ponto de inicio da corrida de decolagem. Desta forma, o tempo de taxiamento
de uma aeronave aumentarj, isto é, haverd aumento no tempo de ocupacdo da
pista de pouso e decolagem. Por isso, haverd diminuicdo da capacidade de
utilizacdo da pista de pouso e decolagem em termos de nimero de operacdes por
hora, o que pode ser problematico no caso de aeroportos mais movimentados.

Esse problema (ilustrado na Figura 3) é agravado quanto maior for o tamanho
do recuo da cabeceira. Isso porque nao se vislumbra a loca¢ao de posicao de
espera em posicao distinta daquela prevista em regulamento (RBAC 154.223(b)(1)
e Tabela C-6), tampouco alinhada com a pista de pouso e decolagem.

Cabeceira ~/

Pista de tdxi alinhada Local da Posi¢io de Espera

10!)(70 trecho a ser ercorrido entre a
\ =
POSigf\O dE ESPEI‘(I ea cabeceimv)

Figura 3 — Taxiamento pela pista de tdxi alinhada aumenta tempo de ocupagdo da pista de pouso e
decolagem.

b) Aumento da probabilidade de incursdo em pista:

Em 2001, a Comissdo de Navegacao Aérea da Organizacdo da Aviacao Civil
Internacional — OACI tomou ac¢des para enfrentar o problema de incursao em pista
e identificou diferentes areas que precisavam ser investigadas juntamente com
suas relagées com o tema de runway safety (seguranca operacional de pista de
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pouso e decolagem), tais como: fraseologia de radiotelefonia; proficiéncia
linguistica; equipamentos; sinalizacdes horizontais, verticais e luzes; cartas

aeronauticas do aerddromo; aspectos operacionais; consciéncia situacional e

fatores humanos.

Nesse sentido, a utilizacdo de pista de taxi alinhada pode trazer problemas
associados as sinalizagdes (uma vez que ndao ha consenso quanto a melhor
maneira de sinalizar tais areas, em funcdo de ndo estarem previstas no Anexo 14,
Volume 1), além de piorar a consciéncia situacional dos pilotos e aumentar a
probabilidade de incursao em pista.

A prépria definicdo de pista de taxi alinhada pela FAA (Federal Aviation
Administration) na AC 150-5300-13B (Airport Design) aponta para este problema:
“uma configuragdo de pista de tdxi ndo padrdo, com o eixo alinhado com o eixo da
pista de pouso e decolagem. As vezes referido como uma ‘pista de tdxi em linha’.
As pistas de tdxi alinhadas representam uma configurag¢do de pista de pouso e
decolagem/pista de tdxi que aumenta o risco de incursdo na pista.”

Tendo em vista a dificuldade de sinalizar adequadamente uma pista de taxi
alinhada sem gerar confusdo (tanto para as operacdes de taxi quanto para o pouso
e a decolagem em ambos os sentidos da pista de pouso e decolagem), a FAA
retirou as figuras da antiga AC 150/5340-30H (substituida pela atual AC 150/5340-
30J) que indicavam como sinalizar uma pista de téxi alinhada. Com este mesmo
raciocinio, e visando desestimular o seu uso, a ANAC n3o pretende trazer em seu
regulamento informagdes sobre como sinalizar uma pista de taxi alinhada.

A confusdo situacional decorre do fato de os pilotos eventualmente ndo
enxergarem a cabeceira da pista de pouso e decolagem quando estdo localizados
na posicao de espera. A AC 150-5300-13B diz ainda que “as pistas de tdxi alinhadas
representam um risco elevado devido ao potencial de as aeronaves em taxiamento
se posicionarem em linha direta com as aeronaves que decolam ou pousam. As
pistas de tdxi alinhadas também podem contribuir para a perda de consciéncia
situacional do piloto”.

A ANAC ja divulgou o “Manual para Prevengdo de IncursGo em Pista no
Aerédromo” e o “Alerta aos Operadores de Aerédromo n® 001/2016 - Projeto de
instalagbes aeroportudrias considerando critérios de prevencgéo de incursdo em
pista”. Esses documentos citam pistas de taxi préximas a pista de pouso e
decolagem e pistas de taxi de acesso a pista que intersectam a pista de pouso e
decolagem com angulos diferentes de noventa graus (90°) como fatores de
infraestrutura que aumentam a probabilidade de incursdo em pista: “os pilotos
precisam ter uma visGo ampla da pista para permitir a varredura visual da pista

nos dois sentidos, a fim de confirmar se a pista de pouso e decolagem e a
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aproximacdo estdo livres de trdfego conflitante antes de ingressarem na pista e

alinharem a aeronave para iniciar a decolagem”.

Neste contexto, é importante destacar também o trabalho da ACI (Airports
Council International), que publicou o Runway Safety Handbook - 1st Edition —
2014. O documento explica como prevenir ou mitigar os riscos de incursao e
excursdao em pista por meio do Plano Diretor. O uso de pista de taxi alinhada nao
é citado no documento, pois entende-se que ndo deve haver a previsdo de uso da
pista de taxi alinhada em um Plano Diretor Aeroportudrio. Tal situacdo decorre de
uma necessidade ndo prevista de deslocamento ou recuo da cabeceira apds ela ja
ter sido implantada e a pista de taxi de acesso a cabeceira original também ja ter
sido construida.

Assim, entende-se que uma pista de taxi alinhada ndo deve ser prevista no
planejamento aeroportuario associada a uma nova pista de pouso e decolagem.
Mesmo aeroportos existentes (que porventura desejem implantar uma pista de
taxi alinhada como solugdo de curto prazo) devem estar cientes dos problemas
associados a essa pratica e devem buscar alternativa visando prover a nova
cabeceira com uma nova pista de taxi.

Nesta mesma linha, a AC 150-5300-13B prevé que “para locais com pistas de
tdxi alinhadas existentes, a FAA espera que o aeroporto tenha um plano para
corrigir a pista de tdxi alinhada fora do padrdo o mais rdpido possivel (por
exemplo, préximo projeto de reconstrugdo (...) A mitigacGo de pistas de tdxi
alinhadas geralmente envolve a converséio do pavimento da pista de taxi alinhada
em um ‘blast pad’ e a construgdo de uma nova pista de tdxi de entrada no local
padrdo...”

Pavimento convertido em
stopway ou blast pad

Local padrdo para a
ligagdo da pista de taxi
Pista de taxi alinhada com a pista de pouso e
decolagem

Cabeceira

Cabeceira

Pavimento a ser
Ligacdo da pista de tdxi com a pistade  _ descaracterizado
pouso e decolagem em local ndo padrao

Figura 4 — Solucdo sugerida pela FAA (na AC 150-5300-13B) para as pistas de tdxi alinhadas.

4. Acgoes recomendadas
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Em face do exposto neste Alerta, é contraindicada a previsdo de novas pistas de
taxi alinhadas no Brasil, mesmo em aeroportos existentes (ainda que com poucas operacdes)

gue necessitem recuar sua cabeceira.

Recomenda-se, ainda, que aeroportos que porventura ja tenham utilizado esta
solucdo adotem as medidas de corregdo sugeridas pela FAA, as quais envolvem a construgao
de nova pista de taxi de acesso perpendicular a nova cabeceira, com utilizacdo do trecho
recuado da pista de pouso e decolagem como stopway ou blast pad.

5. Contato

Duvidas sobre situagbes especificas podem ser enderegcadas ao e-mail
obras.sia@anac.gov.br, incluindo no assunto: “AOA n2 001/2022”.

Superintendéncia de Infraestrutura Aeroportuadria
SIA/ANAC
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