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Introducéo:

Este Boletim Especial de Aeronavegabilidade (BEA) fornece informagdes para
ajudar proprietarios e operadores de helicdpteros, tripulacbes e passageiros a
compreenderem o0s requisitos de seguranga contra impacto de passaros nestas aeronaves.
Este documento também encoraja a instalacdo de projetos para a melhoria da seguranca
com a utilizacdo de certos equipamentos, e a ado¢do de procedimentos operacionais
para mitigar o risco de um impacto de passaro em helicopteros certificados pelo
Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil (RBAC) N° 27 ou pelo RBAC N’ 29,

Este documento possui recomendacdes de cardter informativo e néo
mandatdrias, desta forma, até o presente momento ndo se justifica a emissdo de uma
Diretriz de Aeronavegabilidade de acordo com os requisitos do RBAC N’ 39.

Fabricante: Diversos (ver o paragrafo “Historico”).
Produto Aerondutico Afetado: Diversos (ver o paragrafo “Histérico”).

Historico:

Helicopteros possuem uma vulnerabilidade Unica a impacto de passaro quando
comparado com outras aeronaves. Muitos perfis de voo de helicOpteros estdo no
ambiente operacional de baixa altitude, abaixo de 3500 pés acima do nivel do solo
(Above Ground Level — AGL), em um espago que também é densamente ocupado por
passaros.

De acordo com a Federal Aviation Administration (FAA), em 2017 o Rotorcraft
Bird Strike Working Group (RBSWG) enviou um relatério ao Aviation Rulemaking
Advisory Committee (ARAC) no qual cita que mais que 90% dos impactos com
passaros ocorrem nesta faixa do espaco aéreo. O resultado de uma colisdo de passaro
em um helicoptero pode variar de um simples evento até o caso catastrofico,
dependendo de variaveis tais como a velocidade do helicoptero, o tipo de passaro e o
local do impacto do passaro no helicdptero.

O impacto com passaro podera implicar na perda de controle do helicoptero em
voo devido aos danos causados nos componentes dos sistemas criticos da aeronave ou,
em caso de penetracdo na cabine de comando, vir a incapacitar o piloto.

A secdo 29.631 do RBAC N’ 29, introduzida pela emenda 29-40, apresenta
requisitos de aeronavegabilidade para protegdo contra impacto de passaro em
helicdpteros categoria transporte. Basicamente, o projeto de um helicoptero deve ser
capaz de manter 0 voo seguro e continuado (para helicopteros categoria A) ou capaz de
realizar um pouso seguro (para helicOpteros categoria B), apds sofrer um impacto de



passaro com uma massa de 2,2lb (1 kg), quando a velocidade do helicoptero relativa ao
passaro ao longo da trajetdria de voo do helicoptero, for igual a Vne (Never Exceed
Speed) ou a VH (Level Flight Speed at Maximum Continuous Power), a que for menor,
em altitudes de até 8000 pés. A demonstracdo de que o projeto atende esta secdo deve
ser feita por meio de ensaios ou analises baseadas em ensaios executados com estruturas
suficientemente representativas de projeto semelhante.

Helicpteros cujos projetos atendam a se¢do 29.631 do RBAC N’ 29 aumentam
a protecdo dos seus ocupantes e reduzem a possibilidade de ocorréncia de lesdes
incapacitantes ou fatais decorrentes de um impacto de passaro. Alguns dos mesmos
dispositivos de projeto que sdo requeridos nos novos helicopteros certificados pelo
RBAC N’ 29 podem ser voluntariamente implementados em helicopteros certificados
pelo RBAC N’ 27 e para também pelos helicopteros certificados pelo RBAC N° 29 e que
ndo possuem essa obrigatoriedade. Também ha equipamentos opcionais disponiveis
para 0 aumento da seguranca, com a capacidade de dissuasédo de colisdo de passaros que
podem evitar sua ocorréncia.

Além das consideragdes de equipamentos e do projeto, mitigacGes operacionais
podem reduzir a possibilidade de uma colisdo de péassaro, desde que os pilotos
conhecam e compreendam os padrBes de voo dos passaros e tomem agdes preventivas
adequadas. Por fim, outra forma de mitigacdo operacional consiste na utilizacdo de
equipamentos de protecdo individual, pois podem prevenir ferimentos ou a
incapacitacdo do piloto nos casos em que haja penetracdo do passaro através do para-
brisas do helicdptero.

Recomendacdes:

A ANAC recomenda a operadores, proprietarios, pilotos, tripulantes e
passageiros, que considerem as opcdes a seguir para minimizar os efeitos de um
impacto de passaro durante as operacfes para que haja uma melhoria na protecdo dos
envolvidos durante um possivel evento desta natureza.

1. Opcdes de melhorias de seguranga por meio do projeto e de equipamentos dos
helicopteros.

A FAA introduziu o Rotorcraft Safety Promotion Concept (RSPC) para
promover a informacdo sobre melhorias continuas no projeto e em equipamento
relacionados ao impacto de passaros nestas aeronaves, que pode ser visto em:
https://www.faa.gov/aircraft/air_cert/design_approvals/rotorcraft/media/rot_Birdstrike
RSPC.pdf, e reproduzido na Tabela 01, atualizada com a inclusdo dos helicopteros
Airbus H160B, que também foi validado pela ANAC.

Tabela 01 — Modelos de helicopteros com projeto resistente ao impacto de passaro de
acordo com a sec¢do 29.631 do RBAC 29 (emenda 29-40 ou posteriores).

Fabricante Helicdptero [Especificacdo de Helicdptero/Rotorcraft (ER)]

H160B. [Ver a ER-2021T04-01, datada de 15/12/2021, ou
Airbus Helicopters | revisdes posteriores emitidas pela ANAC.]

H225 (EC225LP). [Ver a ER-7902-07, datada de 29/10/2021, ou



https://www.faa.gov/aircraft/air_cert/design_approvals/rotorcraft/media/rot_Birdstrike_RSPC.pdf
https://www.faa.gov/aircraft/air_cert/design_approvals/rotorcraft/media/rot_Birdstrike_RSPC.pdf

revisoes posteriores emitidas pela ANAC.]

MBB-BK 117 C-2 somente para a cobertura, painel superior
(overhead) e viga central [Ver a ER-9209-10, datada de
28/05/2021, ou revisdes posteriores emitidas pela ANAC.]

MBB-BK 117 D-2 somente para a cobertura, painel superior
(overhead), viga central, cobertura do nariz e toda secdo da
cauda. [Ver a ER-9209-10, datada de 28/05/2021, ou revisoes
posteriores emitidas pela ANAC.]

MBB-BK 117 D-3 inteiro, exceto para 0s para-brisas da cabine.
[Ver a ER-9209-10, datada de 28/05/2021, ou revisdes
posteriores emitidas pela ANAC.]

AB139 e AWI139. [Ver a ER-2007T04-08, datada de
06/05/2021, ou revisdes posteriores emitidas pela ANAC.]

AW169. [Ver a ER-2016T08-04, datada de 15/10/2021, ou

LEUTEIES revisdes posteriores emitidas pela ANAC.]
AW189. [Ver a ER-2016T04-04, datada de 09/12/2021, ou
revisdes posteriores emitidas pela ANAC.]
. S-92A. [Ver a ER-2009T08-06, datada de 10/06/2020, ou
Sikorsky

revisdes posteriores emitidas pela ANAC.]

Este BEA, por meio do RSPC divulgado pela FAA, destina-se a auxiliar a
sociedade no processo de tomada de decisdo baseado em risco que pode ser utilizado na
escolha de um helicéptero especifico que atenda aos requisitos de protecdo contra
passaros nestas aeronaves.

1.1 Aquisicéo ou leasing de um helicoptero.

Utilize este BEA para consultar o fabricante de helicoptero sobre as mitigacdes e
protecBes contra impacto de passaros em seus produtos comparando-0s com a lista do
RSPC. Os fabricantes podem fornecer informacdes sobre as modificacbes de projeto
aprovadas pela Autoridade de Aviagdo Civil (AAC) competente que melhorardo a
protecdo e a mitigacdo da protecdo contra o impacto de passaros.

1.2 Proprietarios e operadores.

Utilize este BEA para consultar a Geréncia de Certificacdo de Projeto de
Produto Aeronautico (GCPP) da ANAC sobre a capacidade de protecdo e a mitigagoes
contra o impacto de passaros em seu helicoptero, além do proprio fabricante; que podera
informar sobre as modificacfes ao projeto de tipo aprovadas pela AAC competente para
mitigar e proteger a aeronave contra os efeitos do impacto de passaros.

1.3 Pilotos e tripulantes de voo.

Utilize este BEA para questionar o operador sobre a disponibilizacdo de
equipamentos de protecdo individual, no caso do helicoptero ndo possuir as capacidades




de protecdo ou mitigacbes contra o impacto de passaros como 0s modelos de
helicdpteros descritos na Tabela 01 deste BEA.

1.4 Para passageiros.

Utilize este BEA para questionar o operador sobre a disponibilizacdo de
equipamentos de prote¢do individual, no caso do helicdptero ndo possuir as capacidades
de protecdo ou mitigaches contra o impacto de passaros como 0s modelos de
helicdpteros descritos na Tabela 01 deste BEA.

1.5 Fabricantes e organizacdes que desejam modificar um helicoptero.

Utilize este BEA para contatar a GCPP da ANAC, se sua organizacdo desejar
obter a aprovacdo para modificar o projeto de tipo de um helicdptero, tal que permita
atender a um nivel maior de protecdo contra o impacto de passaros a exemplo dos
modelos de helicopteros descritos na Tabela 01 deste BEA.

1.6 Fabricantes de helicopteros.

Os fabricantes de helicopteros podem revisar a se¢cdo Normal Procedures de seu
Rotorcraft Flight Manual (RFM) para incluir um paragrafo dedicado a operaces em
areas com alta concentracdo de passaros com as seguintes informacdes e cuidados
(Operations in areas with high bird concentration” with the following information and
caution):

RFM Normal Procedures
OPERATIONS IN AREAS WITH HIGH BIRD CONCENTRATION

Operating in areas with high bird concentration increases the likelihood of a bird
strike when airspeed increases and height above ground level (AGL) decreases.

CAUTION: Operating below 2500 feet AGL increases the likelihood and severity of a
damaging bird strike. Whenever practical, operations in this range of heights should be
conducted with reduced airspeeds.

2. Opcdes de mitigacéo de risco operacional.

O planejamento do voo e decisdes tomadas durante as operagcdes podem manter
0 helicoptero afastado de ambientes com incidéncia de passaros auxiliando na
prevencdo de colisbes. Equipamentos de protecdo individual podem minimizar os
danos, caso ocorra um evento com impacto de passaro. Entre outras, 0 RBSWG faz as
seguintes recomendacdes operacionais:

2.1 Informe-se sobre as populagdes locais de passaros para planejar suas operagoes
de voo.

Uma das principais consideracdes consiste no estudo dos processos sazonais
migratorios e os padrdes de concentracdo em determinada &rea de operacdo. Pode-se
coletar informacdes sobre os habitos das espécies de passaros aplicaveis nos seus locais
de operacdo para, por exemplo, evitar operagdes nos horérios tipicos que tais
populagdes se alimentam.




2.2 Reduza a velocidade, quando praticavel.

Trés em cada quatro colisbes com passaros ocorrem durante operacdes com
velocidades acima de 80 nds. Durante operagGes com helicOpteros em areas com alta
concentracdo de péassaros, a probabilidade de uma colisdo aumenta proporcionalmente
com o aumento da velocidade. Quando operar nestas &reas mantenha a velocidade
abaixo de 80 nds, particularmente em baixas altitudes.

2.3 Aumente a altitude.

Aumente a altitude tdo rapido quanto possivel e praticavel, quando permissivel
por outros pardmetros de voo. Ha uma reducdo de 32% na probabilidade de colisdo com
passaros para cada 1000 pés ganhos acima de 500 pés AGL. Além disso, passaros voam
mais alto a noite ainda que com menor atividade, desta forma deve-se aumentar ainda
mais a altitude comparado com a operacdo diurna para evita-los. Desta forma, deve-se
planejar as opera¢Ges noturnas atentando-se para este fato. Se possivel, planejar
operacdes a um minimo de 2500 pés AGL.

2.4 Utilize equipamentos de protegéo.

A utilizacdo de capacetes com as viseiras abaixadas pela tripulacdo de voo e de
6culos de protecdo pelos passageiros, constitui-se em um dos atos mais simples que
podem melhorar a seguranca das operagoes de helicdpteros.

2.5 Operacdes proximas a areas com incidéncia de passaros.

Devem ser evitadas operacBGes sobre areas como pantanos, lagos e lagoas. As
linhas costeiras devem ser cruzadas a 90° para minimizar a exposic¢ao do helicdptero aos
passaros. Especial atencdo deve ser tomada ao voar proximo a penhascos e a linha
d'agua, pois séo areas tradicionais de concentracdo de aves. Em todos os casos, deve-se
buscar efetuar o voo a uma altitude minima de 2500 pés AGL. Também devem ser
evitadas operacOes proximas a lixdes e aterros sanitarios.

2.6 Boas praticas operacionais.

2.6.1. A utilizacdo das luzes de pouso/taxi em operacGes diurnas ou noturnas,
quando praticavel, assim como a iluminacdo de LED de modo pulsado em 2Hz em
condicbes de operagcdo com nuvens, destacam a presenca dos helicopteros para os
passaros, reduzindo-se a probabilidade de colisdo. Ao estabelecer procedimentos de
operacao e treinamento de familiarizacdo com estes sistemas seu uso sera otimizado

2.6.2 Caso seja detectado um péassaro em rota de colisdo com o helicdptero o
piloto deve imediatamente efetuar uma manobra ascendente, sem exceder os limites de
fatores de carga aplicaveis da aeronave, alertando os demais membros da tripulacéo e 0s
passageiros. Este procedimento justifica-se no fato da maioria das espécies de passaros
efetuar uma descida brusca ao identificar conflitos em suas trajetdrias de voo

2.6.3 Caso ocorra uma colisdo contra um passaro em voo, recomenda-se 0 pouso
0 mais rapido possivel para que seja feitas as inspecdes pertinentes com os rotores
desligados. Também devem ser feitas as devidas consideracBes de engenharia e
executados os procedimentos de manutencédo aplicaveis, antes do helicoptero retornar as
operagdes de voo.
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