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ANEXO VIII - AGENDA INTERNACIONAL MEIO AMBIENTE

A agenda internacional de meio ambiente inclui trés temas principais: ruido
aeronautico, padrdo de emissGes de aeronaves e medidas de mitigacdo de emissdes
provenientes da aviagéo.

No ambito multilateral, a agenda estd concentrada no Comité de Protecdo
Ambiental da Aviacdo da OACI (Committee on Aviation Environmental Protection —
CAEP) e nos seus grupos de trabalho especificos. Ainda nao foi desenvolvida uma agenda
bilateral especifica sobre o tema pela Agéncia.

O CAEP também tem a responsabilidade de promover junto aos Estados a
aplicacdo integrada e eficiente das medidas relacionadas ao meio ambiente emanadas do
Conselho da OACI, em especial no que diz respeito as areas de ruido e de emissdes das
aeronaves. Esse esforco inclui:

i. Elaboracdo de estudos e andlises de viabilidade econémico-
ambientais das melhorias tecnoldgicas das aeronaves;

ii. Com base em estudos e analises técnicas, sugestdo de aplicacdo de
padrdes de ruido e emissdo de gases pelas novas aeronaves, ou
novos tipos, a serem produzidas;

iii. Revisdo e melhoria de procedimentos operacionais das aeronaves,
em solo e em rota, com vistas a reduzir seu impacto sobre o
ambiente;

iv. Propositura de medidas para gestdo mais eficiente do solo urbano
em areas do entorno dos aeroportos;

v. Avaliacdo dos impactos da mudanca do clima sobre a
infraestrutura aeroportuaria e vice-versa;

vi. Avaliacdo econémico-ambiental das medidas de mercado adotadas
para mitigar os efeitos adversos da aviacao civil sobre o clima.

O CAEP ¢ constituido atualmente por 23 membros,* indicados pelos Estados e
aprovados pelo Conselho, e participam na condicdo de especialistas. 1sso significa que,
ainda que reflitam a posicéo de seus Estados, a opinido emitida pelos membros do CAEP
n&o vincula diretamente suas administracdes internas. Por essa razao, os especialistas tém
liberdade para expressar suas opinides técnicas.

Também podem participar do CAEP especialistas na condi¢do de observadores
indicados por Estados, organiza¢des ndo-governamentais, 6rgdos e agéncias das Nacoes
Unidas, além de organizacdes regionais.? Os observadores podem nparticipar das

1 0 méximo de membros permitidos sdo vinte e cinco. S&o atuais membros do CAEP: Argentina, Africa
do Sul, Australia, Alemanha, Brasil, Canada, China, Cingapura, Egito, Espanha, Estados Unidos, Franca,
Holanda, Itélia, India, Japdo, Poldnia, Reino Unido, RUssia, Suica, Suécia, Tunisia, Ucrania.

2 0 méaximo de observadores sdo quinze. Sio Estados observadores Grécia, Indonésia, Nova Zelandia,
Noruega, Turquia, Emirados Arabes e Peru. S30o organizacdes observadoras: Arab Civil Aviation
Commission (ACAC), Airports Council International (ACI), Civil Air Navigation Services Organization
(CANSOQ), European Union (EU), International Air Transport Association (IATA), International Business
Aviation Council (IBAC), International Coordinating Council of Aerospace Industries
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discussdes e apresentar sua opinido para que sejam consideradas pelos membros do
CAEP; no entanto, ndo tém direito a voto.

Da forma como esta constituido, o CAEP é¢ um foérum de debates sobre meio
ambiente e aviacdo, a partir do qual sdo emanadas politicas que podem afetar a industria
da aviacdo civil mundial, abrangendo fabricantes, operadores aéreos, aeroportos e a
navegacdo aerea. O Quadro 1 apresenta alguns resultados relevantes alcangados pelo
CAEP.

Quadro 1 — Alguns resultados relevantes alcancados pelo CAEP

Reunido | Data Resultado
CAEP/1 | 1986 Primeira reunido

Estabelecido primeiro padrao de reducgédo para emissdes de NOx e
Ruido (Capitulo 2)

CAEP/2 | 1991 | Novo padrdo para emissdo de NOx, 20% menor do que o do
CAEP/1

CAEP/3 | 1995 Novo padrdo para emissdo de NOx, 16% menor do que o do
CAEP/2

CAEP/4 | 1998 | Novo padrédo para Ruido (Capitulo 3)

CAEP/5 | 2001 | Novo padrdo para Ruido (Capitulo 4), 10 EPNdB abaixo do padrédo
do CAEP/4

CAEP/6 | 2004 | Novo padrédo para emissdo de NOx, 12% menor do que o do
CAEP/3

CAEP/7 | 2007 | Nenhum novo padréo foi definido neste encontro

CAEP/8 | 2010 | Novo padrdo para emissdao de NOx, 15% menor do que o do
CAEP/6

CAEP/9 | 2013 | Novo padrdo para Ruido (Capitulo 14), 7 EPNdB abaixo do padrédo
do CAEP/5

O processo que define novos padrdes para a certificacdo de aeronaves quanto ao
ruido e emissdes de gases e materiais particulados é de especial relevancia para o Brasil
no CAEP. Todos os grupos de trabalho estdo envolvidos direta ou indiretamente em
atividades que dao suporte técnico as decisdes que definirdo esses padrdes e requisitos.

A adocdo por parte da OACI e das autoridades certificadoras dos Estados (FAA,
ANAC, EASA, entre outras) de requisitos ambientais progressivamente mais restritivos
para a certificacdo de novos tipos de aeronaves tem contribuido para o progresso técnico

Associations (ICCAIA), International Coalition for Sustainable Aviation (ICSA), International Federation
of Air Line Pilots' Associations (IFALPA), United Nations Framework Convention on Climate Change
(UNFCCC).



=
" ANAC s oo

na industria aerondutica concomitantemente a reducdo dos impactos adversos da aviagdo
sobre as comunidades (menos ruido e melhor qualidade do ar) e o clima. No entanto, o0s
aspectos comerciais de tais discussdes, incluindo fortes impactos as cadeias produtivas
dos diversos paises ndo podem ser desconsiderados.

As reunides do CAEP ocorrem a cada trés anos, sempre na sede da OACI, em
Montreal. Normalmente, as reunides sdo agendadas para o primeiro semestre do mesmo
ano da Assembleia da OACI e antes da ultima sessdo do Conselho, de modo que ha tempo
habil para que os Estados analisem as propostas do CAEP nas instancias decisorias da
OACI.

Os membros do CAEP séo assessorados pelo Secretariado, que também tem como
funcdo promover reunides anuais de coordenacdo, conhecidas como reunides do Grupo
de Direcéo (Steering Group Meetings). Essas reunides, das quais participam todos 0s
membros e observadores, sdo conduzidas, quando necessario, para revisar 0 progresso
dos trabalhos e coordenar as atividades dos grupos de trabalho e de apoio (working groups
e supporting groups). Esses encontros ocorrem em diferentes cidades e sdo patrocinados
por Estado ou observador que se ofereca para organizar o evento. O Brasil j& foi sede de
duas dessas reunides, uma em S&o Paulo, em 2001, e outra em Salvador, em 2009.

As reunides do CAEP séo presididas por um presidente (chairperson) e por um
vice-presidente. Para o processo de escolha do presidente das reunides do Grupo de
Direcdo, é realizada primeiramente uma sugestdo de nomes por um grupo de Estados que
tem participacdo mais ativa no Comité. O nome do especialista consensualmente
escolhido para exercer a presidéncia é posto a votagéo de todos os membros, primeiro por
meio de mensagens eletronicas e, posteriormente, na reunido informal que antecede a
reunido oficial do Steering Group. O mesmo processo acontece para a reunido plenaria
do CAEP, com a diferenca de que, neste caso, especialistas provenientes de Estados que
tém industria aeronautica ndo podem ser indicados.

O CAEP pode, ainda, constituir grupos e sub-grupos de trabalho com objetivos
especificos e bem definidos, e somente quando estritamente necessario ao
desenvolvimento de suas atividades. Além disso, grupos especiais, forcas-tarefa e pontos
focais podem ser estabelecidos/indicados para a execucdo de tarefas especificas.

O Brasil é membro do CAEP e esta atualmente representado nos seguintes grupos
de trabalho:

= GT1-Ruido
= GT2 - Operagoes
= GT3 - Emissoes

— GMTF

CAEP
l

- AFTF

— MDG
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Abaixo, seguem informacdes detalhadas sobre os grupos de trabalho dos quais a
ANAC participa.
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GRUPO DE TRABALHO SOBRE TEMAS TECNICOS DE RUIDO DE AERONAVE -

WG1 CAEP
Ambito da atuagdo: ~Multilateral - Qualificagdo do Brasil: Membro
OACI
Nivel de Gerencial/Técnico Periodicidade de reunides: 02 ou 03 reunides
representacao presenciais por ano
requerido:

I. REPRESENTACAO

Perfil requerido do painelista:

N&o existe um Termo de Referéncia que defina os requisitos minimos para a indicacdo de
participantes do CAEP-WGL1 sobre temas técnicos de ruido de aeronave (i.e., formacdo
académica, experiéncia académica/trabalho, etc). Contudo, recomenda-se que 0 servidor a ser
indicado como assessor técnico para participar do CAEP-WGL1 tenha conhecimentos especificos
na area de acustica de aeronaves, bem como conhecimentos basicos na area de engenharia
aeronautica. Esses conhecimentos podem ser adquiridos por meio de programas de pos-graduacdo
ou por meio de experiéncia de trabalho nacionais e internacionais.

A fim de assegurar uma boa representatividade da participagdo brasileira no CAEP-WG1, é
fortemente recomendado que o representante brasileiro possua impreterivelmente familiaridade
com requisitos de certificacdo de ruido de aeronaves (RBAC 36). Todavia, sdo também desejados
conhecimentos basicos acerca dos requisitos de aerédromos associados a confec¢do de planos de
zoneamento de ruido (RBAC 161), bem como dos aspectos operacionais de ruido e suas
limitacbes (RBHA 91).

Il. MANDATO DO GRUPO

Composicao: Documentos de Referéncia:
Relatores: Willen Franken (EASA/EU) e Rebecca
Contin (FAA/USA) Anexo 16 — Volume 1

Paises membros: Brasil, Canada, Estados Unidos, Documento 9501 — VVolume 1
Japéo, China, Unido Europeia (i.e., Franca, Alemanha,
Inglaterra, etc).

Observadores: ICCAIA, ACI, NASA, JAXA, entre
outros.

Objetivos:

O objetivo do grupo é o estabelecimento de um processo de certificagdo de ruido para aeronaves

que assegure a incorporacao das tecnologias mais atuais de reducdo de ruido nos projetos de tipo

de aeronaves.

Para isso, devera:

. Elaborar, revisar e atualizar os padr@es internacionais de certificacdo de ruido de tipos de
aeronaves, publicados no Volume 1 do Anexo 16 (AN16V1); e

. Elaborar, revisar e atualizar as recomendacdes técnicas e/ou materiais interpretativos
internacionais para o processo certificacdo de ruido de tipos de aeronaves, publicados no
\Volume 1 do Environmental Technical Manual (ETMV1) - ICAO Doc. 9501/Volume 1.
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Histoérico de discussao do WG1:

As discusses do CAEP-WG1-Ruido Aeronautico sdo efetuadas nas seguintes abordagens:

(1) Reunido Plenaria (Plenary): € um forum para discussdes de assuntos gerais e deliberacfes do
grupo WG1. Séo exemplos das atividades efetuadas:

- Avaliacéo de novos modelos de absor¢éo sonora na atmosférica (e.g., SAE ARP 5534);

- Reavaliacdo dos padrdes de certificacdo de helicopteros;

- Manutencéo da base de dados internacional de ruido ICAO NoisedB, etc.

(2) Tarefas Técnicas (Ad-Hoc Technical Tasks): sdo pequenos subgrupos de discussao de assuntos

técnicos especificos. Sao exemplos das atividades efetuadas:

. Elaboracéo de regras para a re-certificacdo acustica para o Chapter 14/Stage 5;

. Estabelecimento do desempenho eletroacustico minimo para instrumentacdo acustica
utilizada nas medicgdes dos ensaios de certificacdo (aeronave e motor), etc.

3) Grupo de Reducdo de Ruido (Tecnology Task Group -TTG): discute as tecnologias de
mitigacdo/reducdo de ruido e suas tendéncias tecnoldgicas. Exemplos de tecnologias
analisadas/discutidas: open rotor, geared turbofan, etc.

4) Aeronaves Supersoénicas Civis (Supersonic Task Group-SSTG): Estuda a elaboragéo de padrdes
de certificagdo de ruido para aeronaves supersonicas civis. S&o exemplos de topicos discutidos:
procedimentos de medicéo, métricas de ruido, uso de predi¢cbes computacionais, etc.

Questdes emergentes da agenda:
As metas globais do CAEP-WG1-Ruido Aeronautico para o ciclo de trabalho CAEP/11 (2016 -
2019) séo:

1) Manutencéo do Anexo 16 Volume 1 (AN16V1) até o fim do ciclo de trabalho (2019);

2) Manutencdes anuais do Documento 9501 VVolume 1 - Environmental Technical Manual (ETM)
e

3) Submissdo de novos padrdes de certificacdo de ruido para aeronaves supersonicas civis para
proxima reunido do CAEP (2019).

Representantes brasileiros:

Membro

Carlos Henrique Especialista GCEN- carlosh.gomes@anac.gov.br = (12) 3203-6682
Gomes SP/SAR

Historico de participacdo da ANAC:
Dentre as principais contribui¢cdes da SAR/ANAC aos trabalhos desenvolvidos pelo CAEP-WG1-
Ruido Aerondutico destacam-se:

1) Participagdo nas atividades de elaboracéo e atualizacdo dos padrdes e praticas recomendadas
para a certificagdo de ruido de aeronaves:

1.1 - Elaboracéo das Emenda 9, 10 e 11 do Anexo 16 Volume 1 nos ciclos de trabalho CAEP/8,
CAEP/9 e CAEP/10, respectivamente;
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1.2 - Atualizacdo do material interpretativo para a certificacdo de ruido de aeronaves, ETM —
Environmental Technical Manual on the use of Procedures in the Noise Certification of Aircraft
(ICAO Doc. 9501 — Volume 1).

2) Fornecimento continuo de dados de ruido das aeronaves Embraer certificadas pela ANAC para
a base de dados ICAO NoisedB. Atualmente, este banco de dados € tecnicamente suportado pelo
DGAC-France, sendo disponivel no sitio eletrénico: http://noisedb.stac.aviation-civile.gouv.fr.

3) Fornecimento continuo de dados de ruido das aeronaves Embraer certificadas pela ANAC e
aeronaves em projeto para a base de dados Growth and Replacement database (G&RdB). Esta
base de dados é de uso exclusivo do CAEP e considerada uma representacdo da frota futura de
aeronaves. Seus dados sdo empregados nas analises globais ambientais de ruido, emissdes e
qualidade do ar.

4) Coordenacdo com os institutos de pesquisas e universidades brasileiras para participacdo no
subgrupo de Tecnologias de Reducéo de Ruido (Tecnology Taks Group — TTG) do WGL1.

5) Coordenacdo da participacdo brasileira no painel internacional da ICAO Independent Expert
Painel - IEP que oferece suporte técnico as discussées do CAEP.

Justificativa da participacdo da SAR:

Uma preocupacao crescente das autoridades € a avaliacdo do impacto ambiental referente ao ruido
emitido por aeronaves civis, bem como o estabelecimento de limites de niveis de ruido por meio
de requisitos de certificaco.

A importancia da participacdo da SAR no subgrupo de trabalho WGL1 € fornecer o suporte técnico
necessario ao CAEP da OACI para o estabelecimento dos limites maximos de niveis de ruido
compativeis com o avancgo tecnoldgico atual de projeto de motores e aeronaves.

Avaliacdo do alinhamento entre as atividades do grupo e 0s objetivos estratégicos da
Agéncia:

Os padrdes e as praticas recomendadas propostos pelo Volume 1 do Anexo 16 da ICAO servem
como suporte para elaboracao e estabelecimento dos requisitos nacionais de certificacdo de ruido
de aeronaves. No caso do Brasil, esses requisitos sao sumarizados no regulamento “RBAC 36 —
Requisitos de Ruido de Aeronaves” que é empregado impreterivelmente na certificacdo de
aeronavegabilidade de projeto de tipo de aeronaves brasileiras e nos processos de validagédo de
aeronaves estrangeiras.

Considerando que o Grupo de Trabalho agrega reguladores, industria e meio académico em
ambito mundial:
1.1 Ampliar o acesso a um transporte aereo seguro e de qualidade para a sociedade.
1.3 Ampliar a integracdo do sistema de aviagéo civil brasileiro no cenério internacional.
2.6.1 Atualizar continuamente a regulamentacao vigente.
2.8 Ampliar a eficiéncia e a eficacia nos processos de certificacao.
2.10.1 Desenvolver redes colaborativas para troca de informacdes pertinentes.
2.12.1 Participar da construcdo das politicas regulatorias para a aviacgao civil.
3.1.1.3 Criar plano de intercambio de informagdes com outras organizacdes, publicas ou
privadas, nacionais ou estrangeiras.
3.2 Fortalecer o desenvolvimento, o reconhecimento e o bem-estar do servidor.
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Avaliacao sobre a importancia do grupo para o atingimento dos objetivos estratégicos da
Agéncia:

O CAEP WG-1 consiste em um foérum bastante apropriado para que a Agéncia atinja seus
objetivos estratégicos. Em seu ambito, sdo realizados trabalhos como desenvolvimento
regulatorio, discussbes técnicas no estado-da-arte sobre nivel de ruido de aeronaves e
harmonizacéo internacional de critérios de certificagéo.

E um ambiente propicio de intercAmbio de experiéncias com alguns dos mais renomados
especialistas mundiais provenientes de autoridades de aviacdo civil, da industria e do meio
académico e evidentemente resulta em desenvolvimento do servidor, mas representa também em
uma oportunidade de a ANAC exercer um protagonismo.

Em Gltima anélise, permite que a Agéncia mantenha a exceléncia de suas atividades, conferindo,
assim, um grau elevado de servicos prestados a sociedade.

Descricao das metas/objetivos da ANAC junto ao grupo:

As principais metas/objetivos da ANAC junto ao CAEP-WG1- Ruido Aeronautico é acompanhar
e colaborar tecnicamente com os trabalhos de manutencéo e revisdo das provisées do Anexo 16 -
Volume 1 e DOC. 9501 — Volume 1. Para o ciclo de trabalho CAEP/11 (2016-2018), a ANAC
pode contribuir para os seguintes topicos: implementacdo da norma SAE ARP 5534 para calculo
da absorcdo sonora na atmosfera, reavaliacdo dos padrées de certificacdo de ruido de helicopteros,
adocdo das normas revisadas da IEC para instrumentacdo de medigédo, desenvolvimento de
padrdes para certificacdo de Veiculos Aéreos Nao-Tripulados (VANTS), entre outros.
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GRUPO DE TRABALHO SOBRE TEMAS TECNICOS DE EMISSOES DAS
AERONAVES - WG3 CAEP

Multilateral - OACI Qualificac¢do do Brasil: ~ Membro

Ambito da atuaco:

Nivel de Gerencial/técnico Periodicidade de 3 0u 4 acadaano
representacao reunides:
requerido:

|. REPRESENTACAO

Perfil requerido do painelista:

N&o existe um Termo de Referéncia que defina os requisitos minimos para a indicacdo de
participantes do CAEP-WG3 (i.e., formacdo académica, experiéncia académica/trabalho, etc).
Contudo, recomenda-se que o servidor a ser indicado como assessor técnico para participar do
CAEP-WG3 possua conhecimentos especificos na area de emissdes de motores e de aeronaves,
bem como conhecimentos basicos na area de engenharia aeronautica e mecanica. Estes
conhecimentos podem ser adquiridos por meio de programas de pds-graduacdo ou por meio de
experiéncia de trabalho nacionais e internacionais.

A fim de assegurar uma boa representatividade da participacdo brasileira no CAEP-WG3, é

fortemente recomendado que o representante brasileiro possua conhecimentos avangados dos
requisitos de certificacdo de emissdes, de motores e de aeronaves.

Il. MANDATO DO GRUPO

Composicao: Documentos de Referéncia:
Relatores: Ralph lovinelli (EUA) e Bethan Owen Anexo 16 — Volume Il e Volume IlI,
(UK) DOC 9501 Volume Il e Volume Il

(Environmental Technical Manual)
Paises membros: Alemanha, Brasil, Canada, China,
Espanha, Estados Unidos da América, Franga,
Holanda, Japdo, Reino Unido, Russia, Singapura,
Suécia, Suiga, Unido Europeia, etc.

Observadores: ICCAIA, IATA, EPA, IBAC.

Objetivos:

O WG3/CAEP/ICAQO auxilia o Conselho da OACI na recomendacdo e na elaboracdo de novas
normas, padrdes e regulamentos para as emissdes de gases de motores e aeronaves que afetam a
qualidade do ar local e as mudancas climaticas. O grupo lida com as questdes técnicas de emissdes
e desempenho de motor de aeronave, incluindo a atualizagdo do Anexo 16, Volume Il e 0
desenvolvimento de uma norma padrao para as emissdes de CO2 das aeronaves, que foi aprovada
recentemente e serd denominada VVolume 111 do Anexo 16.

Historico de discussao do WG3:

No ciclo anterior do CAEP (2013-2016), o assunto que mais demandou atencdo e esforcos foi a
elaboracdo do novo padréo de emissGes de CO2 de aeronaves, que foi finalizado na reunido de
fevereiro de 2016 do CAEP. Desta elaboracdo, restaram alguns assuntos para serem definidos
neste novo ciclo (2016-2019), incluindo as isencdes a serem concedidas a fabricantes de pequena
cadéncia de producéo.
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Também no ciclo passado foi definido um padrao transitorio para substituicdo do Smoke Number
por numero e massa de material particulado ndo-volatil. Neste novo ciclo, o padrdo completo de
material particulado ndo-volatil esta sendo desenvolvido.

Questdes emergentes da agenda:

As tarefas WG3 para o ciclo de trabalho CAEP/11 (2016 -2019) séo:

1) Manutencéo do Anexo 16 Volume Il e seu respectivo DOC 9501 - Environmental Technical
Manual;

2) Manutencéo do Anexo 16 Volume Il e seu respectivo DOC 9501 - Environmental Technical
Manual;

3) Definicdo de um novo padrdo de material particulado ndo-volatil (non-volatile particulate
matter — nvPM) e de material interpretativo, com revisédo do VVolume Il e seu respectivo ETM;
4) Definicdo de um novo padrdo de certificacdo de emissbes para motores de aeronaves
supersdnicas, visto que o padrdo atual ndo é apropriado para as novas tecnologias.

Representantes brasileiros:
Membro
Ricardo Antonio Especialista SAR- ricardo.dupont@anac.gov.br  (12)32036688
Binotto Dupont GGCP-GCEN-
EMP/SJC

Historico da participacdo da ANAC:

A ANAC participa do WG3 desde final do ano de 2007. Primeiramente o servidor Cesar
Rodrigues Hess participou até aproximadamente 2009, quando o servidor Marcelo Batista Saito
passou a representar o Brasil no grupo de trabalho, e a partir de 2014 o servidor Ricardo Antonio
Binotto Dupont passou a ser 0 assessor do Brasil neste grupo de trabalho.

A ANAC participou ativamente do grupo especialmente no ciclo 10 do CAEP (2013-2016),
quando o servidor foi encarregado de desenvolver o DOC 9501 - Volume IlI, intitulado
Environmental Technical Manual, sendo que participou ativamente das discussdes da criagéo
deste novo volume do Anexo 16, vindo a ser indicado Colider do subgrupo chamado Certification
Task Group (CTG) no ciclo 11 do CAEP (2016-2019), sendo responsavel pela manutencgdo e
atualizacao dos Volumes 3 do Anexo 16 e do DOC 9501.

No ciclo atual, a participacdo da ANAC tem sido de coordenagdo conjunta do subgrupo CTG, e
colaboracdo na elaboragdo do novo padrdo de material particulado ndo-volatil que esta em
desenvolvimento com o intuito de substituir o atual padrdo de Smoke Number.

Justificativa da participacdo da SAR:

As discussdes deste WG estdo fortemente relacionadas com a quantidade de poluentes que as
aeronaves e motores produzem, o que demanda conhecimento e experiéncia com a tecnologia de
motores aeronauticos. Dentro da ANAC, a SAR € a area que possui expertise necessaria para uma
participacao ativa nessas discussoes.

Conforme o artigo n°53 do regimento interno da ANAC é de competéncia da SAR analisar normas
e recomendacdes, na sua area de competéncia, da OACI e propor medidas para implementé-las
avaliando resultado e sugerindo alteracdo necessaria ou propor a notificacdo de diferenca.
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A finalidade da participacdo nessas atividades € inserir os especialistas da autoridade brasileira
nas discussbes e elaboragdo de novos requisitos relacionados a protecdo ambiental, que sdo
atividades essenciais para a certificacdo de produtos aeronauticos da aviacao civil.

Avaliacdo do alinhamento entre as atividades do grupo e 0s objetivos estratégicos da
Agéncia:

Os padrdes e as praticas recomendadas propostos pelo Volume 2 do Anexo 16 da OACI servem
como suporte para elaboracdo e estabelecimento dos requisitos nacionais de certificacdo de
emissdes de motores. No caso do Brasil, esses requisitos s&o sumarizados no regulamento RBAC
34, utilizado na certificacdo de aeronavegabilidade de projeto de tipo. O novo Volume Il do
Anexo 16 da ICAO serd implementado provavelmente como um novo RBAC, que tratara das
emissdes de CO2 de aeronaves e serd aplicavel a novos projetos de tipo e avides em producéo.

Dado o método de trabalho que 0 WG adota e que agrega reguladores, industria e meio académico
em ambito mundial:
1.1 Ampliar 0 acesso a um transporte aéreo seguro e de qualidade para a sociedade.
1.3 Ampliar a integracdo do sistema de aviacéo civil brasileiro no cenério internacional.
2.6.1 Atualizar continuamente a regulamentacao vigente.
2.8 Ampliar a eficiéncia e a eficacia nos processos de certificacao.
2.10.1 Desenvolver redes colaborativas para troca de informac6es pertinentes.
2.12.1 Participar da construcdo das politicas regulatorias para a aviacao civil.
3.1.1.3 Criar plano de intercambio de informacgdes com outras organizacdes, publicas ou
privadas, nacionais ou estrangeiras.
3.2 Fortalecer o desenvolvimento, o reconhecimento e o bem-estar do servidor.

Avaliacao sobre a importancia do grupo para o atingimento dos objetivos estratégicos da
Agéncia:

O CAEP WG-3 consiste em um forum bastante apropriado para que a Agéncia atinja seus
objetivos estratégicos. Em seu ambito, sdo realizados trabalhos como desenvolvimento
regulatério, discussdes técnicas no estado-da-arte sobre poluentes exalados por aeronaves
(diéxido de carbono, enxofre, etc.) e harmonizacdo internacional de critérios de certificacao.

E um ambiente propicio de intercAmbio de experiéncias com alguns dos mais renomados
especialistas mundiais provenientes de autoridades de aviacdo civil, da industria e do meio
académico e evidentemente resulta em desenvolvimento do servidor, mas representa também em
uma oportunidade de a ANAC exercer um protagonismo.

Em ultima andlise, permite que a Agéncia mantenha a exceléncia de suas atividades, conferindo
assim, um grau elevado de servicos prestados a sociedade.

Descricao das metas/objetivos da ANAC junto ao grupo:

O Brasil (ANAC) é co-lider de um dos trés subgrupos do WG3, denominado CTG — Certification
Task Group, que é responsavel pela manutencao e atualizagdo dos volumes 2 e 3 do Anexo 16 da
OACI (incluindo os respectivos Environmental Technical Manuals, DOC 9501). As metas da
ANAC sdo a coordenacdo do subgrupo, elaboracdo de agendas e ata de reunides, e da
apresentacdo de papers nas reunides e nas teleconferéncias, além da mediagdo das discussdes
deste subgrupo. A ANAC também participa das discussdes da elaboragdo do novo padrdo de
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material particulado ndo-volatil para motores a turbina, colaborando com o conhecimento que
possui.
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FORCA TAREFA SOBRE MEDIDAS BASEADAS EM MERCADO
GMTF CAEP

Multilateral - OACI Qualificac¢do do Brasil: ~ Membro

Ambito da atuaco:

Nivel de Gerencial/técnico Periodicidade de Duas vezes ao ano
representacao reunides:
requerido:

I. MANDATO DO GRUPO

Objetivos:
A Forca-Tarefa sobre Medidas Baseadas em Mercado — Global Market Task Force (GMTF) é um
grupo de apoio técnico do CAEP responsavel por avaliar:

. Os critérios a serem empregados para as unidades de crédito de carbono que serdo aceitas no
esquema global da OACI sobre medidas baseadas em mercado;

. Os critérios de monitoramento, reporte e verificacdo (MRV) das operadoras aéreas para 0S
Estados e dos Estados para a OACI.

Historico de discussao do GMTF:

As discussdes no GMTF tiveram inicio em 2014, mas, até o0 momento, a ANAC tem limitado sua
participacdo as reunides do CAEP Steering Group. Até a realizagdo da 39% Assembleia, as
discussdes sobre MBM estavam voltadas para o delineamento do arcabouco regulatério do
esquema que viria a ser instituido. A partir da aprovacdo do CORSIA na 39% Assembleia, o foco
do grupo tem sido em questdes relativas ao modelo de governanca do esquema que serd instituido.
Por isso, as questdes centrais tém sido as seguintes: monitoramento, reporte e verificacdo (MRV);
registro; critérios para elegibilidade dos créditos de carbono; andlise de custo-beneficio do
CORSIA.

Questdes emergentes da agenda:

. Desenvolver recomendacdes sobre as entidades verificadoras (processo de declaracdo e
atribuicéo);

. Desenvolver critérios para os planos de monitoramento;

- ldentificar e fazer recomendacOes sobre quais entidades podem desenvolver, manter e
atualizar as ferramentas online, a linguagem de notificacdo comum e os modelos de
notificacao;

. Estabelecer critérios de transparéncia e confiabilidade;

. Desenvolver recomendacdes sobre critérios de verificacao;

. Finalizar recomendac@es técnicas sobre MRV para combustiveis alternativos;

- Revisar os critérios de elegibilidade de acordo com o Acordo de Paris.

Il. COMPOSICAO DE GRUPOS DE TRABALHO
Grupo de Analise de Apoio (Analysis Support Group) — ASG
Apoiar os trabalhos do GMTF.

Participacdo do Brasil:

A ANAC ndo participa deste grupo. O Brasil é representado por José Miguez, do Ministério de
Meio Ambiente.

I11. PARTICIPACAO DA ANAC

Representantes brasileiros:
Membro



A N A AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAD €IVIL

Daniel Ramos Chefe da Assessoria  daniel.longo@anac.gov.br (61) 3314-4772
Longo Internacional

Avaliacao do alinhamento entre as atividades do grupo e os objetivos estratégicos da
Agéncia:

Dentre 0s objetivos estratégicos da Agéncia, consta a ampliacdo do sistema de aviacgdo civil
brasileiro no cenario internacional. O CORSIA se refere a um esquema transnacional que
impactara empresas de todo o mundo, inclusive as brasileiras, acrescentando um novo item de
custo aos balangos contabeis das empresas. O alinhamento da ANAC aos parametros
internacionais negociados no GMTF garante que o esquema de compensacdes sera aplicado ao
Brasil de modo coeso e eficiente.

Outro objetivo estratégico da Agéncia é a promocao de um ambiente de negdcios no setor aéreo
que permita o desenvolvimento do mercado e da industria. Considerando que o Brasil,
inevitavelmente sera incluido no CORSIA, resulta benéfico para as empresas aéreas brasileiras
que operam servicos internacionais o alinhamento entre as regras e procedimentos utilizados no
Brasil para compensacao de emissfes de CO2 e aquelas utilizadas em outros paises. 1sso reduz 0s
custos de transacdo do mercado e contribui para maior estabilidade das regras nacionais.

Avaliacao sobre a importancia do grupo para o atingimento dos objetivos estratégicos da
Agéncia:

A importancia dos temas ambientais para aviagéo civil internacional tem crescido de maneira
substancial nos ultimos anos. Dentro da agenda ambiental, a implantagdo do CORSIA é
certamente o tema mais relevante — seja por seu impacto econémico sobre o mercado, seja por
sua sensibilidade politica. Trata-se, a rigor, do primeiro esquema global de compensagéo de
carbono ja implantado por um setor econémico. Assim como foi nas duas Ultimas Assembleias
da OACI, nas quais as negociagdes sobre medidas baseadas em mercado se destacaram
enormemente em relacdo a outros assuntos em discussdo, as proximas Assembleias também
devem ser caracterizadas por certa predominancia dos temas ambientais na agenda de trabalho.
Assim sendo, caso a Agéncia pretenda perseguir sua visdo estratégica de ser uma autoridade de
referéncia no cenério internacional, faz-se indispensavel que ela tenha atuacéo relevante no
GMTF.

Finalmente, caso a Agéncia pretenda, de fato, ampliar a integracédo do sistema de aviagéo civil
brasileira no cenario internacional, é necessario o0 engajamento do corpo técnico nos trabalhos e
negociacdes do GMTF, haja vista tratar-se de grupo que fara recomendacdes sobre a
implantacédo do CORSIA.

Descricdo das metas/objetivos da ANAC junto ao grupo:

e Assegurar que o 6nus administrativo da implantacdo do CORSIA ndo seja significativo a
ponto de inviabiliza-lo

e Assegurar a integridade ambiental do CORSIA, buscando preservar equivaléncia com o
peso econdmico imposto sobre 0s operadores aéreos
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FORCA TAREFA SOBRE COMBUSTIVEIS ALTERNATIVOS

AFTF CAEP
Ambito da atuacdo:  Multilateral - OACI Qualificagio do Brasil:  Membro
Nivel de Gerencial/tecnico Periodicidade de Anual
representacao reunides:

requerido:

I. MANDATO DO GRUPO

Objetivos:

A Forca-Tarefa sobre Combustiveis Alternativos — Alternative Fuels Task Force (AFTF) tem por
objetivo avaliar possiveis formas de reducéo das emissdes dos gases de efeito estufa com base no
uso de combustiveis alternativos na aviacdo. Especificamente, 0 Grupo avalia o ciclo de vida das
emissdes provenientes dos combustiveis alternativos e estabelece projecGes de produgdes
possivelmente viaveis até 2050.

Historico de discussdo do AFTF:

Apesar de ndo ter participado de todas as reuniées do Grupo devido a restrigdes orcamentarias, 0
Brasil foi co-autor junto com a Espanha no ciclo de trabalhos passado. O Grupo desenvolveu
metodologia para analise de ciclo de vida de combustiveis alternativos da aviacao, além de uma
anélise quanto ao potencial de producdo de combustiveis alternativos de curto (2020) e longo
prazo (2050).

O Grupo também apresentou o escopo de trabalho para a defini¢éo de critérios de sustentabilidade
para combustiveis alternativos da aviacdo. Por fim, apresentou metodologia para computo das
reducbes nas emissbes de CO2, devido a utilizacdo de combustiveis alternativos, a ser
contabilizada em um futuro mercado de crédito de carbono para a aviagdo internacional. Esse
trabalho devera ser concluido durante o préximo ciclo do CAEP.

Questdes emergentes da agenda:

. Finalizar estudo de metodologia para computo das reducdes nas emissdes de CO2 devido a
utilizacdo de combustiveis alternativos.

. Estabelecimento de “hotspot” de areas ricas em material carbénico que ndo deveriam ser
consideradas para cultivo de biocombustiveis.

. Estabelecimento de limites minimos de reducdo nas emissdes de CO2 que o biocombustivel
deve atingir para ser considerado sustentavel pelos critérios de definicdo da CAEP.

1. PARTICIPACAO DA ANAC

Representantes brasileiros:

Membro
Amintas Eugénio Especialista em amintas.filho@anac.gov.br  (61) 3314-4874
de Souza Filho Regulacéo - ASINT

I11. ESTRATEGIA DA ATUACAO

Avaliacdo do alinhamento entre as atividades do grupo e 0s objetivos estratégicos da
Agéncia:
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Avaliacao sobre a importancia do grupo para o atingimento dos objetivos estratégicos da
Agéncia:

Descricdo das metas/objetivos da ANAC junto ao grupo:
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GRUPO DE MODELAGEM E BANCOS DE DADOS - MDG
Ambito da atuacdo:  Multilateral - OACI = Qualificacdo do Brasil: = Membro

Nivel de Técnico Periodicidade de 3 vezes por ano
representacao reunides:
requerido:

I. REPRESENTACAO

Perfil requerido do painelista/membro:

Engenheiro mecéanico ou aerondutico com conhecimentos de conhecimentos de economia da
aviacdo, ou economista com conhecimentos de avia¢do. Para ambos 0s casos, conhecimentos nas
seguintes areas: certificacdo de aeronaves, certificacdo de motores aeronauticos, modelagem de
impactos ambientais com interdependéncia entre ruido e emissdes, bancos de dados, comunicacao
oral e escrita na lingua inglesa.

Il. MANDATO DO GRUPO

Composicao: Documentos de Referéncia:
Relator: Gregg Fleming, Urs Ziegler A39-WP/55 - Present and Future
Aircraft Noise and Emissions Trends.

Paises membros: Africa do Sul, Alemanha, Argentina,

Austrdlia, Brasil, Canada, China, Cingapura, Egito, DOC 9889 - Airport Air Quality

Emirados Unidos, Espanha, Estados Unidos, Franga, Manual.

Holanda, india, Indonésia, Itdlia, Japdo, Polonia,

RUssia, Suécia, Suica, Ucrania, Reino Unido. DOC 9911 — Recommended Method for
Computing Noise Contours Around

Observadores: Arédbia Saudita, Grécia, Noruega, Peru, Airports

Turquia, ACAC, ACI, CANSO, EU, IATA, IBAC,

ICCAIA, ICSA, IFALPA, UNFCCC.

Objetivos:

O Grupo de Modelagem e Bancos de Dados — Modelling and Database Group (MDG) é
responsavel pelo esforco de modelagem de impactos ambientais que apoia as atividades dos
demais grupos do CAEP e mantém diversas bases de dados como bases de movimentos, de frota
e de populacéo.

O MDG sintetiza as informagdes fornecidas pelos WG1, WG2, WG3 e FESG para a modelagem
de impactos ambientais da aviagéo civil, visando a fornecer resultados adequados para tomada de
decisdes e de geracdo de informacGes para o publico em geral.

As analises tipicas que o0 MDG realiza incluem a projecao de tendéncias ambientais (emissdes e
ruidos aeronauticos), a avaliacdo de opcOes de restricdo de padr6es ambientais e os beneficios
ambientais resultantes de padrdes e medidas propostos. A atuacdo do MDG (dentro do CAEP) se
da dentro da politica da OACI para protecdo ambiental, materializada nas resoluces A39-1, A39-
2 e A39-3.

Historico de discussao do MDG:
Grandes topicos discutidos em anos recentes: estudos de tendéncias de emissfes e de ruido
aeronautico, estudos de tendéncias de ruido aeronautico, publicacdo e manutencdo do DOC 9889
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— Airport Air Quality Manual, publicacdo e manutencdo do DOC 9811 — Recommended Method
for Computing Noise Contours Around Airports.

Principais resultados: avaliacdo técnica das alternativas para opg¢des de restricdo do padrao de
certificacdo de emissdes de CO2 para aeronaves (recentemente adotado pela ICAO na A39 apds
recomendacédo do CAEP).

Orientacbes emanadas pelo MDG para a ICAO: o MDG, como parte do CAEP, teve
participacao ativa na recomendacdo da adoc¢do do novo padréo de certificagdo de emissdes de
CO2 para aeronaves, gque foi confirmado a A39.

Questdes emergentes da agenda:

. Estudo de tendéncias de emissdes e de ruido: a participacdo da aviagdo civil brasileira nos
forecasts de emissbes e ruido aerondutico precisa ser bem representada nos estudos.
Adicionalmente, os estudos de tendéncias permitem ao MDG verificar a viabilidade da
consecucdo das metas ambientais da ICAO.

- Metodologia para calculo de emissdes: a atualizacdo das metodologias de calculo de emissdes
deve ser acompanhada para manter a pratica da ANAC atualizada com os desenvolvimentos
mais atuais, o que tem influéncia forte na qualidade dos inventarios de emissdes e das
informacOes deles derivadas (atualizagcbes do Plano de Acéo, atualizacdo dos inventarios
nacionais, etc). Em especial ha a previsao de atualizagdo do ICAO Engine Exhaust Emissions
Databank.

- Novo padréo de emissdes de material particulado: acompanhamento do desenvolvimento das
opcoes de restricdo do padréo de material particulado

- Base de movimentos: assegurar a representatividade da aviagdo civil brasileira na preparagao
de uma nova base de movimentos incluindo 52 semanas de operacdo, que servird para 0s
forecasts do ADAP (ICAO Aviation Data and Analysis Panel) e do CAEP.

I11. PARTICIPACAO DA ANAC

Representantes brasileiros:

Membro

Cristiano Viana Especialista (SAR)  cristiano.villa@anac.gov.br  (61) 3314-4622
Serra Villa

Historico da participacdo da ANAC:
A ANAC participou do MDG no 10° Ciclo do CAEP.

IV. ESTRATEGIA DA ATUACAO

Avaliacéo do alinhamento entre as atividades do grupo e os objetivos estratégicos da
Agéncia:

A participacdo da ANAC no grupo MDG do CAEP se alinha ao objetivo estratégico “2.12
Acompanhar e estimular o desenvolvimento de um setor de transporte aéreo acessivel, eficiente
e competitivo”, estratégia 2.12.4. As metodologias de avaliacdo de beneficio ambiental
empregadas nas andlises de padrdes ambientais que o MDG faz se alinham com o objetivo
estratégico “2.7 Promover a melhoria da qualidade regulatoria e dos mecanismos de participacédo
social”, no que tange a metodologias para analise de impacto regulatorio (estratégia 2.7.1).

Descricdo das metas/objetivos da ANAC junto ao grupo:

Participar de modo consistente das discusses do MDG, tendo em vista que elas servem de base
para os trabalhos dos demais grupos técnicos do CAEP, em especial do WG1, WG2 e WG3.
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GRUPO DE PREVISOES E ANALISES ECONOMICAS - FESG

Ambito da atuagdo:  Multilateral - Qualificagdo do Brasil: = Membro

OACI
Nivel de Gerencial / Técnico  Periodicidade de 3 vezes por ano
representacgéo reunides: (usualmente junto

requerido: com o0 MDGQG)

|. REPRESENTACAO

Perfil requerido do painelista/membro:

Engenheiro mecanico ou aeronautico com conhecimentos de conhecimentos de economia da
aviacgdo, ou economista com conhecimentos de avia¢do. Para ambos 0s casos, conhecimentos nas
seguintes areas: certificacdo de aeronaves, certificacdo de motores aeronauticos, modelagem de
impactos ambientais com interdependéncia entre ruido e emissdes, bancos de dados, comunicagao
oral e escrita na lingua inglesa. E desejavel que o membro seja 0 mesmo do MDG.

Il. MANDATO DO GRUPO

Composicao:

Relator: Gregg Fleming, Urs Ziegler

Paises membros: Alemanha, Argentina, Africa do Sul, Australia, Brasil, Canad4, China,
Congapura, Egito, Emirados Arabes, Espanha, Estados Unidos, Franca, Holanda, india,
Indonésia, Italia, Japdo, Pol6nia, Russia, Suécia, Suica, Reino Unido.

Observadores: Arabia Saudita, Grécia, Noruega, Peru, Turquia, ACAC, ACI, CANSO, EU,
IATA, IBAC, ICCAIA, ICSA, IFALPA, UNFCCC

Objetivos:

O Grupo de Previsdes e Analises Econdmicas — Forecast and Economic Analysis Support Group
(FESG) avalia a razoabilidade das medidas e dos padrdes ambientais considerados pelo CAEP,
desenvolvendo e mantendo as bases de dados necessarias para criar o enquadramento para as
andlises econdmicas de novos padrdes e medidas ambientais, e para fazer as previsdes de
crescimento de frota da aviacdo civil mundial. A atuacdo do FESG (dentro do CAEP) se da dentro
da politica da OACI para protecdo ambiental, materializada nas resolu¢ées A39-1, A39-2 e A39-
3.

Historico de discussdo do FESG:

Grandes topicos discutidos em anos recentes: forecasts de frota e de trafego para os estudos do
CAEP, analise de custo-efetividade de ruido e de emissdes de NOx e CO2.

Principais resultados: avaliacdo técnica das alternativas para opcdes de restricdo do padréo de
certificacdo de emissdes de CO2 para aeronaves (recentemente adotado pela ICAO na A39 ap0os
recomendacédo do CAEP).

Orientacbes emanadas pelo FESG para a ICAO: o FESG, como parte do CAEP, teve
participacdo ativa na recomendacdo da adog¢do do novo padréo de certificagdo de emissdes de
CO2 para aeronaves, que foi confirmado a A39.
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Questdes emergentes da agenda:

. Forecast parao ciclo CAEP/11: o FESG ira trabalhar com o desenvolvimento de forecasts
especificos para as analises ambientais do CAEP/11, a partir do forecast desenvolvido
pelo ADAP (ICAO Aviation Data and Analysis Panel). Para o caso da aviagdo executiva,
0 FESG ira desenvolver um forecast especifico.

- Revisdo de modelos econdmicos: em particular, o FESG ira trabalhar a questdo dos
elementos que compde os custos da aviacdo, buscando consenso na definicdo de todos 0s
custos que precisam ser considerados, uma questdo que foi polémica no CAEP/10. O foco
dos modelos econdmicos sera fazer a modelagem de evolucdo da frota para a analise do
padréo de material particulado.

Representantes brasileiros:

Membro

Cristiano Viana Especialista (SAR)  cristiano.villa@anac.gov.br  (61) 3314-4622
Serra Villa

Historico da participacdo da ANAC:
A ANAC participou do FESG no 10° Ciclo do CAEP.

IV. ESTRATEGIA DA ATUACAO

Avaliacéo do alinhamento entre as atividades do grupo e os objetivos estratégicos da
Agéncia:

A participacdo da ANAC no grupo FESG do CAEP se alinha ao objetivo estratégico “2.12
Acompanhar e estimular o desenvolvimento de um setor de transporte aéreo acessivel, eficiente
e competitivo”, estratégia 2.12.4. As metodologias de avaliagdo de beneficio ambiental
empregadas nas analises de padrGes ambientais que o FESG faz em conjunto com o MDG se
alinham com o objetivo estrategico “2.7 Promover a melhoria da qualidade regulatoria e dos
mecanismos de participacdo social”, no que tange a metodologias para analise de impacto
regulatério (estratégia 2.7.1).

Descricdo das metas/objetivos da ANAC junto ao grupo:

Participar de modo consistente das discussfes do MDG, tendo em vista que elas servem de base
para os trabalhos dos demais grupos técnicos do CAEP, em especial do WG1, WG2 e WG3.



