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ANEXO |1l - AGENDA INTERNACIONAL DE SAFETY

A agenda internacional da ANAC em temas de safety é vasta e inclui iniciativas bilaterais
e foruns de ambito multilateral e regional. A agenda esta difundida em pelo menos cinco
unidades organizacionais da Agéncia — a Superintendéncia de Padrfes Operacionais
(SPO), a Superintendéncia de Aeronavegabilidade (SAR), a Superintendéncia de
Infraestrutura Aeroportuéria (SIA) e a Superintendéncia de Planejamento Institucional
(SPI), além da Assessoria de Articulacdo com o Sistema de Investigacdo e Prevencao de
Acidentes (ASIPAER).

A agenda bilateral com a autoridade de aviagdo civil dos Estados Unidos — Federal
Aviation Administration (FAA) se consubstancia ndo apenas em acOes esporadicas de
cooperagdo técnica, mas também no contato permanente com o representante permanente
da FAA lotado na Embaixada dos Estados Unidos, em Brasilia. As acdes de cooperacéo
incluem intercdmbio de informacbes e harmonizagdo regulatoria, além de acordos de
reconhecimento mutuo de certificados. Neste ultimo caso, ressalte-se a negociacdo em
andamento entre as duas autoridades para a celebracdo de um Procedimento de
Implementacdo de Manutencdo — Maintenance Implementation Procedure (MIP), cujo
objetivo € viabilizar o reconhecimento mutuo de certificados emitidos para oficinas de
manutencao.

Com a agéncia europeia — European Aviation Safety Agency (EASA) —, iniciou-se uma
aproximagé&o entre as duas autoridades de aviagao civil no marco da 39?2 Assembleia da
OACI, para ampliacdo da parceria entre as duas autoridades, a partir do relacionamento
ja existente na area de certificacdo aerondutica. Tal aproximacdo deve levar a um
estreitamento da cooperacao em temas de safety, o que deve ter desdobramentos em 2017.
As tratativas em andamento referem-se ao desenvolvimento de acGes concretas de
cooperacdo técnica com foco nos seguintes temas:
= Sistema de Gerenciamento de Seguranca Operacional — SMS;

= Vigilancia baseada em risco (Risk-based oversight).

Vinculado ao Acordo Bilateral de Seguranca Operacional da Aviacdo com a EASA
(Bilateral Aviation Safety Agreement — BASA), a ANAC também tem firmado o Anexo
de Orientacdo de Manutencdo (Maintenance Annex Guidance — MIG), o qual também
tem como objetivo viabilizar o reconhecimento matuo de certificados emitidos para
oficinas de manutencéo.

No ambito multilateral e especificamente no que se refere a OACI, 0s painéis que tratam
de safety séo:

= Painel de Operacdes de Voo — Flight Operation Panel (FLTOPSP);

= Painel de Gerenciamento da Sequranca Operacional — Safety Management
Panel (SMP);

= Painel de Artigos Perigosos — Dangerous Good Panel (DGP);

= Painel de Projeto e Operacdes de Aeroportos — Airport Design and
Operation Panel (ADOP);
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Painel de Aeronavegabilidade — Airworthiness Panel (AIRP);?

Painel de Sistema de Aeronaves Remotamente Pilotadas — Remotely

Piloted Aircraft System Panel (RPASP).

Importante ressaltar que o escopo do trabalho desenvolvido pelos painéis da OACI
relacionados a safety € amplo e, justamente por isso, as atividades sdo divididas entre
grupos de trabalho e forcas-tarefa ligadas aos painéis. Esses grupos sao responsaveis
pelos estudos e analises de temas mais especificos. A relacdo dos painéis da OACI e

respectivos grupos de trabalho e forcas-tarefa esta exposta na Figura 1.

—

Figura 1 — Subgrupos dos painéis da OACI sobre safety.

Subgrupo de autorizagdo, aprovagdo,
aceitacdo — AAA SG

Subgrupo de operagdes PBN — PBNOPS SG
Subgrupo  Tiltrotor/Sustentagdo  por
poténcia — TG SG

Subgrupo de Informagdo aerondutica em
formato digital — EFP SG

Subgrupo Human in the System— HITS SG
Subgrupo de programa de anadlise de
dados de voo — FDAP SG

Subgrupode implementagdo de sistemas
de seguranca em solo — RSOTI SG
Subgrupo de operagdes em todas as
condicbes meteoroldgicas — AWO SG
Subgrupos de helicopteros — H SG
Subgrupo de resgate e sistema de
combate a incéndio — RFFS SG

Grupo de Trabalho sobre
desenvolvimento de emendas as
provisdes de SSP - WG1

Grupo de Trabalho sobre
desenvolvimento de emendas as
provisdes de SMS — WG2

Grupo de Trabalho sobre melhoria
das provisdes para a coleta, anélise e
protecdo da informacdo e de dados
relacionados a seguranca operacional
-WG3

ADOP

—

Grupo de Trabalho de notificacdo de
ocorréncia - WGR

Grupo de Trabalho sobre bateria de litio
- WGLB

Grupo de Trabalho sobre treinamento —
WGT

Grupo de Trabalho sobre projeto
de aeroportos —ADWG

Grupo de Estudos sobre PANS-
Aerédromos — PASG

Grupo de Trabalho sobre auxilios
visuais — VAWG

Grupo de Trabalho sobre projeto
de heliportos — HDWG

Grupo de Trabalho sobre resgate
e combate a incéndio — RFFWG

Grupo de Trabalho Manutengdo

Grupo de Trabalho Aeronavegabilidade
Inicial

Grupo de Trabalho Avies abaixo de
750Kg

Grupo de Trabalho Assuntos Diversos

Grupo de Trabalho sobre
Aeronavegabilidade de RPAS

Além dos painéis e dos respectivos grupos de trabalho, insere-se na agenda de atuacéo

multilateral da ANAC no ambito da OACI, os seguintes grupos, os quais incluem, na

condicdo de membros, exclusivamente, autoridades de aviacdo civil e representantes
governamentais:

1 Como o AIRP da OACI trata majoritariamente de temas de certificagdo de produtos aeronauticos, sendo
os temas de safety mais subsidiarios, informacgfes mais detalhadas sobre este forum foram inseridas no
Anexo 4.
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Grupo de Seguranca Operacional de Cabine — International Safety Cabin
Group (ISCG);

Programa Proxima Geragdo de Profissionais da Aviacdo — Next
Generation Aviation Professionals (NGASP);

Subcomité das NacGes Unidas sobre Transporte de Artigos Perigosos —
United Nations Subcommittee on the Transport of Dangerous Good (UN
TDG). 2

Ainda no ambito de atuacdo multilateral, incluem-se féruns dos quais autoridades de
aviacdo civil participam em conjunto com a industria:

Grupo de Colaboracéo Internacional sobre Gerenciamento da Seguranca
Operacional — Safety Management International Colaboration Group
(SM-ICG);

Conselho de Praticas de Avaliacdo Operacional Internacional —
International Operational Evaluation Practices Board (IOEPB);
Conselho de Revisdo de Politicas de Manutencdo Internacional —
International Maintenance Review Board Policy Board (IMRBPB);
Consércio Internacional de Treinamento de Piloto — International Pilot
Training Consortium (IPTC);

Grupo de Autoridades para a elaboracdo de normas sobre sistemas remotos
— Joint Authorities for the Rulemaking on Unmanned Systems (JARUS);
Associacdo Mundial de Perigo Aviario — World Bird Strike Association
(WBA);

Aviation Data Exchange — AVDEX.

A relacdo dos grupos multilaterais da industria e respectivos grupos de trabalho esta
exposta na Figura 2.

2 Apesar de 0 UN TDG ter a participagdo mais ampla e ndo ser um foérum especifico da OACI, suas
recomendacdes servem de parametro para o Painel de Artigos Perigosos.
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Figura 2 — Grupos multilaterais de safety com participacdo da industria.

* Projeto 1: Alinhamento da
ferramenta de avaliacdo do SSP com
a Emenda 1 do Anexo 19

*  Projeto 2: Ferramenta de
autoavaliacdo da cultura de
seguranca operacional para os
reguladores

* Projeto 3: Avaliacdio do Estado IMPBPB
acerca dos casos de seguranca

— operacional da industria

* WG1 - Licenca de pessoal e
treinamento

WG2-0PS

WG3 — Aeronavegabilidade

WG4 — Detect & Avoid

WG5 - Comando e Controle

WG6 — Gerenciamento da
seguranca e do risco

*+  WG7-CONOPS

AVDEX

Destaque deve ser dado ao Grupo de Gerenciamento de Manutencdo — Manteinance
Management Team (MMT), do qual fazem parte as quatro principais autoridades de
aviacdo civil certificadoras de organizacbes de manutencdo — Federal Aviation
Administration (FAA), dos Estados Unidos, European Aviation Safety Agency (EASA), da
Unido Europeia, Transport Canada Civil Aviation (TCCA), do Canadé, além da prépria
ANAC.

Na agenda regional, sdo trés os féruns multilaterais dos quais a ANAC participa. O
primeiro é o Grupo Regional de Seguranca Operacional da Aviacdo - Pan-Ameérica —
Regional Aviation Safety Group — Panamerica (RASG-PA), tanto composto por Estados
da América do Sul, Central, Norte e Caribe, quanto representantes da industria. O objetivo
do RASG-PA ¢ apoiar a implementagdo do Plano Global de Seguranca Operacional da
OACI - Global Aviation Safety Plan (GASP), por meio do estabelecimento de objetivos,
prioridades, indicadores e metas que diminuam as deficiéncias relacionadas a seguranca
operacional na regido, garantindo consisténcia das a¢fes e coordenacao dos esforgos.

Outro forum regional € o Sistema Regional de Vigilancia da Seguranca Operacional
(SRVSOP), o qual busca harmonizar os regulamentos regionais em matéria de safety por
meio dos Regulamentos Aeronauticos Latino-americanos — LAR. As LARs sdo
elaboradas no ambito dos quatro painéis do SRVSOP, os quais tratam de operacdes
(RPEOQ), licencas de pessoa e medicina aeronautica (RPEL), aeroportos (RPEAGA) e
aeronavegabilidade (RPEA).

Participam do SRVSOP Estados da Ameérica do Sul, América Central e Caribe e, na
condicdo de observadores, Estados Unidos e Franca. Além disso, a AIRBUS participa
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dos trabalhos e reunides do SRVSOP. A relagdo dos painéis do SRVSOP dos quais a
ANAC participa est4 exposta na Figura 3.

Figura 3 — Painéis do SRVSOP dos quais a ANAC participa.

RPEL

RPEAGA

Configura-se como uma iniciativa do Escritério Regional da OACI em Lima o Comité de
Prevencédo de Perigo Aviario das RegiGes SAM e CAR - CARSAMPAF, o qual visa a
coordenar e a integrar acfes que promovam a reducdo do numero de acidentes e
incidentes aéreos provocados por colisdo com aves.

Por fim, também devem ser mencionados na agenda internacional de safety, 0s simposios
e conferéncias em que servidores sdo convidados a participar na condicdo de
representantes da Agéncia. Citam-se o Simpdsio Anual sobre Manutencdo promovido
pela ARSA (Aeronautical Repair Station Association), a Conferéncia Internacional de
Seguranca Operacional da Aviacao, promovida pela FAA e pela EASA, e a Reunido Anual
de Aeronavegabilidade da Aviacao Civil, promovido pela FAA.

A seguir, sdo apresentadas, de maneira detalhada, as principais informacdes referentes
aos féruns de atuacdo multilateral e na parte 3.A. se detalha a Auditoria Universal de
Vigilancia da Seguranga Operacional (Universal Safety Oversight Audit — USOAP) da
OACI.
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PAINEL DE OPERACOES DE VOO - FLTOPSP

Ambito da atuacao: Multilateral - OACI Qualificacéo do Membro
Brasil:

Nivel de representacdo = Técnico Periodicidade de 2 Vezes ao ano

requerido: reunides:

I. REPRESENTACAO

Perfil requerido do painelista:
Especialistas familiarizados com as provisdes do Anexo 6, PANS-OPS, Vol |, e experiéncia em:
Desenvolvimento e implementacdes de padrdes de voo;
Operaces de transporte aéreo comercial,
Operac0es de aviacao geral;
Operac0es de helicoptero;
Leitura e uso de gravacdes de voo para investigacdes de acidentes e incidentes aeronauticos;
ou
Instalacdo ou manutencdo de gravacgdes de voo.

II. MANDATO DO GRUPO

Composicao: Documentos de Referéncia:
Paises membros (17): Alemanha, Argentina, Australia, Brasil, Anexo 6 — Vol I, Il e Il
Canada, China, Cingapura, Egito, Emirados Arabes, Estados PANS-OPS
Unidos, Franca, India, Italia, Japdo, Reino Unido, Russia, Senegal,
Suécia.
Observadores (08): European Aviation Safety Agency (EASA),
International Council of Aircraft Owner and Pilot Association
(IAOPA), International Air Transport Association (IATA),
International Bussiness Association Council (IBAC), International
Coordinating Council of Aerospace Industries
Associations  (ICCAIA), International Federation of Air Line
Pilots' Associations (IFALPA), International Federation of Air
Traffic Controllers (IFATCA), International Federation of
Helicopter Associations (IFHA).
Objetivos:
O principal objetivo do Painel de Operacdes de Voo (Flight Operations Panel — FLTOPSP) consiste
em desenvolver e manter as SARPS e 0s materiais de orientacdo atualizados, incluindo gravagoes
de voo relacionadas a provisdes de apoio a investigacOes de acidentes e incidentes para:
a) Operacdes de transporte aéreo comercial;
b) OperacOes de aviacgdo geral; e
c) Operagdes de helicdpteros.

Histdrico de discussdo do FLTOPSP:
Durante a Gltima reunido do FLTOPS/3 foram discutidos os seguintes topicos:

Aprovacdo do Manual de Operagdes de Diversdo de Tempo Estendida (Extended Diversion
Time Operations Manual - EDTOM), que segue para publicacao.

Provisbes do Artigo 83 bis — alguns Estados estdo tendo dificuldades para a implementacdo do
artigo 83-bis. A fim de prover orientacao suplementar foi criado uma forca tarefa (83 bis Task Force)
que estd desenvolvendo um manual que servird como um guia de implementagdo do art. 83-bis,
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substituindo a Circ. 295, “Orientagdes sobre a implementagdo do artigo 83 da Convengdo de
Chicago” (Guidance on the Implementation of Article 83 bis of the Convention on International
Civil Aviation). O Manual devera ser apresentado para 0 FLTOPSP no fim de 2016.

Contingéncias em Voo no espaco aéreo em regides oceanicas — este assunto esteve inicialmente
restrito ao desenvolvimento de SARPs e material de orientacdo necessarios a introducdo do SADS-
B (Space-based automatic dependente surveillance-broadcast) em regides oceanicas. Porém,
devido a reducao da separacdo lateral ja aprovada (23 NM), o SASP (Separation and Airspace Safety
Panel), identificou a necessidade de implementar procedimentos de contingéncia padronizados em
areas oceanicas, uma vez que o risco de colisdo aumenta com a reducdo da separacdo lateral. O
principal ponto da proposta apresentada pelo SASP consiste na restricdo da aeronave executar
qualquer curva antes de atingir o FL 290. O FLTOPS manifestou desconforto na proposta e informou
a necessidade de prazo para responder ao SASP.

Implementacgdo Operacional de PBN. Este tdpico esté dividido em 4 assuntos:

1. Utilizacdo da navegacao de area (RNAV) em rotas convencionais;

2. Criacdo de material de orientacdo para utilizacdo da técnica de descida constante em
procedimento de pouso - Continuous Descent Final Approach Operations (CDFA);

3. Incorporagdo de PBN nas operagdes tradicionais, incluindo treinamento e licengas;

4. Necessidade de aprimorar a capacidade dos procedimentos de aproxima¢do RNP APCH sem a
necessidade de certificagdo RNP AR APCH.

Implementacdo de Sistema embarcado para seguranga em solo. Estd em curso uma pesquisa
com os principais fabricantes de aeronaves/aviénicos sobre a viabilidade de implementacdo de um
sistema embarcado para evitar colisdes no solo. Prazo para concluséo final 2017,

Manual de atualizagdo de EFB. Atualmente o EFB-SG trabalha na elaboracdo de 2 se¢des que néo
foram incluidas na primeira edicdo do manual, sdo elas: Peso & Balanceamento e Listas de
Verificagdes eletronicas.

AWO. Esta sendo discutido a ampliacdo do conceito de minimos operacionais do aerédromo
baseado em performance (Performance-based Aerodrome Operating Minima), o qual amplia a
utilizacdo de créditos de acordo com os equipamentos embarcados e a infraestrutura do aerédromo.
O painel ira solicitar a participacdo de especialistas do ATMOPSP e ADOP a fim de amadurecer a
elaboracdo de uma proposta.

Procedimento por instrumentos visuais. Alguns procedimentos por instrumentos possuem
trajetérias que devem ser voadas com referéncias visuais. A intencdo do painel é que a trajetoria
visual possa ser balizadas por pontos com referéncias RNAV, denominada Visual Manoeuvring with
Prescribed Track — RNAV. Tal conceito/procedimento deve ser incorporado no PANS-OPS Vol Il.
A fim de viabilizar o projeto sera solicitado a colaboracéo de especialistas dos painéis ATMOSPSP
e IFPP.

Uso das terminologias “autorizaciao”, “aprovacdo” e “aceitacdo”. Foi criado, em 2014, um
subgrupo AAA SG - para harmonizar a utilizacdo dos termos aprovacao, aceitacdo e autorizagéo,
ndo s6 no Anexo 6, mas com possiveis reflexos em outros Anexos. Durante a FLTOPS/3 o grupo
informou que o progresso no trabalho ainda néo é consistente a fim de formalizar uma proposta de
utilizacdo dos termos citados.
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Programa de analise de dados de voo. Durante o FLTOPSP/3 foi apresentada versao final do Doc.
10000, Manual sobre Anélise de dados de voo (FDAP). A versdo atualizada apresenta orientacdes
e boas praticas da industria, auxiliando a implementacdo do programa pelos Estados. O Painel
decidiu pelo encaminhamento da proposta para publicacéo.

Questdes emergentes da agenda:
Operacdes EDTO,;
Programa de analise de dados;
Aumento das funcionalidades do EFB;
Creditos mediante utilizacdo de EVS;
Operacdes PNB.

I11. COMPOSICAO DE SUBGRUPOS DE TRABALHO, FORCAS-TAREFA

1. Subgrupo Autorizacao, aprovacao, aceitacao (Auhorization, approval and aceptance
subgroup) — AAA SG

Periodicidade: Composicéo do subgrupo:
2 Vezes por ano Relator: Antoine Hervé.
Objetivos do subgrupo:

29 ¢

Padronizar a utiliza¢ao dos termos “autoriza¢do”, “aprovacao” e “aceitagdo”.

Definir critérios, competéncias e respostas para cada um dos termos utilizados.

Harmonizar a utilizagdo dos termos no Anexo 6 / DOC 8335.
Historico de discussédo do subgrupo:
O AAASG foi formado em 2014, atualmente esta trabalhando com a utilizacdo dos termos:
“approval”, “specific approval” e “acceptance”. Até o momento ndo apresentou trabalho
conclusivo.
Histdrico de participacdo da ANAC
A participacdo da ANAC se restringiu as sessdes em plenario.

2. Subgrupo Operacdes PBN (PBN Operations Subgroup) - PBNOPS - SG

Periodicidade das reunides: Composigéo do subgrupo:
2 Vezes por ano Né&o disponivel.
Objetivos do subgrupo:

Atualmente, os principais objetivos do PBNOPS-SG séo:
. Implementacdo da navegacdo de area (RNAV) em rotas convencionais;
Criacdo de material de orientacdo para utilizacdo da técnica de descida constante em
procedimento de pouso - Continuous Descent Final Approach Operations (CDFA);
Incorporagéo de PBN nas operagdes tradicionais, incluindo treinamento e licengas;
Necessidade de aprimorar a capacidade dos procedimentos de aproximacdo RNP APCH sem
a necessidade de certificacdo RNP AR APCH.
Histdrico de discussédo do subgrupo:
O SG foi formado em 2013 com o proposito de padronizar a abordagem, conceitos e utilizacdo de
rotas RNAV e PBN nos diferentes Estados. Devido a dindmica do assunto, novos objetivos sdo
sistematicamente definidos para o SG.
Historico de participacdo da ANAC:
Em 2014, durante a reunido do Painel, a ANAC participou de uma das reunides do SG. Sem
contribuices significativas. Demais participaces apenas em plenario.
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3. Subgrupo Tiltrotor/Power Lift— TR SG

Periodicidade das reunides: Composigéo do subgrupo:
2 Vezes ao ano Relatores: Daniele Carrabara.
Objetivos do subgrupo:

Estabelecer orientacdes em formato de manual ou SARPs para a introducdo de aeronaves de
decolagem vertical.

Historico de discussédo do subgrupo:

Em junho de 2014 o FLTOPS/WGL1 criou um SG com o objetivo de estudar a implementacdo das
operacdes de aeronave de decolagem vertical, uma vez que a previsdo de disponibilizar tais
aeronaves em versdes civis no final de 2018. O TR SG identificou quais 0s anexos que serdo
afetados por essas operacdes e tem como prazo de entrega do manual de orientacdo novembro de
2017.

Historico de participacdo da ANAC:
A participacdo da ANAC se restringiu as sessdes em plenario.

4. Subgrupo sobre Informacéo eletrénica em formato digital (Electronic Flight Bag
Subgroup) — EFB-SG

Periodicidade das reunides: Composigéo do subgrupo:
2 Vezes por ano Relator: Chris Hope
Objetivos do subgrupo:

Atualizar o DOC 10020, Manual of Electronic Flight Bags.

Historico de discussédo do subgrupo:

O SG foi formado a fim de elaborar o DOC 10020, publicado em 2016. Atualmente o EFB-SG
trabalha na elaboracdo de 2 se¢@es que ndo foram incluidas na primeira edicdo do manual, séo elas:
Peso & Balanceamento e Listas de VerificagOes eletronicas.

Historico de participacdo da ANAC:
A participacdo da ANAC se restringiu as sessdes em plenario.

5. Subgrupo Human in the System - HITS SG

Periodicidade das reunides: Composicao do subgrupo:
2 Vezes ao ano Relatores: IATA
Objetivos do subgrupo:

Revisar e aprovar a distribuicdo de um manual confeccionado pela IATA que trata do
monitoramento das atividades na cabine de comando — Material de Orientacdo para Melhoria do
Monitoramento de Tripulagio de Voo (Guidance Material for Improving Flight Crew Monitoring).

Histdrico de discussdo do subgrupo:

Existe consenso na industria da importancia das atividades de monitoramento como o LOSA (Line
operations safety audit), ASAP (Aviation safety action programs), FOQA (Flight operational
quality assurance (FOQA), FDM (Flight data monitoring), etc.

Em resposta a uma solicitagdo do FLTOPSP, a IATA apresentou material de orientacdo que trata de
fatores humanos nas atividades de cabine. Esse material inclui a interface dos pilotos com a
aeronave, automacao, gerenciamento do erro, etc. O manual apresentado durante a FLTOPSP/3 foi
aprovado para publicacao.
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Historico de participacdo da ANAC:
A participacdo da ANAC se restringiu as sessdes em plenario.

6. Subgrupo Programa de Anélise de Dados de Voo (Flight Data Analysis Programme) -

FDAP SG
Periodicidade das reunides: Composigéo do subgrupo:
2 Vezes ao ano Relatores: Eduard Ciofu.
Objetivos do subgrupo:

Apresentar revisdo do DOC 10000, Manual sobre Programas de Analise de Dados de Voo.

Historico de discussdo do subgrupo:

Em 2012 a ANC solicitou ao FLTOPSP 2 acdes:
Revisar/atualizar o cap. 16 do DOC. 9859, Manual de Gerenciamento da Seguranga
Operacional; e
Revisar/atualizar o DOC 10000, Manual sobre Programas de Andlise de Dados de Voo,
baseado nas melhores praticas do mercado.

O material apresentado durante a FLTOPSP/3 foi aprovado para publicagao.

Histdrico de participacdo da ANAC:
A participacdo da ANAC se restringiu as sessdes em plenario.

7. Implementacéo de Sistema de seguranca em solo (Runaway Safety Technology
Implementation Subgroup) - RSOTI -SG

Periodicidade das reunides: Composicéo do subgrupo:
2 Vezes ao ano Relatores: Tim Price
Objetivos do subgrupo:

Discutir implementacéo de requisitos referentes a sistemas embarcados para evitar colisées no solo.

Histdrico de discussédo do subgrupo e de participacdo da ANAC:

Desde 2015, as discussfes do grupo estdo aguardando o término de um estudo sobre 0 mesmo
assunto apoiado pela EUROCAE, que deve ser apresentado para o FLTOPSP em 2017.

A participacdo da ANAC se restringiu as sessdes em plenario.

8. Subgrupo sobre operac6es em todas as condi¢cdes meteoroldgicas (All Weather
Operations Subgroup) — AWO-SG

Periodicidade das reunides: Composigéo do subgrupo:
2 Vezes ao ano Relatores: Cris Hope
Objetivos do subgrupo:

Desenvolver conceitos, orientagdes e SARPs referentes as operacGes que envolvem baixa
visibilidade, sistemas de orientacdo de movimentos na superficie (SMGCS), obtencdo de créditos,
sistemas de visdo melhorada (enhanced vision systems), procedimentos de aproximacao, sinais
visuais no solo, minimos operacionais de aerédromo (PB AOM), entre outros.

Histdrico de discussédo do subgrupo:

Em 2016, AWO-SG incorporou dois subgrupos que tratam de assuntos relacionados: LVO e HESC.
O AWO-SG ira desenvolver até a préxima reunido do painel material referente a CDFA,
Abordagem de Descida Continua de Voo (Continuous Descent Flight Approach), sem reflexos no
Anexo 6 (apenas no DOC. 9365).
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Existe uma proposta em andamento para estender a aplicacdo de PB AOM CANOPS, de acordo
com a capacidade das aeronaves. H4 em andamento proposta de unificacdo das categorias de
aproximacdo CAIIl A, B e C. O SG trabalha na incorporacao de créditos relacionados a novas
tecnologias em LVO/SMGCS, incluindo sistemas EVS.

Historico de participacdo da ANAC:
A participacdo da ANAC se restringiu as sessdes em plenario.

9. Subgrupo Helicéptero — H-SG

Periodicidade das reunides: Composicédo do subgrupo:
2 Vezes ao ano Relator: Bob Toes
Objetivos do subgrupo:

Harmonizar e adaptar os SARPs do Anexo 6 — Parte Il as particularidades das operacdes de
helicoptero.

Histdrico de discussdo do subgrupo:
Abastecimento da aeronave com 0s motores acionados; utilizacdo de HUD e EV; operacBGes em
todas as condi¢des meteoroldgicas (All Weather Operations); operacdes off-shore; performance de
helicdpteros; gerenciamento de fadiga.

Histdrico de participacdo da ANAC:
A participacdo da ANAC se restringiu as sessdes em plenario.

10. Subgrupo de resgate e sistemas de combate a incéndios (Rescue and Fire Fighting
Systems Subgroup) — RFFS -SG

Periodicidade das reunides: Composicéo do subgrupo:
2 vezes ao ano Relatores:
Objetivos do subgrupo:

Avaliar a obrigatoriedade de servico contra incéndio em operagdes ndo comerciais.

Histdrico de discussdo do subgrupo:

O Anexo 14 inclui requisitos de RFF em aer6dromos publicos, independentemente do tipo de
operacdo - aviacdo geral ou comercial - inviabilizando a operacdo em alguns aerédromos de uso
exclusivo para aviacdo geral. O RFFS-SG apresentou proposta de flexibilizacdo desses requisitos
para operacdes ndo comerciais. O grande desafio dessa proposta é categorizar as aeronaves na
perspectiva do Anexo 14.

Historico de participacdo da ANAC:
A participacdo da ANAC se restringiu as sessdes em plenario.

IV. PARTICIPACAO DA ANAC

Representantes brasileiros:

Membro

André Stock GTNO-RJ/SPO andre.hoffmann@anac.gov.br | 3501-5480
Hoffmann

Alternos

N/A

Membro dos WGS
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N/A

Historico da participacdo da ANAC no painel:
2013: OPSP/WG/WHL/15 e OPSP/WG-WHL/16.
2014: OPSP/WG-1.

2016: FLTOPS/3.

V. ESTRATEGIA DA ATUACAO

Avaliacdo do alinhamento entre as atividades do FLTOPSP e 0s objetivos estratégicos da
Agéncia:

A participacdo no FLTOPSP esta alinhada com o Plano Estratégico da ANAC 2015-2019, tendo
em vista as seguintes inciativas previstas:

2.6 Manter atualizado o arcabouco regulatorio;

2.7 Promover a melhoria da qualidade regulatéria e dos mecanismos de participacao social.

Avaliacdo sobre a importancia do painel para o atingimento dos objetivos estratégicos da
Agéncia:

No Painel de Operacdes de Voo (FLTOPS) sdo discutidos, principalmente, as propostas de emenda
ao Anexo 6 e aos DOCs relacionados, que trazem consequéncias diretas nos regulamentos da SPO.

Descri¢ao das metas/objetivos da ANAC junto ao FLTOPSP:

A ANAC deve ter participacdo mais ativa e consistente no FLTOPS tendo em vista que € neste painel
que sao definidas as propostas de emendas ao Anexo 06. Para isso, devera ser nomeado um servidor
para figurar como advisor do painelista e colaborar com os trabalhos de preparagao necessarios.
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PAINEL DE GERENCIAMENTO DA SEGURANCA OPERACIONAL - SMP

Ambito da Multilateral - OACI Qualificacéo do Brasil: Membro
atuacao:

Nivel de Técnico Periodicidade de 4 vezes por ano
representacao reunides:

requerido:

I. REPRESENTACAO

Perfil requerido do painelista:
Especialistas familiarizados com as provisdes de Gerenciamento da Seguranca Operacional e
envolvidos com:
Implementacdo do Programa de Seguranca Operacional do Estado (State Safety Program)
- SSP/PSOE;
Implementacdo e/ou vigilancia de sistema de gerenciamento da seguranca operacional
(Safety Management System) — SMS/SGSO; e/ou
Coleta, protecdo, andlise e intercdmbio de dados e informacéo.

O conhecimento de uma ou mais areas técnicas € altamente desejavel:
Treinamento de pessoal da aviacéo;
Operagdes de aeronaves;
Aeronavegabilidade;
Servicos de navegacao aerea;
Aerddromos; ou
Investigacdo de acidentes e incidentes.

II. MANDATO DO GRUPO

Composicao: Documentos de Referéncia:
Paises membros (17): Alemanha, Argentina, Anexo 19 — Gerenciamento da Seguranga
Australia, Brasil, Camarfes, Canada, China, Operacional (Safety Management - SM);
Cingapura, Emirados Arabes, Espanha, Estados DOC 9859 — Manual de Gerenciamento da
Unidos, Franca, Japao, Nigéria, Reino Unido, Seguranca Operacional (Safety Management
Russia, Suica. Manual - SMM)
Observadores (08): International Air Transport
Association (IATA), International Federation of
Air Line Pilots' Associations (IFALPA), Airport
Council International (ACI), International
Business Aviation Council (IBAC), Agency for
Aerial Navigation Safety in Africa and
Madagascar (ASECNA), Civil Air Navigation
Service Organization (CANSO), International
Coordinating Council of Aerospace Industries
Associations (ICCAIA), Unido Europeia.
Objetivos:
O principal objetivo do Painel de Gerenciamento da Seguranca Operacional (Safety Managment
Panel — SMP) é o de desenvolver e/ou manter as provisdes de gerenciamento da seguranca
operacional da OACI para:
Auxiliar os Estados no gerenciamento sistematico dos riscos de seguranca operacional da
aviacgdo; e
Dar suporte a continua evolucdo de uma estratégia proativa para melhorar o desempenho
da seguranca operacional.
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Historico de discussédo do SMP:

O SMP foi estabelecido durante a 1862 Sessdo da Comissdo de Navegacdo Aérea da OACI, com o
objetivo de desenvolver um novo Anexo dedicado aos processos de gerenciamento da Seguranca
Operacional da Aviacéao Civil, relacionados as responsabilidades dos Estados no contexto de seus
Programas de Seguranca Operacional da Aviacédo Civil (State Safety Programs — SSP).

O novo Anexo 19 foi aprovado em marco de 2013, contemplando itens anteriormente estabelecidos
nos Anexos 1, 6, 8, 11, 13 e 14. Durante o trabalho de consolidagdo do novo Anexo foram
identificadas necessidades de melhoria e desenvolvimento de aspectos referentes aos Programas de
Estado, Coleta e Compartilhamento de Dados e Sistemas de Gerenciamento da Seguranga
Operacional (SGSO).

Em marco de 2016, foi aprovada a primeira emenda ao Anexo 19 e estd agendado para julho de
2017 a publicacdo da quarta edicdo do Manual de Gerenciamento da Seguranga Operacional

Questdes emergentes da agenda:

A agenda trata de um tema novo que ¢ a internalizacdo de gestdo de seguranca operacional pelos
Estados, assim como da exigéncia de tal pratica no contexto dos Regulados, que fornecem produtos
ou servicos certificados, do ramo aeronautico.

Como ha a exigéncia de que a ANAC esteja preparada para demonstrar sua aderéncia ao Anexo 19
até 2020, participar diretamente desta atividade iré facilitar o esforco de adogéo.

I11. COMPOSICAO DE SUBGRUPOS DE TRABALHO, FORCAS-TAREFA

A. Grupo de Trabalho sobre Desenvolvimento de emendas as provisdes de SSP (WG on

Development of Amendments to SSP Provisions ) - WG1

Periodicidade das reunides: Composicéo do subgrupo:

N&o disponivel. Relator: Suica.
Membros: Nigéria, Brasil, Cingapura, Arabia
Saudita, Franca, Espanha, Suica, Colémbia,
Pol6nia, Japdo, Africa do Sul, India, Estados
Unidos e Camardes.

Objetivos do subgrupo:

Desenvolver alteracdes as disposi¢cdes sobre Programas de Estado para a Seguranca Operacional e

atualizar/aprimorar as orienta¢des para a implementacao e manutencédo de tais programas por meio

do manual de gerenciamento da seguranca operacional.

Histdrico de discussdo do subgrupo e da participacdo da ANAC:
O Grupo atuou no desenvolvimento da emenda 00 e 01 ao Anexo 19 e atualmente esta trabalhando
na quarta edicdo do SMM. Dentro do escopo do SMM, os préximos topicos a serem finalizados
seréo:
Interface entre os diversos SMSs e entre 0s SMSs e SSPs.
Material de orientacdo relacionada com questdes de implementacdo do gerenciamento da
seguranga operacional em multiniveis;
Material de orientacdo para apoiar os Estados a cumprir suas responsabilidades de
gerenciamento da seguranga operacional,
Promocao e treinamento SSP;
Mudanga de gerenciamento.

Dentre os temas ja discutidos no escopo do Anexo 19 e do SSM, no que tange o SSP, tem-se:
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Gerenciamento da seguranca operacional no nivel do Estado;
Delegacéo das funcdes e atividade de gerenciamento da seguranga operacional;
Escalabilidade da implementacdo do SMS e do SSP.

B. Grupo de Trabalho sobre Desenvolvimento de emendas de provisdes SMS (WG on
Development of Amendments to SMS Provisions) — WG2

Periodicidade das reunides: Composicédo do subgrupo:

N&o disponivel. Relator: Reino Unido.
Membros: Austréalia, Austria, China, Russia,
Costa Rica.
Organizacbes: IBAC, CANSO, ICCAIA,
ASECNA.

Objetivos do subgrupo:

Desenvolver alteracbes as disposi¢cGes sobre os Sistemas de Gerenciamento da Seguranca
Operacional.

Histdrico de discussdo do subgrupo e da participacdo da ANAC:
Né&o disponivel.

C. Grupo de Trabalho sobre melhoria das provisdes para a coleta, analise e prote¢do da

informacao e dados relacionados a seguranca operacional (WG on Enhance provisions for

the collection, analysis and protection of safety data and safety informations) - WG3

Periodicidade das reunides: Composicéo do subgrupo:

Geralmente sdo realizadas duas reunides por ano. = Relatores: IATA e Emirados Arabes.
Membros: Alemanha, Coreia do Sul.
Organizacdes: ACI, IFALPA, EU, IFATCA.

Objetivos do subgrupo:

Aprimorar as disposicoes sobre coleta, analise e protecdo de dados de seguranca operacional.

Histdrico de discussédo do subgrupo:

Durante a proposicdo da emenda 1 ao Anexo 19, o grupo foi o responsavel pela elaboracdo do
Capitulo 5 (Coleta, analise, protecdo, compartilhamento e intercdmbio de dados e de informaces
de seguranca operacional), assim como de outras provisoes.

IV. PARTICIPACAO DA ANAC

Representantes brasileiros:

Membro do SMP
Jodo Souza Dias = Gerente GNOS/SPO joao.garcia@anac.gov.br (61) 3314-
Garcia 4846

Membros advisors

Maério José Dias = Especialista mario.dias@anac.gov.br (11) 3636-
GCTAJ/SPO 8710
Neverton Especialista GIAE/SPI neverton.novaes@anac.gov.br = (61) 3314-
Novaes 4606
Rafael Ximenes  Especialista GTPN/SAR rafael.borges@anac.gov.br (12) 3203-
Borges 6730

Membros dos WGs
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WG1

Jodo Souza Dias = Gerente - GNOS joao.garcia@anac.gov.br (61) 3314-

Garcia 4846

Rafael Ximenes = Especialista GTPN/SAR rafael.borges@anac.gov.br

Borges (12) 3203-

6730

WG2

Mario José Dias = Especialista mario.dias@anac.gov.br (11) 3636-
GCTA/SPO 8710

Flavio Soares de = Especialista GTPA/SAR flavio.oliveira@anac.gov.br

Oliveira Janior

WG3

Neverton Especialista GIAE/SPI neverton.novaes@anac.gov.br  (61) 3314-

Novaes 4606

Historico da participacdo da ANAC:

A ANAC tem colaborado para a confec¢do dos materiais relacionados e, em especial, o contetdo
referente as fontes de informacéao de seguranca, ao estabelecimento e gerenciamento de indicadores
de seguranca operacional e a analise das informacdes de seguranca da aviacéo civil.

Com relacdo aos trabalhos em curso, o foco principal tem sido a atualizacdo do Manual de
Gerenciamento da Seguranca Operacional, em que a atuagcdo no WG3 visa a contribuir com a
elaboragdo de dois capitulos: “Protecdo dos dados e das informacdes de seguranca operacional e
fontes correlatas” e “Coleta, analise, compartilhamento e intercdmbio de informacdes e dados de
segurancga operacional”. Existem ainda outras provisdes em curso das quais a ANAC participa,
tais como ferramentas de avaliagdo do SSP e SMS, entre outras.

Justificativa da participacdo da SPI:

A SPI, por meio da GIAE, é o setor da Agéncia responsavel pela realizacdo de analises agregadas
de seguranca operacional da aviacdo civil brasileira (vide Relatério Mensal de Seguranca
Operacional e Relatério Anual da Seguranca Operacional). Para tanto, necessita da coleta de
informacdes de diversas fontes, internas e externas a ANAC, que se complementam de forma a
fornecer um retrato mais amplo do desempenho da seguranca operacional da aviagéo.
Adicionalmente, também mostram-se necessarias coordena¢Ges com as areas finalisticas, que
realizam suas andlises setoriais, para que essas analises setoriais sejam agrupadas de forma a
compor uma visdo institucional para a Agéncia.

Além disso, cabe mencionar que a SPI participa de outros grupos afetos ao tema, tais como o SM-
ICG e 0 BAST (Brazilian Aviation Safety Team) e seus subgrupos.

Dessa forma, dada a experiéncia adquirida e as atribui¢des do setor, € oportuna a participacéo da
SP1 no SMP.

Justificativa de participacdo da SAR:
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As atividades desenvolvidas pelo SMP resultardo em disposicdes que afetam a certificacdo de
empresas do setor aeronautico no que diz respeito aos sistemas de gerenciamento de seguranca
operacional. Conforme Art. 53 do Regimento Interno da ANAC, itens I(b) e I(c), compete a SAR
submeter a Diretoria propostas de atos normativos relativos a certificacdo de empresas fabricantes
e empresas de manutencdo de produtos aeronauticos.

E também, o painel propde disposicao ligadas ao Programa de Seguranga Operacional de Estado
que precisardo ser adotadas pela ANAC, incluindo a SAR dentro da atividade de Supervisdo de
seus entes regulados.

Justificativa de participacdo da SPO:

Segundo o Regimento Interno da ANAC, compete & SPO promover estudos, propor normas e
participar de paineis técnicos, grupos de estudo, grupos de trabalho, nacionais ou internacionais
relativos a padrdes operacionais minimos que tenham por intuito garantir a seguranca operacional.

V. ESTRATEGIA DA ATUACAO

Avaliacdo do alinhamento entre as atividades do SMP e dos grupos de trabalho e os objetivos
estrategicos da Agéncia:

Dentre os objetivos estratégicos da Agéncia os abaixo listados sdo aqueles que mais guardam
relagdo com os trabalhos desenvolvidos pelo SMP:

Ampliar 0 acesso a um transporte aéreo seguro e de qualidade para a sociedade;

Promover um ambiente favoravel ao cumprimento consciente dos requisitos
regulamentares;

Aprimorar o processo decisorio e desenvolver a inteligéncia organizacional.

No que concerne & perspectiva dos processos internos da Agéncia, foi identificada a necessidade
de ser aprimorada a gestdo corporativa de riscos voltada a execuc¢do da estratégia, em que tem-se
as seguintes iniciativas:

Estruturar o processo de gestdo corporativa de riscos;
Instituir sistema de gestdo corporativa de riscos; e

Otimizar o Programa de Seguranca Operacional Especifico da ANAC (PSOEANAC).

Neste sentido, o painel tem atuado na defini¢do e aprimoramento de SARPS ligadas a Gestéo de
Seguranca Operacional.

Avaliacéo sobre a importancia do SMP e dos grupos de trabalho para o atingimento dos
objetivos estratégicos da Agéncia:

O SMP ¢ o painel em que séo discutidas as maiores alteracdes (em termos de SARPS) esperadas
para os préximos anos. E, por isso, hd uma grande proximidade com o USOAP, podendo impactar
diretamente no resultado da proxima auditoria. Ademais, a atuacdo no Painel é importante ndo sé
para apresentar a nossa Visao e experiéncia sobre os assuntos referentes ao Gerenciamento da
Seguranca Operacional, mas também para instigar a OACI e os demais Estados a pensar e a propor
solucBes, em nivel global, que considerem a experiéncia brasileira.

Portanto, a participacdo no Painel ndo sé contribui para o atingimento dos objetivos estratégicos
listados acima, como também para a preparacdao do Estado brasileiro no que diz respeito ao nivel
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de cumprimento com o0 Anexo 19, apresentando-se como ponto central para a proxima auditoria da
OACI.

Descricio das metas/objetivos da ANAC junto ao SMP e grupos de trabalho:

A ANAC tem como objetivo acompanhar e influenciar os aprimoramentos das SARPS e dos
materiais de orientacdo ligados ao tema do painel, de forma a acumular conhecimento para a
internalizacao e melhoria continua de seu programa de estado de seguranca operacional.
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PAINEL DE ARTIGOS PERIGOSOS — DGP

Ambito da atuacdo: = Multilateral - OACI = Qualificacéo do Brasil: Membro

Nivel de Técnico Periodicidade de DGP: A cada dois

representacao reunides: anos

requerido: WGW: A cada seis
meses, entre cada
DGP.

I. REPRESENTACAO

Perfil requerido do painelista:

Especialistas familiarizados com as provisfes contidas no Anexo 18, e que tenham experiéncia em:
Caracteristicas quimicas e fisicas;
Transporte aéreo de artigos perigosos;
Gerenciamento da segurancga operacional, incluindo identificacdo de risco, avaliacdo e
mitigacdo de risco a seguran¢a, mensuracdo e monitoramento de desempenho;
Vigilancia regulatoria; e
Conhecimento sobre compartimento de carga supressao de fogo.

II. MANDATO DO GRUPO

Composicao: Documentos de Referéncia:
Membros (19): Anexo 18

Brasil, Alemanha, Australia, Canada, China, Coreéia do Sul, Doc 9284
Emirados Arabes Unidos, Espanha, Estados Unidos, Frangca, Doc 9284 Supplement
Japdo, Holanda, Italia, Nova Zelandia, Reino Unido, Russia, Doc 9481
International  Air  Transport Association (IATA),
International Federation of Air Line Pilots' Associations
(IFALPA) e International Coordinating Council of
Aerospace Industries Associations (ICCAIA).
Observadores (12):
Austria, Africa do Sul, Dinamarca, Bahamas, Suica,
European Chemical Industry Council (CEFIC), Dangerous
Good Advisory Group (DGAC), European Aviation Safety
Agency (EASA), Global Express Association (GEA),
International Atomic Energy Agency (IAEA), Organizacao
do Tratado do Atlantico Norte (OTAN), National Electrical
Manufacturers Association (NEMA), Portable
Rechargeable Battery Association (PRBA), Universal
Postal Union (UPU), World Nuclear Transport Institute
(WNTI), Organizacdo Mundial da Saude (OMS).
Objetivos:
O objetivo principal do Painel de Artigos Perigosos (Dangerous Good Panel — DGP) é o de
desenvolver e manter uma estratégia global para lidar com os riscos associados ao transporte aéreo
de artigos perigosos, por meio da elaboracdo e manutencdo de SARPs, Instrucdes Técnicas (DOC
9284), Guia de Resposta a Emergéncias (DOC 9481) e materiais de orientagdo relacionados com o
transporte seguro de artigos perigosos por via aérea, incluindo:
Promocdo da harmonizagdo inter-organizacional e intermodal com vistas a facilitar o
transporte seguro;
Identificacdo de lacunas nas regulac@es de seguranca de artigos perigosos;
Identificacdo de riscos associados ao transporte aéreo de artigos perigosos;
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Desenvolvimento de estratégias de mitigacéo baseadas no desempenho para lidar com o
risco;

Desenvolvimento de diretrizes para o treinamento em artigos perigosos com o objetivo de
obter conformidade plena com as regulagdes das entidades envolvidas; e
Desenvolvimento de diretrizes e estratégias para a notificacao e investigacao de
ocorréncias envolvendo o transporte de artigos perigosos.

O DGP trabalha de maneira coordenada com outros grupos de especialistas responsaveis por outros
Anexos, incluindo o AVSECP, FLTOPSP, AIRP e o FALP.

Historico de discussdo do DGP:

O DGP reune-se regularmente a cada dois anos, em anos impares. Entre o periodo de duas reunides,
acontecem grupos de trabalho gerais (Working Group of the Whole - WGW) e grupos de trabalho
especificos (Working Group on Training, Working Group on Lithium Batteries, Working Group on
Reporting, International Multidisciplinary Lithium Battery Transport Coordination Meeting, entre
outros). Cabe destacar também a recente criacéo (ver relatério do WGWY/16) do grupo de trabalho
para reestruturacéo do Anexo 18.

Desde 2011, a ANAC vem participando em todas as reunides do DGP, incluindo os grupos de
trabalho, por vezes representada pela SPO, outras pela SAR, e em algumas por ambas as
superintendéncias, tendo participado ativamente em mais de 15 reunides ao longo desse periodo.

Dentre os assuntos mais discutidos no DGP, o tema de transporte de baterias de litio é aquele que
se encontra mais em voga. Apds anos de debates e testes realizados, em 2014 o transporte de
baterias de litio metélico isoladas (UN 3090) foi proibido em aeronaves de passageiros, tendo em
vista seu alto grau de risco para a seguranca e a ineficacia dos métodos de supressdo de fogo
presentes nas aeronaves atuais.

Em 2015, as baterias de ion litio (UN 3480) também tiveram o mesmo resultado. Apds longas
discussOes e divergéncias entre diferentes especialistas e diferentes painéis da OACI, a ANC e,
finalmente, o Conselho da OACI decidiram por proibir esse artigo nas aeronaves de passageiros
até que meétodos seguros de contencdo dos riscos sejam desenvolvidos por meio de um grupo de
trabalho (do qual especialistas da SAR participam) que tem como objetivo desenvolver um padréo
de embalagem apropriado para o transporte de baterias de ion litio.

Dentre os assuntos cobertos pelo escopo do DGP, destaca-se a atuacdo da delegacéo brasileira nos
seguintes casos:

Atuacdo no movimento que culminou com a proibicdo de baterias de ion litio em aeronaves
de passageiros. Inicialmente, a proibicdo ndo havia sido acatada pelo DGP, por uma maioria
simples de votos, devido a inexisténcia de consenso. Porém, em decorréncia da atuacao
conjunta de diferentes setores da ANAC (SPO, ASINT, Representante em Montreal,
Diretoria), ap6s o Brasil solicitar ao Conselho da OACI a revisdo da matéria, 0 que obteve
0 apoio de outros paises como EUA e RuUssia, 0 tema retornou a ANC que determinou o
banimento das baterias de ion litio em aeronaves de passageiros em prol da seguranga do
transporte aéreo. Por fim, a deciséo foi tomada em ultima instancia pelo Conselho e um
adendo ao DOC 9284 foi publicado com aplicabilidade a partir de 1° de abril de 2016.

Criacdo do Grupo de Trabalho de Notificacdo de Ocorréncias (Working Group on
Reporting), apos a aprovacgdo de um documento de trabalho na 382 Reunido da Assembleia
da OACI, em 2013. O objetivo do grupo de trabalho é desenvolver procedimentos
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globalizados para notificagdo de ocorréncias (discrepancias, incidentes, acidentes)
envolvendo artigos perigosos, inclusive a possivel criacdo de um sistema Unico de
comunicacdo entre os Estados, seguindo o trabalho realizado pelo Brasil na regido do
SRVSOP. Na aprovacao da criacdo do grupo de trabalho, decidiu-se por agregar também a
investigacdo de ocorréncias em seu escopo. A primeira reunido do grupo de trabalho
ocorreu em agosto de 2015, no Rio de Janeiro, Brasil, e a segunda em maio de 2016, em
Abu Dhabi, Emirados Arabes Unidos. O grupo se retine periodicamente de forma eletronica
(WebEX) e a proxima reunido presencial esta prevista para ocorrer em abril, na semana que
antecede a reunido do WGW/17, em Montreal, Canada.

Desenvolvimento e aprovacdo de documentos de trabalho e documentos informativos. A
delegacdo brasileira é bastante atuante nas reunides do DGP, tendo apresentado em seis
anos de reunides mais de 30 documentos, entre documentos de trabalho (com propostas
formais ou para discussdes formais) e documentos informativos. Na ultima reunido do
WGWY/16, o Brasil apresentou um total de 20 documentos de trabalho, tendo sua grande
maioria sido aprovada.

Além dos resultados obtidos no proprio DGP, destacam-se documentos apresentados pela
delegacdo com resultados em outros painéis da ONU:

Em 2013, o Brasil apresentou uma proposta relativa ao transporte de amostras de pacientes
como correio, 0 que gerou impacto e apoio por parte da Unido Postal Universal (UPU),
agéncia da ONU responsavel pelas regras para transporte de mala postal;

Em 2014, dois documentos de trabalho apresentados pelo Brasil no DGP foram submetidos
pela OACI na reunido do Subcomité de Especialistas em Artigos Perigosos da ONU (UN-
TDG), do qual a ANAC também participa;

Em 2015, o Brasil apresentou uma proposta de revisdo para harmonizar as regras para
transporte de animais vivos infectados. A proposta, apesar de ndo ter sido aprovada naquele
momento, foi levada pela OACI para o conhecimento da Organizacdo Mundial de Saude
(World Health Organization — WHO) e da Organizacdo Mundial para Saude dos Animais
(World Organization for Animal Health — OIE). Na reunido seguinte, A OACI apresentou
uma proposta de alteracdo com base no problema identificado pelo Brasil, contando com a
participacdo de um representante da WHO. Em 2016, o representante da WHO apresentou
ao DGP um documento de trabalho buscando o apoio do Painel para levar uma proposta a
consideracdo da ONU, o qual seré apresentada na reunido do UN-TDG em novembro de
2016.

Questdes emergentes da agenda:

Bateria de litio, incluindo sua recente proibicdo em aeronaves de passageiros e a
repercussao do caso Samsung Galaxy Note 7;

O tema de notificacdo de ocorréncias com artigos perigosos, as consequentes alteracdes nos
regulamentos e o desenvolvimento dos materiais de orientacdo, irdo gerar impacto nas
normas da ANAC e no desenvolvimento do Projeto de Vigilancia Coordenada de Artigos
Perigosos junto ao SRVSOP. Essa questdo pode ser foco de uma maior lideranca do Brasil
junto aos paises da CAACL, na medida em que um projeto similar pode ser proposto para
execucgdo entre os Estados membros daquela comunidade;
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A implementacdo do treinamento de artigos perigosos baseado em competéncia tera
repercussdo no mercado de aviacdo brasileiro e demandard a alteracdo de diversos
procedimentos ja vigentes e bem massificados;

A criacdo do grupo de trabalho para reestruturacdo do Anexo 18 demandaré a participacdo
ativa da ANAC nas reunides presenciais, 0 que exigira recursos para tal e dedicacdo dos
servidores designados.

I11. COMPOSICAO DE SUBGRUPOS DE TRABALHO, FORCAS-TAREFA, ETC.

A. Grupo de Trabalho de Notificacdo de Ocorréncias (Working Group on Reporting)

Periodicidade das reunides: Composigéo do subgrupo:

A cada 6 meses (até o fim dos trabalhos) Relatores: OACI, Australia e Emirados Arabes
Membros: OACI, Australia, Emirados Arabes,
Brasil, Austria, Alemanha, Holanda, Reino
Unido, EUA, IATA, IFALPA, EASA.

Objetivos do subgrupo:
. Desenvolver procedimentos para notificagdo mandatoria e voluntaria de ocorréncias com
artigos perigosos;
Desenvolver procedimentos para investigacdo de ocorréncias com artigos perigosos;
Desenvolver alteragdes aos regulamentos vigentes (Anexo 18, DOC 9284, Suplemento) no
que diz respeito a ocorréncias e investigacdo de ocorréncias com artigos perigosos;
Desenvolver um sistema global de notifica¢do de ocorréncias.

Histdrico de discussédo do subgrupo e de participacdo da ANAC:

O grupo de trabalho teve até 0 momento duas reunides presenciais. No tema de notificagbes de
ocorréncias foram discutidas questdes como: o que notificar, quem notificar, para quem se deve
notificar, notificagcOes entre regulados e autoridades, notificagdes de autoridades para a OACI,
notificacBes entre autoridades, notificacbes obrigatdrias, notificacbes voluntarias, etc.

Foi identificada a necessidade de reestruturacdo do Anexo 18 com relacdo aos requisitos de
notificagdo e investigagdo de ocorréncias. Foram criados dois subgrupos onde metade dos membros
ird trabalhar nos requisitos e orientacGes para a notificacdo de ocorréncias enquanto a outra metade
trabalhara com a investigacao de ocorréncias.

A proxima reunido (a confirmar) deve ocorrer em abril de 2017, na semana que antecede a reunido
do WGW/17, a fim de economizar custos de deslocamento dos participantes.

B. Grupo de Trabalho sobre Bateria de Litio (Working Group on Lithium Battery)

Periodicidade das reunides: Composicéo do subgrupo:
Esporadica em decorréncia da criacdo da Relatores: o Presidente do DGP
Reuni&o de Coordenagdo Multidisciplinar Membros: os mesmos do DGP
sobre Bateria de Litio (International Observadores: 0s mesmos do DGP

Multidisciplinary Lithium Battery Transport
Coordination Meeting) e do Grupo de
desenvolvimento de padrdes para embalagens
de bateria.

Objetivos do subgrupo:
O Grupo de Trabalho sobre Bateria de Litio (Working Group on Lithium Battery) € similar ao
Grupo de Trabalho Geral (Working Group of the Whole), em que se apresentam propostas de
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alteracdo aos regulamentos vigentes de artigos perigosos, entretanto especificamente sobre o tema
de baterias de litio. A estrutura do grupo de trabalho é a mesma de um painel, com um presidente,
membros, advisers e observadores, onde se apresentam documentos de trabalho para discussao e
votacdo e documentos informativos para conhecimento dos participantes.

Historico de discussdo do subgrupo e de participacdo da ANAC:

A ANAC participa desse grupo de trabalho desde 2012, tendo comparecido em todas suas reunides
desde entéo.

O histdrico de reunides e respectivos documentos, relatérios e discussdes do grupo de trabalho pode
ser obtido no endereco
http://www.icao.int/safety/DangerousGoods/Pages/DGPWGONLB.aspx. A Gltima reunido do
grupo de trabalho ocorreu em 2014 e, de acordo com a necessidade, o grupo de trabalho pode voltar
a se reunir, tendo em vista a quantidade de propostas referentes ao tema de transporte de baterias
de litio por via aérea.

C. Reunido Conferéncia Multidisciplinar Internacional sobre Transporte de Bateria de Litio

(International muldisciplinary lithium battery transport conference meeting)

Periodicidade das reunides: Composigéo do subgrupo:

Duas vezes ao ano (finalizado em 2015). Relatores: OACI
Membros: OACI, Brasil, Canadd, Japao,
Holanda, Russia, Reino Unido, EUA (FAA),
EUA (PHMSA), EUA (FAA Tech Center),
IATA, IFALPA, EASA, FedEx, GEA, ICCAIA,
NEMA, PCTEST, PRBA, UPS.

Objetivos da reuniéo:

- Levantar as principais questdes relativas a seguranca do transporte de baterias de litio por via
aérea;

- Realizar e apresentar os resultados de testes sobre baterias de litio em compartimentos de carga
de aeronaves.

Histdrico de discussdo e de participacdo da ANAC:
N&o disponivel.

D. Grupo de Trabalho sobre Treinamento (Working group on training)
Periodicidade das reunides: Composicéo do subgrupo:
Relatores: OACI e Holanda
Membros: OACI, Holanda, Brasil, Reino Unido,
EUA, Canada, IATA.
Objetivos do subgrupo:
- Desenvolver uma estrutura de treinamento de transporte de artigos perigosos baseado em
competéncias;
- Desenvolver materiais de orientacdo para regulados e autoridades voltados a analise e obtencdo
de aprovacdo sobre os treinamentos baseados em competéncia;
- Substituir os modelos atuais de treinamento de artigos perigosos existentes nas normas vigentes
pelo modelo baseado em competéncias;
- Desenvolver padrdes de treinamento por competéncias para operadores aéreos, expedidores de
artigos perigosos (incluindo aqueles que atuam em seu nome), operadores postais designados e
autoridades de aviagéo civil.
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Histdrico de discussao e de participacdo da ANAC:
A ANAC participa desse grupo de trabalho desde 2012, tendo comparecido em todas suas reunides
desde entéo.

Os resultados do trabalho executado por este grupo ndo constam especificamente em uma sesséo
do site da OACI, mas séo refletidos em documentos de trabalho apresentados nas reunides do DGP
e respectivos WGW, conforme pode ser acessado em
http://www.icao.int/safety/DangerousGoods/Pages/DGPMeetings.aspx.

O grupo de trabalho encontra-se em fase final de suas tarefas. As Gltimas reunides do grupo
acompanharam a realizacdo de outras reunides, a fim de aproveitar os custos de deslocamento dos
participantes (Rio de Janeiro, 2015; Abu Dhabi, 2016), bem como a sua préxima reunido prevista
(Montreal, abril de 2017).

Como resultado desse grupo de trabalho e contando com a participacdo ativa da ANAC, foi
desenvolvido um material de orientacdo que serd publicado como anexo a Edicdo 2017-2018 das
Instrucbes Téecnicas (DOC 9284). O texto, aprovado em janeiro de 2016 pelo Conselho da OACI,
entra em vigor em 1° de janeiro de 2017 e terd inicialmente um carécter de recomendac&o, o qual
apoia a aplicacdo em todos os Estados membros de um modelo de treinamento de artigos perigosos
baseado em competéncias.

Em 2019, o texto com eventuais alteragdes seré incorporado em definitivo no DOC 9284 e passara
a ter um carater obrigatorio. Dessa forma, a OACI encaminhou em 31 de outubro de 2016 uma
State Letter (AN11/2.1-16/91) que solicita comentarios por parte dos Estados, 0s quais serdo
levados em consideracdo para a ado¢do de possiveis emendas ao documento. Tal carta encontra-se
no momento em analise por parte da GTAP/GCTA/SPO. Entretanto, nenhum comentério relevante
por parte da ANAC deve ser emitido, uma vez que os especialistas da Agéncia fazem parte do
grupo de trabalho que desenvolveu o material em questéo.

IV. PARTICIPACAO DA ANAC

Representantes brasileiros:

Membro

Bruno Athayde Gerente bruno.carrara@anac.gov.br (21)3501-5524
Carrara

Alterno

Herberth Carvalho Especialista herberth.reis@anac.gov.br (21)3501-5572

Guedes dos Reis

Membro dos Grupos de Trabalho
WGR
Bruno Carrara Gerente bruno.carrara@anac.gov.br (21)3501-5524

Leonardo Macedo Especialista

Rodrigues Cascardo leonardo.cascardo@anac.gov.br = (21)3501-5060
WGLB

Idem DGP

IMLBTCM

Herberth Carvalho

Guedes dos Reis Especialista herberth.reis@anac.gov.br (21)3501-5572
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Paulo Fabricio

Macério (SAR) Especialista paulo.fabricio@anac.gov.br (12)3203-6748
WGT
Herberth Carvalho Especialista herberth.reis@anac.gov.br (21)3501-5572

Guedes dos Reis

Leonardo Macedo Especialista leonardo.cascardo@anac.gov.br = (21)3501-5060
Rodrigues Cascardo

Historico da participacdo da ANAC:

Como descrito na se¢do “Historico de discussdes do DGP”, a ANAC participou de todas as reunides
do DGP desde 2011. Mais detalhes sobre a participacdo podem ser consultados naquela secéo.

V. ESTRATEGIA DA ATUACAO

Avaliacéo do alinhamento entre as atividades do DGP e subgrupos e 0s objetivos estratégicos
da Agéncia:

As atividades do DGP e respectivos subgrupos estdo alinhadas com os objetivos de Seguranga
Operacional da ANAC.

Avaliacdo sobre a importancia do DGP e subgrupos para o atingimento dos objetivos
estrategicos da Agéncia:

A participacdo da ANAC no DGP e respectivos subgrupos sdo fundamentais para garantir o
atingimento direto de alguns dos objetivos estratégicos da Agéncia, dentre eles:

Ampliar o0 acesso a um transporte aéreo seguro e de qualidade para a sociedade;
Ampliar a integracdo do sistema de aviacdo civil brasileiro no cenario internacional,
Manter atualizado o arcabouco regulatorio.
Indiretamente, podem-se citar outros objetivos estratégicos impactados pela atua¢do nos féruns
citados, tais como:

Aprimorar a gestdo estratégica;

Aprimorar o processo decisorio e desenvolver a inteligéncia organizacional;

Promover a melhoria da qualidade regulatéria e dos mecanismos de participacédo social;
Ampliar a eficiéncia e a eficacia nos processos de certificacdo;

Promover um ambiente favoravel ao cumprimento consciente dos requisitos
regulamentares;

Criar mecanismos efetivos de correcdo da conduta dos entes que colocarem em risco a
qualidade e a seguranca da aviacao civil.

Descricao das metas/objetivos da ANAC junto ao DGP e subgrupos:

A ANAC, por meio da participagdo nos foruns ligados ao DGP tem, dentre outras, as seguintes
metas diretas:
Criar um sistema global de notificagdo de ocorréncias com artigos perigosos (conforme
documento aprovado na 38* Reunido da Assembleia da OACI), além de aumentar a
quantidade de notificacdes com o fim de adquirir maior conhecimento sobre as ocorréncias
e tomar medidas que venham a melhorar a investigagdo para aumentar a seguranga;
Desenvolver um padrao de embalagens capaz de trazer o risco do transporte de baterias de
litio a um nivel aceitavel de seguranga operacional;
Desenvolver e aplicar o treinamento de artigos perigosos baseado em competéncias em
territorio nacional.
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SUBCOMITE DAS NACOES UNIDAS SOBRE TRANSPORTE DE ARTIGOS

PERIGOSOS - UN-TDG

Ambito da atuacdo: Multilateral - ONU  Qualificacio do Brasil: Membro

Nivel de Técnico Periodicidade de A cada seis meses
representacao reunides:

requerido:

I. REPRESENTACAO

Perfil requerido do painelista:
Especialistas familiarizados com as provisGes contidas no UN Model Regulations e no UN
Manual of Tests and Criterias, e que tenham experiéncia em:

e Caracteristicas quimicas e fisicas;

e Transporte multimodal de artigos perigosos;

e Gerenciamento da seguranga operacional, incluindo identificacdo de risco, avaliagdo e

mitigacdo de risco a seguran¢a, mensuracdo e monitoramento de desempenho;
¢ Vigilancia regulatoria.

II. MANDATO DO GRUPO

Composigéo:

Membros (23): Alemanha, Africa do Sul, Argentina, Australia, Austria, Bélgica, Brasil, Canada,
China, Coréia do Sul, Espanha, Estados Unidos, Finlandia, Franca, Itélia, Japdo, Holanda,
Noruega, Poldnia, Portugal, Suécia, Suica, Reino Unido e Irlanda do Norte.

Observadores:

Luxemburgo, Nova Zelandia, Roménia, Unido Europeia, OACI, Organizacdo Maritima
Internacional (OMI), Organizacdo Mundial da Satude (OMS), Organizacdo das Nac¢des Unidas
para Alimentacdo e Agricultura, Instituto das Nagdes Unidas para Treinamento e Pesquisa
(UNITAR), Intergovernmental Organisation for International Carriage by Rail (OTIF),
Dangerous Good Advisory Group (DGAC), European Association for Automotive Suppliers
(CLEPA), European Chemical Industry Council (CEFIC), European Industrial Gases
Association (EIGA), FE, International Air Transport Association (IATA), AISE, International
Congress and Convention Association (ICCA), International Federation of Inspection Agencies
(IFIA), Marine Ingredients Organization (IFFO), International Organization of Motor Vehicle
Manufacturers (OICA), International Paint and Printing Ink Council (IPPIC), Sporting Arms and
Ammunition Manufacturers' Institute (SAAMI), Australian Explosives Industry Safety Group
(AEISG), CGA, Cosmetics Europe, Council on Safe Transportation of Hazardous Articles
(COSTHA D), Dangerous Goods Trainers Association (DGTA), RECHARGE, FEA, IME,
International Association of Fire and Rescue Service (CTIF), ICCR, ICPP, ICIBCA,
International Dangerous Good Containers Association (IDGCA), IFDI, KFI, Portable
Rechargeable Battery Association (PRBA), Responsible Packing Management Association 0s
Southern Africa (RPMASA).

Objetivos:

Garantir consisténcia entre os sistemas regulatorios sobre artigos perigosos e a harmonizacdo dos
critérios de classificacdo e das ferramentas de comunicacdo de risco (Globally Harmonized
System of Classification and Labelling of Chemicals — GHS), bem como das condi¢des para o
transporte multimodal desses materiais (Transport f Dangerous Goods — TDG).

Participam do UN-TDG, além dos Estados membros e observadores, representantes de diversas
agéncias da ONU, dentre elas a OACI, bem como da indlstria e de organizagbes ndo
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governamentais para uma maior integracdo entre os elos do sistema de transporte multimodal de
artigos perigosos.

Historico de discussdo do UN-TDG:
O UN-TDG relne-se duas vezes por ano, além de realizar reunides esporadicas de grupos de
trabalho para a resolucdo de assuntos mais especificos, como o transporte de explosivos.

A representacdo do Brasil no UN-TDG é feita por um representante da delegacdo (Head of
Delegation — HoD) e seus membros assessores. O HoD do Brasil no UN-TDG é um servidor da
ANTT e os servidores da ANAC participam como assessores, com o objetivo de auxiliar com 0s
temas ligados ao transporte aéreo. A ANAC, por intermedio da GTAP, desde 2014 participa de
algumas reuniées do UN-TDG (junho de 2014, novembro de 2015, novembro de 2016); porém,
por razdes de restricdo orcamentaria, ndo tem havido uma constancia nas participacdes que
permita uma melhor representacao direta nesse forum.

Recentemente, dentre os assuntos mais discutidos no UN-TDG, o tema de transporte de baterias
de litio é aquele gue se encontra mais em alta. Nos Ultimos anos, conseguiu-se uma diferenciacao
das baterias de litio perante outros artigos perigosos da classe das miscelaneas (Classe 9), tendo
sido aprovada, inclusive, uma nova etiqueta de risco para uso em volumes contendo baterias de
litio, diferente da usualmente utilizada etiqueta da Classe 9.

Dentre os assuntos cobertos pelo escopo do UN-TDG, destaca-se a atuacdo da delegacéo brasileira
nos seguintes casos:

Em 2014, dois documentos de trabalho apresentados pelo Brasil no DGP da OACI foram
submetidos pela OACI na reunido do UN-TDG;

Em 2015, o Brasil apresentou ao DGP da OACI uma proposta de revisdo para harmonizar
as regras para transporte de animais vivos infectados. A proposta, apesar de nao ter sido
aprovada nagquele momento, foi levada pela OACI para o conhecimento da Organizacao
Mundial de Saude (World Health Organization — WHQ) e da Organizacdo Mundial para
Saude dos Animais (World Organization for Animal Health — OIE). Na reunido seguinte,
A OACI apresentou uma proposta de alteracdo com base no problema identificado pelo
Brasil, contando com a participacdo de um representante da WHO. Em 2016, o
representante da WHO apresentou ao DGP um documento de trabalho buscando o apoio
do Painel para levar uma proposta a consideracdo do UN-TDG, o qual sera apresentada
na 50% Reunido do Subcomité em novembro de 2016.

Questdes emergentes da agenda:
Baterias de litio. A OACI solicitou que o0 UN-TDG considere a possibilidade de uma
classificacdo distinta para baterias de litio daquela atualmente utilizada (Classe 9 —
Miscelaneas). Dependendo do resultado obtido no UN-TDG, isso podera ter um grande
impacto no transporte por via aérea e nas atuais normas sobre o transporte de baterias de
litio.
Classificacdo de animais infectados. Os resultados obtidos com o documento de trabalho
a ser apresentado pela Organizagio Mundial da Sadde - WHO -
(http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2016/dgac10c3/ST-SG-AC.10-C.3-
2016-77e.pdf) podem afetar a IS 175-004. Dependendo da deciséo final, uma emenda
aquela instrucdo podera ser necessaria.
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I11. PARTICIPACAO DA ANAC

Representante da delegacgéo:
Rodrigo AMORIM  Especialista em rodrigo.amorim@antt.gov.br ~ (61)3410-1203
Regulagdo — ANTT

Membros da delegacéo

Bruno Athayde Gerente/Especialista = bruno.carrara@anac.gov.br (21)3501-5524
Carrara
Herberth Carvalho  Especialista herberth.reis@anac.gov.br (21)3501-5572

Guedes dos Reis

Tatiana ALVIM Especialista em tatiana.alvim@antt.gov.br (61)3410-1206
Regulacdo - ANTT

Dificuldades da representacéo:

A auséncia de uma maior regularidade nas participacGes da ANAC nas reunides do Subcomité de
Especialistas em Transporte de Artigos Perigosos da ONU n&o tem permitido uma melhor
representacdo com apresentacdo de propostas de alteracbes das normas como normalmente
acontece nas reunides da OACI.

Entretanto, tendo em vista que o DOC 9284 da OACI procura uma harmonizagdo com 0s
documentos da ONU, a recente revisdo do RBAC 175 da ANAC (em andamento na ANAC),
gerada pela traducdo de grande parte do DOC 9284 da OACI, fez com que algumas possiveis
propostas fossem levantadas pelos especialistas da GTAP. Dessa forma, existe a intencdo de
apresentar propostas formais para as proximas reunies que iniciam um biénio na publicagdo dos
documentos da ONU.

Tendo dito isso, a participacdo ativa no UN-TDG deve ser considerada com maior importancia
pela Agéncia, reconhecendo-se que as normas da ONU possuem impacto direto na
regulamentacdo nacional.

Historico da participacdo da ANAC:
A participacdo da ANAC nas reunides do UN-TDG foram:
45?2 Sessdo do UN-TDG — junho/julho 2014;
482 Sessdo do UN-TDG — novembro/dezembro 2015;
502 Sessdo do UN-TDG — novembro/dezembro 2016.
* Ver sessao “Historico de discussao do UN-TDG” para maiores detalhes.

V. ESTRATEGIA DA ATUACAO

Avaliacdo do alinhamento entre as atividades do UN-TDG e os objetivos estratégicos da
Agéncia:

As atividades do UN-TDG estdo alinhadas com os objetivos de Seguranca Operacional da ANAC,
uma vez que as normas da OACI relacionadas ao transporte de artigos perigosos por via aerea se
baseiam nos documentos da ONU produzidos nesse forum.
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Avaliacdo sobre a importancia do UN-TDG para o atingimento dos objetivos estratégicos
da Agéncia:

A participacdo da ANAC no UN-TDG é relevante para garantir o atingimento de alguns dos
objetivos estratégicos da Agéncia, direta ou indiretamente, dentre eles:

Ampliar 0 acesso a um transporte aéreo seguro e de qualidade para a sociedade;
Ampliar a integracdo do sistema de aviacgéo civil brasileiro no cenério internacional;
Manter atualizado o arcabouco regulatorio;

Promover a melhoria da qualidade regulatédria e dos mecanismos de participacéo social.

Descricao das metas/objetivos da ANAC junto ao UN-TDG:

A ANAC, por intermédio da GTAP/GCTA/SPO, tem o objetivo inicial de buscar uma maior
participagdo e regularidade nas reunides do UN-TDG, reconhecendo que esse forum ¢ base da
regulagao do transporte de artigos perigosos. Uma vez que os documentos da OACI se baseiam
nos documentos oriundos da ONU, muitas vezes uma atuagdo bem executada no UN-TDG gera
um impacto final nas normas publicadas pela ANAC.

Posteriormente, buscar-se-4 a apresentagdo regular de propostas de alteracdo consideradas
necessarias aos documentos vigentes € uma maior visibilidade do pais no cenario mundial do
transporte multimodal de artigos perigosos.
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PAINEL DE PROJETO E OPERACAO DE AERODROMO — ADOP

Ambito da atuag&o: Multilateral - OACI  Qualificacédo do Brasil: ~ Membro
Nivel de representacéo Técnico Periodicidade de Anual
requerido: reunides:

|. REPRESENTACAO

Perfil requerido do painelista:
Inicialmente, identifica-se como requisito ser servidor permanente da Agéncia. Especialistas
familiarizados com as regulacéo e operacgdo de aerédromos, incluindo:

Projeto e planejamento;

Fortalecimento do sistema de capacidade;

Certificacdo;

Ajuda visual para navegacao;

Operacdes e servigos;

Planejamento de Resposta a Emergéncia; e

Heliportos.

Também € desejavel que tenham conhecimento em:
Gerenciamento do trafego aéreo;
Operac0es de aeronaves;
Gerenciamento da informacédo aerondutica;
Superficies limitadoras de obstaculos.

E importante ainda que tenha conhecimento profundo dos temas abordados no Grupo, bem como
proficiéncia para se manifestar em alguma lingua oficial da OACI, preferencialmente inglés. Por
fim, € importante que o servidor possa internalizar os assuntos discutidos no Grupo de forma a
antecipar as discussdes sobre os assuntos no &mbito nacional.

Il. MANDATO DO GRUPO

Composigao: Documentos de Referéncia:

Paises membros (17): Anexos 06, 14, 15 e 19;

Brasil, Australia, Beélgica, Canada, China, Franga, DOC 9137 — Manual de Servigos de
Alemanha, Itdlia, Japdo, Holanda, Noruega, Aeroportos

Cingapura, Espanha, Suécia, Emirados Arabes DOC 9157 — Manual de Projeto de

Unidos, Reino Unido, EUA. Aer6dromo
DOC 9774 - Manual sobre certificagédo
Observadores (7): de aer6dromo

International Air Transport Association (IATA), DOC 9261 — Manual de Heliporto
Airport Council International (ACI), EASA, DOC 9981 - PANS-Aerddromos
EUROCONTROL, Interstate Aviation Committee DOC 9830 — Manual A-SMGCS
(IAC), International Coordinating Council of IATA IGOM

Aerospace Industries  Associations  (ICCAIA), GASP runway safety
International Federation of Air Line Pilots' ASBU B0-ACDM B1-ACDM
Associations (IFALPA).
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Objetivos:

O Painel de Projeto e Operacdes de Aerodromos (Airport Design and Operations Panel — ADOP)
foi criado a partir do Painel de Aerddromos (AP), em decorréncia da necessidade de uma
abordagem integrada entre infraestrutura e operacfes aeroportudrias, uma vez que O
desenvolvimento do setor ensejava ndo mais a construgdo de novos aeroportos, mas a
compatibilizacdo dos ja existentes com relacdo a possibilidade de operacdo de aeronaves mais
exigentes. Essas exigéncias levam em consideracdo, basicamente, as caracteristicas geometricas
das aeronaves; contudo, o desenvolvimento da tecnologia até entdo inexistente quando da
definicdo dos requisitos de projeto de aerédromos deve ser levada em consideracdo nesta
abordagem integrada.

Nesse sentido, o principal objetivo do ADOP é a reestruturagdo holistica do Anexo 14 e materiais
complementares (guidance material) de modo a facilitar o0 uso e internalizacdo dos Estados
considerando as operacGes aeroportuarias atuais.

Adicionalmente, os trabalhos do ADOP também contemplam a coordenacdo das atividades
elencadas em Job Cards definidos pela Comissdo de Navegacdo Aérea (ANC) acerca dos
seguintes assuntos:

Avaliacdo e notificacdo de condicdes de superficie de pista;

Aircraft arresting systems;

Superficie de limitagdo de obstaculo em aer6dromos e heliportos;

Revisdo estratégica das provisdes da OACI para aer6dromos;

Revisdo do Cddigo de Referéncia de Aerodromos;

Provises internacionais sobre ground handling em aerédromos;

Gerenciamento de pavimento de pista;

Planejamento de resposta a emergéncia em aerédromos incluindo resgate e combate a incéndio;
Projeto e operacdes de heliportos;

Auxilios visuais dia/noite e para operacdes em todas as condi¢es meteoroldgicas;
Gerenciamento de superficie incluindo prevencéo de incurséo de pista;

Standardized taxiway naming convention;

Planejamento de aeroportos;

Reducdo de perigo aviario por meio da aplicacdo de novas metodologias e tecnologias;
Prevencdo de ingestdo de Foreign Object Debris (FOD);

Melhoria da capacidade dos aeroportos pela promocéo de A-CDM;

Uso de Tecnologia LED (Light Emitting Diode) para auxilios visuais;

Revisdo de inconsisténcias na definicdo de abordagem de precisdo Cat Il — provisGes de pista e
aerédromos.

Historico de discussao do ADOP:

O Painel de Aerodromos (AP) foi o sucessor do Painel de Auxilios Visuais estabelecido em 1958,
do Painel de Cddigo de Referéncia de Aerédromos, do Painel de Resposta a Emergéncia e de
outros grupos de estudo acerca de facilidades de servigos aeroportuarios. Em 2014, o AP foi
renomeado para ADOP incluindo-se maior énfase na eficiéncia e na capacidade, por meio de
otimizacdo das operacdes aeroportudrias.

De forma sucinta, os principais assuntos discutidos foram:
- Escolha do presidente do ADOP;
- Continuidade dos trabalhos conduzidos até entdo no ambito do AP;
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- Inclusdo de novas diretrizes da ANC no escopo de trabalho do ADOP;

- Incorporacdo ou encerramento dos Grupo de Trabalho existentes;

- Coordenacao das atividades dos GTs remanescentes e demais grupos independentes por meio de
JobCards.

- Apresentacdo de cada relator de cada GT (ADWG/HDWG/VAWG) acerca do andamento
das atividades realizadas e atualizac¢do do status de cada JobCard relacionado;

- Apresentacdo dos lideres de JobCard dos demais grupos acerca do andamento das
atividades realizadas e atualizacdo do status de cada JobCard relacionado;

Questdes emergentes da agenda:

Alteracdo das SARPs referentes ao projeto de aerédromos e heliportos (planejamento
aeroportudrio, caracteristicas fisicas, auxilios visuais) e operacao de aerédromos (Codificacéo de
Condicdo de RWY, ACDM, Ground Handling, Gerenciamento de Pavimentos Aeroportuarios,
Prevencdo de FOD).

I11. COMPOSICAO DE SUBGRUPOS DE TRABALHO, FORGCAS-TAREFA

1. Grupo de Trabalho sobre Projeto de Aeroporto (Airport Design Working Group -
ADWG)

Objetivos do subgrupo: Composicéo do subgrupo:

Revisar os padrdes existentes para projeto de Aerédromos = Relatores:

estabelecidos no Anexo 14, VVolume | — Aer6dromos e no  George Legarreta (FAA)

DOC 9157 — Manual de Projeto de Aerédromo, visando a

garantia da seguranca operacional em aerédromos. Membros:
Hugo Vieira de Vasconcelos
(ANAC) - Membro
Java Atayde Pedreira da Silva
(ANAC) - Adviser
Maj Ricardo Bringhenti Marotta
(COMAER) - Adviser

Histdrico de discussédo do subgrupo:

O ADWG esta focado em 4 JobCards com vistas a alteracbes do Anexo 14 e outros documentos
relacionados da OACI (entre os quais se destacam 0 DOC 9157 e 0 DOC 9184). Os JobCards sédo
0S seguintes:

Job Card #002: Aircraft arresting systems — Sistemas de desaceleracdo de aeronaves;

Job Card #005: Review of ARC design method and governing parameter — Revisdo do Cédigo de
Referéncia de Aer6dromos e parametros que 0s rege;

Job Card #013: Standardized taxiway naming convention — Convencdo para nomenclaturas de
pistas de taxi;

Job Card #014: Airport planning — Planejamento aeroportuario.

Dentre os JobCards, destacam-se os dois primeiros listados acima, que podem trazer grandes
alteracdes ao Anexo 14, com eventuais necessidades de incorporagdes/alteracbes aos RBACs n°
153 e 154.

2. Grupo de Estudos PANS-Aer6dromos (PASG)
Objetivos do subgrupo: Composicgéo do subgrupo:
O Grupo de Estudos PASG (Procedures for Air Navigation Relatores:
Services — Aerodromes Study Group) foi criado a partir da
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necessidade da Comisséo de Navegacdo Aérea da OACI de Mr. Anthony HEAP (United
desenvolver um documento que trate de procedimentos Kingdom)

operacionais relacionados a servicos de navegacdo aérea Mr Avner SHILO (Secretariat -
em aerédromos, 0 PANS Aerdédromos (DOC 9981). ICAO)

O PASG realiza estudos especificos na area de

gerenciamento operacional de aerddromos com o objetivo  Membros:

de desenvolver procedimentos operacionais que melhorem Rodrigo Flério Moser (ANAC) —
a seguranca das operacgdes e a eficiéncia dos aer6dromos. Membro

Estes procedimentos deverdo ser considerados pelas Maj Ricardo Bringhenti Marotta
Autoridades de Aviagdo Civil e operadores de aerodromo (COMAER) - Adviser

durante o processo de certificacdo do aerédromo e para o

monitoramento continuo da seguranca operacional.

Histdrico de discussdo do subgrupo:

Durante a primeira reunido do PASG, em dezembro de 2009, foram definidos os assuntos
prioritarios a serem abordados pelo grupo, tendo sido formados dois subgrupos de trabalho. O
primeiro deles, dedicado a identificar e propor Procedimentos Operacionais em Aerddromos
Existentes e 0 segundo, dedicado ao assunto de Estudos Aeronauticos. O Brasil compde os dois
subgrupos.

A segunda reunido do PASG ocorreu em maio de 2010. Nesta ocasido foram analisadas as minutas
dos capitulos priorizados pelo PASG para compor a primeira versao do PANS Aerdédromos. Ap6s
ponderagdes, os capitulos priorizados tratardo dos seguintes assuntos: certificagdo de aer6dromos;
adequacdo entre a infraestrutura aeroportuaria e operaces de aeronaves; analise da seguranca
operacional. A partir de entdo, passaram a existir trés subgrupos de trabalho, sendo um para cada
capitulo listado acima.

Na terceira reunido, realizada em dezembro de 2010, foram compilados trabalhos desenvolvidos
pelos subgrupos, discutidos tecnicamente itens abertos, além da distribuicdo dos mesmos para que
fosse possivel a elaboragdo do documento como um todo dentro do prazo estipulado inicialmente.

Na quarta reunido, realizada em dezembro de 2011 o Grupo de Estudos consolidou a primeira
versdo parcial do documento, que foi submetida a Comissdo de Navegacao Aérea (ANC) da OACI.

Na quinta reunido, realizada em marco de 2013, o Grupo de Estudos iniciou os trabalhos para
elaboracdo do capitulo 5 do documento, com o objetivo de apresentar material complementar para
os operadores de aer6dromo em relacdo a sua operacdo no dia a dia. Naquela ocasido, 0s
representantes brasileiros se comprometeram a elaborar parte do material, a ser submetido para
discusséao do grupo.

Na sexta reunido, realizada em dezembro de 2014, o Grupo discutiu os assuntos levantados para
o capitulo 5 e os impactos dos demais grupos de trabalho do PASG, assim como as alterac6es que
serdo necessarias nos demais documentos da OACI devido ao avanco dos trabalhos do PANS
Aerodromos. Na ocasido, 0 membro do Brasil apresentou documento informativo (Information
Paper) com o status do Programa Brasileiro de Certificagdo de Aeroportos, adotando a filosofia
do PANS Aerodromos.
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Na sétima reunido, realizada em outubro de 2015, o Grupo discutiu assuntos trazidos do ADOP-
WG/1 e de decisbes da ANC que afetam o PANS Aer6dromos, tais como a publicacdo do PANS
Aerddromo Parte 2 (decorrente do trabalho da Friction Task Force - FTF). Da mesma forma,
foram discutidas as alteracdes que serdo necessarias nos demais documentos da OACI devido ao
avanco dos trabalhos do PANS Aerddromos. As propostas de texto para os capitulos da Parte 2
foram trabalhadas pelo grupo, que ao final definiu cronogramas de entrega do contetdo para
revisdo final da OACI. Na ocasido, o Brasil se comprometeu a elaborar, conjuntamente com a
EASA, o capitulo sobre controle de obstaculos, a ser inserido na Parte 2.

Na oitava reunido, realizada em julho de 2016, os participantes revisaram o material em
desenvolvimento para a Parte 2 do PANS Aerddromos, prevista para entrar em vigor em
novembro 2018, que terd impacto significativo na regulacdo da operacao aeroportuéria da ANAC.
Além disso, foram discutidas opcOes para consolidacdo e compatibilizacdo dos documentos da
OACI (Anexo, PANS, DOC, Circular, Manuais, entre outros).

3. Grupo de Trabalho sobre Auxilios Visuais (Visual Aids Working Group — VAWG)
Objetivos do subgrupo: Composicdo do subgrupo:
Revisdo ou insercdo de SARPs ou orientacbes Relatores:
relacionadas com auxilios visuais de aerodromos, Zhao Hongyuan (China)
principalmente contidas no Anexo 14, Vol. 1 — Projeto de
Aerodromo e DOC 9157 — Manual de Projeto de Membros:

Aerddromo, Parte 4 — Instrumentos de Auxilio Visual, e Bruno Ferreira Medeiros da Silva
Parte 5 — Sistemas Elétricos, em consonéncia com outras (ANAC) - Membro

normas da OACI. Essas alteracbes visam ao fluxo Lézaro Luiz Neves (ANAC) -
ordenado, eficiente e seguro de aeronaves, veiculos e Adviser

pessoas em aerédromos e seu entorno e também a inclusdo  Tenente Tiago Luis Oliveira

de novas tecnologias econdmica e ambientalmente mais Marques (COMAER) - Adviser
sustentaveis.

Histdrico de discussdo do subgrupo:

Nas ultimas reuniées do VAWG, foram desenvolvidos trabalhos envolvendo os seguintes grandes
topicos:

Revisdo ou inser¢do de SARPs ou orientacBes relacionadas com auxilios visuais de
aerédromos, principalmente contidas no Anexo 14 Vol. 1 — Projeto de Aerédromo e DOC 9157 —
Manual de Projeto de Aerddromo, Parte 4 — Visual Aids, e Parte 5 — Sistemas Elétricos;

Dentro do primeiro topico foram considerados os topicos: eficacia dos auxilios visuais
para as diversas condicdes climaticas e de luminosidade ambiente (dia e noite); insercdo de novas
tecnologias em auxilios visuais ou em aviacdo de forma geral; prevencao de incursdes em pista;
interface entre 0s normativos citados e outros normativos da OACI, havendo interacdo com outros
Grupos de Trabalho ou Task Forces da OACI.

Dentre os ultimos trabalhos submetidos ao Painel, foram incorporadas recentemente ao Anexo
14, Vol.1, SARPs relacionadas com os seguintes topicos: Equagdes de cromaticidades especificas
para Luzes Aeronauticas de Superficie LED — Light Emitting Diode; novos auxilios visuais
(ARIWS — Autonomus Runway Incursion Warning System; No-Entry bars; Simple touchdown
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zone lights). Foram também revisadas SARPs relacionadas a alguns auxilios visuais, podendo-se
citar a importante exclusdo de especificacdes dos AT & T-VASIS, devido a obsolescéncia
tecnoldgica.

Recentemente, reorganizaram a estrutura de trabalho do grupo, fomentando e dando continuidade
ao desenvolvimento de trabalhos nos seguintes topicos:

Job Card ADOP.011 — Auxilios visuais para dia/noite e operacGes em todas as condicdes
climaticas;

Job Card ADOP.012 — Gerenciamento de superficie, incluindo prevencéo de incursdes em
pista de pouso e decolagem;

Job Card ADOP.018 — Uso da tecnologia Diodo Emissor de Luz (Light Emitting Diode -
LED) em auxilios visuais;

Job Card ADOP.019 — Revisdo das especificacdes do Anexo 14 (e, se relevante, do Anexo
15) com relacdo ao critério de visibilidade especificado nas definicbes do Anexo 14, Volume |
(novas definicBes seguindo as Emendas 10 e 11b do Anexo 14, Volume I, para pistas IFR e pistas
com aproximacao de precisao).

Neste sentido, atualmente, estdo em andamento os seguintes trabalhos: orientagcbes acerca de
projeto e operacdo do ARIWS — Autonomus Runway Incursion Warning System; revisao do DOC
9157, Parte 4; controle de intensidade luminosa das Luzes LED; impacto nas SARPs do Anexo 14
Vol.1 de auxilios visuais trazido pela alteracdo do limite de RVR (alcance visual de pista) entre
aproximacdes de precisdo CAT Il e CAT IlI; inclusdo de SARPs no Anexo 14 Vol. 1 de auxilios
visuais, como: Sinalizagdo vertical indicando “EMAS”, sinalizagdo vertical indicando
comprimento remanescente de pista; revisdo do DOC 9157, Parte 5; etc.

4. Grupo de Trabalho sobre projeto de heliportos (Heliports Design Working Group —
HDWG)
Objetivos do subgrupo: Composigéo do subgrupo:
O HDWG tem como objetivo geral a revisdo dos padrdes Relatores:
existentes para projeto, certificacdo e operacdo de heliportos. Kevin Payne (CAA-UK)
Para consecucao destes objetivos especificos, 0o HDWG visa a
revisdo e a inclusdo de padrbes de projeto e operacdo de Membros:
heliportos, estabelecidos no Anexo 14, Volume Il —Heliportos Fabio Lopes Magalhées
e no DOC 9261 — Manual de Heliportos, visando a garantiada (ANAC) - Membro
seguranca operacional em heliportos. Mariana Moraes de Souza
(ANAC) - Adviser

Histdrico de discussdo do subgrupo:

Os principais tépicos abordados no HDWG e ja aprovados pela ANC fazem
referéncia a:
Sinalizagdes horizontais em heliportos;
Introducdo de SARPs referentes a resposta Emergéncia, formulados
especificamente para o dominio heliportos; e
Remocéo de defini¢bes redundantes Anexo 14, VVolume I1.

Para as atividades futuras do grupo de trabalho, serdo abordados os aspectos referentes aos
seguintes assuntos afetos aos heliportos:
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A aplicabilidade do Anexo 14 Vol 11, certificacdo de heliportos e a
avaliagdo sobre implementacéo de SGSO.

Revisdo da se¢do 5.3 do Anexo 14 Vol Il, relativo as luzes, devido ao
avanco tecnologico em helicopteros e heliportos.

Revisdo das caracteristicas de areas de pouso de helicopteros ao nivel do
solo, inclusive no que se refere as declividades.

Revisdo dos critérios utilizados para a classificacdo de resposta a emergéncia em heliportos,
incluindo um estudo comparando as vantagens de usar as dimensdes de helicopteros no critério;
melhorias nos critérios referentes as sinaliza¢bes horizontais em heliportos; e atualizacdo do DOC
9261 — Manual de Heliportos, cuja versdo vigente data de 1995.

5. Grupo de Trabalho sobre Resgate e Combate a Incéndio (Rescue and Fire Fighting
Working Group — RFFWG)
Objetivos do subgrupo: Composicéo do
subgrupo:
Revisar, desenvolver e propor atualizacbes aos Padrfes e Relatores:
Praticas Recomendadas (SARPSs) dispostos no Anexo 14, Mr. Marc Tonnacliff (EUA)
Volume I “Projeto e Operagdes de Aerodromos” ¢ Volume II ~ Mr. Robert Mathis (EUA)
“Heliportos™ e as orientagdes contidas no “Manual de Servigos
Aeroportuarios” (Doc. 9137-AN/898), Parte 1 “Resgate ¢ Membros:
Combate ao Fogo”, Parte 5 “Remogdo de Aeronaves Bruno Walter daS. Pimenta
Inoperantes” e Parte 7 “Plano de Emergéncia em Aerédromo”. (ANAC) - Expert
Luciano Lopes de Azevedo
Freire (ANAC) - Adviser

Historico de discussédo do subgrupo:

Quanto a revisao ou inser¢ao de SARPs dispostas no Anexo 14, Volume I “Projeto e Operagdes
de Aerdodromos”, Capitulo 9 “Servicos Operacionais, Equipamentos e Instalagdes de
Aerddromos”.

As alteragOes propostas pelo RFFWG, posteriormente aprovadas no &mbito da Comissao
de Navegacao Aérea, estdo consolidadas na atual versdo do Anexo 14, Volume I, e incluem
a adocdo do Liquido Gerador de Espuma (LGE) Tipo “C” e provisdes para o recalculo da
quantidade de agua disponibilizada para o combate a incéndio nos aer6dromos com
operacdes de aeronaves maiores que a média de uma determinada categoria contra-
incéndio.

Quanto a revisdo ou inser¢ao de orientagdes contidas no “Manual de Servicos Aeroportudrios”

(DOC. 9137-AN/898), Parte 1 - “Resgate e Combate ao Fogo”.

As alteracOes propostas no ambito do RFFWG, foram consolidadas na 42 edi¢do do documento,
publicada em 2015 e incluem:

A introducgéo de um novo tipo de agente extintor principal — LGE Tipo “C”;

OrientacGes para os operadores de aer6dromo quanto ao uso uma task resource analysis
para a determinacdo da quantidade minima de bombeiros de aerédromo;

Procedimentos atualizados para o resgate e combate a incéndio em aeronaves;
OrientacOes quanto a manutencgdo preventiva de veiculos e equipamentos de resgate;
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Orientagoes acerca dos “principios de fatores humanos” aplicados ao resgate ¢ combate a
incéndio em aeronaves;

Disponibilizagdo de “links” para os sites dos fabricantes de aeronaves, para a visualizagao
dos croquis atualizados das aeronaves mais utilizadas.

Devido a recente reorganizacao da estrutura de trabalho do RFFWG, foi estabelecido o Job Card
ADOP.009.02, que inclui a necessidade do grupo desenvolver/revisar as SARPs relativas a
planificagdo de emergéncia em aerédromos e avaliar a possibilidade de desenvolver provisdes
baseadas em desempenho (com a expectativa de obter os beneficios gerados pelo aumento da
flexibilidade e da seguranca das operacdes aéreas em aerodromos). Nesse contexto, o plano de
trabalho do RFFWG prevé a continuidade ou o estabelecimento das seguintes atividades:

Determinar a aplicacdo operacional do nivel de prote¢do contra-incéndio a ser provido em
aerddromos alternativos, nas operacBes de aeronaves exclusivamente cargueiras e
operacdes de aviagdo geral;

Desenvolvimento de provisdes baseadas em desempenho para a resposta a emergéncia em
aerédromos ou em suas imediagoes;

Desenvolvimento de procedimentos genéricos e/ou material de orientacao para a resposta
a emergéncia em aer6dromos ou em suas imediacdes, para incorporacdo no PANS-
Aerddromos.

Ainda, no rol das atividades futuras atribuidas ao RFFWG, esta prevista a continuacdo das
deliberaces acerca dos seguintes tépicos:
Desenvolvimento de orientacdes relativas a provisdo de servicos especializados de
salvamento aquatico, para insercdo no Manual de Servi¢os Aeroportuarios (Doc. 9137-
AN/898), Parte 1 “Resgate e Combate ao Fogo”;
Estudos visando a padronizagdo, nos documentos da ICAO, dos diferentes termos
atualmente utilizados para a definicdo dos equipamentos de prote¢do respiratoria;
Estabelecimento de um sub grupo de trabalho para avaliagdo da pertinéncia da
manutencdo da atual possibilidade de reducdo do nivel de protecdo contra-incéndio em
aeroportos (remission factor), admitida pelo Anexo 14, Volume I. Tal possibilidade de
reducdo baseia-se na frequéncia de movimentacdo de aeronaves.

IV. PARTICIPACAO DA ANAC

Histdrico da participacdo da ANAC:
O membro do Painel, os membros dos grupos de trabalho e advisers tém participado
continuamente das atividades e encontros do Painel (AP e posteriormente ADOP) e de todos os
grupos de trabalho descritos anteriormente, conforme se pode observar nos campos “histéricos de
discussdo” apresentados anteriormente.

Representantes brasileiros:

Membro

Marcos Roberto Eurich ~ Gerente Técnico marcos.eurich@anac.gov.br (61) 3314-4427
GTOP/SIA

Advisor

Tarik Pereira de Souza  Gerente de Normas, tarik.souza@anac.gov.br (61) 3314-4770

Andlise de Autos de
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Infracdo e Demandas
Externas

Membro dos WGS

ADWG

Hugo Vieira de Especialista hugo.vasconcelos@anac.gov.br (21) 3501-5771
Vasconcelos (expert)

Javé da Silva

(advisor) Especialista java.silva@anac.gov.br (61) 3314-4417

PASG
Rodrigo Florio Moser  Gerente GCOP/SIA | rodrigo.moser@anac.gov.br (61) 3314-4188

VAWG
Bruno Ferreira Especialista bruno.medeiros@anac.gov.br = (21) 3501-
Medeiros da Silva 5823
(expert)

Especialista lazaro.neves@anac.gov.br
Lazaro Luiz Neves (61) 3314-4167
(advisor)
HDWG
Fabio Lopes Especialista fabio.magalhaes@anac.gov.br (21) 3501-5803
Magalhaes (expert)
Mariana Moraes de Especialista mariana.souza@anac.gov.br  (21) 3501-5051
Souza (advisor)
RFFWG
Bruno Walter da Gerente Técnico bruno.pimenta@anac.gov.br  (61) 3314-4441
Silva Pimenta GTRE/SIA
(expert)

Especialista luciano.freire@anac.gov.br (61) 3314-4175
Luciano Freire GTRE/SIA
(advisor)

V. ESTRATEGIA DA ATUACAO

Avaliacédo do alinhamento entre as atividades do ADOP e os objetivos estratégicos da
Agéncia:

Dentre os objetivos estratégicos da Agéncia que fundamentam a participacdo da ANAC no ADOP,
destacam-se:

Ampliar a integracdo do sistema de aviacéo civil brasileiro no cenario internacional;

Otimizar a participagdo em painéis internacionais;
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Aprimorar a capacitacéo;

Manter atualizado o arcabouco regulatorio.

Avaliacdo sobre a importancia do ADOP para o atingimento dos objetivos estratégicos da
Agéncia:

No ADORP s&o discutidos, principalmente, as propostas de emenda ao Anexol4 e aos DOCs
relacionados, que trazem consequéncias diretas nos regulamentos da SIA.

Descricdo das metas/objetivos da ANAC junto ao ADOP:
A definir.
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PAINEL DE SISTEMA DE AERONAVES REMOTAMENTE PILOTADAS — RPASP

Ambito da atuagao: Multilateral - Qualificagéo do
OACI Brasil:
Nivel de representacdo  Teécnico Periodicidade de

requerido: reunides:

I. REPRESENTACAO

Perfil requerido do painelista:
Conhecimento e experiéncia em:

Membro

3 plenérias anuais

(adicionalmente podem
ocorrer reunides de grupos
especificos)

Aeronavegabilidade (pode incluir projeto, producdo, certificacdo, aeronavegabilidade

continuada, comando e controle (C2), entre outros);

Operacbes de RPAS (pode incluir certificacdo, vigilancia, performance humana,

operadores RPAS, gerenciamento da seguranca operacional, etc.);

Licenca de pessoal (entendimento de licenciamento de piloto e controladores de voo),

incluindo requisitos médicos;

TelecomunicacGes para C2 e controle do trafego aéreo;

DAA ou sistemas de vigilancia incluindo ACAS, sistemas de alerta de proximidade do

solo, ou outras redes de segurancga; e
Gerenciamento do trafego aéreo.

II. MANDATO DO GRUPO

Composigéo:

Paises membros (20):

Brasil, Australia, Austria, Canada, China, Finlandia, Franca,
Alemanha, Italia, Japao, Coreia do Sul, Holanda, Republica
Tcheca, Russia, Nova Zelandia, Cingapura, Africa do Sul,
Suécia, Suica, Dinamarca, Arabia Saudita, Turquia, Reino
Unido, EUA.

Observadores (11):

International  Air  Transport  Association  (IATA),
International Federation of Air Line Pilots' Associations
(IFALPA), Civil Air Navigation Services Organisation
(CANSO), International Coordinating Council of Aerospace
Industries Associations (ICCAIA), Corporacion
Centroamericana  de  Servicios de  Navegacion
Area (COCESNA), EUROCONTROL, EASA, EUROCAE,
International Council of Aircraft Owner and Pilot
Associations  (IAOPA), International Federation of Air
Traffic Controllers' Associations (IFATCA), International
Business Aviation Council (IBAC), UVS International, Royal
Aeronautical Society.

Objetivos:

Documentos de Referéncia:
ICAO DOC 10019 — Manual on

Remotely
Systems”.

Piloted

Aircraft

O Painel de Sistema de Aeronaves Remotamente Pilotadas (Remotely Piloted Aircraft System

Panel — RPASP) tem os seguintes objetivos:

Servir como ponto focal e coordenador de todo o trabalho da OACI relacionado com RPAS,
com o objetivo de garantir a interoperacionalidade e a harmonizacéao global;
Desenvolver um conceito regulatério de RPAS além de material de orientagao para 0 processo

regulatorio;



ANAC AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAD €IVIL

Revisar as SARPS da OACI, propor emendas e coordenar o desenvolvimento das SARPs
relacionadas a RPAS com outros grupos de especialistas da OACI,;

Avaliar os impactos das provisdes propostas sobre aviacdo conduzida existentes; e
Coordenar, quando necessério, o0 Desenvolvimento de posicdo comum sobre requisitos de
espectro de frequéncia e de largura de banca para o comando e controle de RPAS para as
negociacOes entre a Unido Internacional de Conferéncia Mundial de Radio.

Historico de discussdo do RPASP:
Criacdo do Grupo de Estudos sobre Sistemas de Aeronaves N&o Tripuladas (UASSG)
em 2007
Publicacéo da Circular 328 em marc¢o de 2011
Atualizagdo dos anexos 2 e 7 em marco de 2012
Criacédo do painel (RPASP) substituicdo ao grupo de estudos (UAASG) no final de 2014
Publicacdo do DOC 10019 no inicio de 2015

Questdes emergentes da agenda:
Desenvolvimento do CONOPS (Concept of Operations): elaboragdo de um conceito de
operac0es para operagdes internacionais de aeronaves remotamente pilotadas em
espaco aéreo ndo-segregado de acordo com regras de voo por instrumentos;
Desenvolvimento dos SARPs: o painel atualmente esté elaborando propostas de
emendas para 0s Anexos 1, 2, 6, 8, 10, 17 e 19 e PANS-ATM.
Categorizacao: discussfes em andamento para estabelecer categorias apropriadas para
operacdes de aeronaves ndo tripuladas.

I11. COMPOSICAO DE SUBGRUPOS DE TRABALHO, FORCAS-TAREFA

WG-1 Aeronavegabilidade

Periodicidade das reunides: Composigéo do subgrupo:
2 reunides anuais especificas em adicdo as | Relatores: Bruno Moitre (ENAC — Italia) e Steve
3 plenérias anuais George (FAA —EUA).

Membros: Ailton Junior (ANAC — Brasil), Andre
Clot (Eurocontrol — UE), Stefan Ronig (EASA —
UE), Steve Cook (Northrop Grumman — EUA),
Carmine di Virgilio (Leonardo Helicopters —
Italia), Thomas Breitkopf (Alemanha), Serdar
Oguzer (Turquia), Jung-Yun Won (Coreia do
Sul), Adrian Eves (Ministério da Defesa — Reino
Unido), Marcel Ké&gi (Suica), Bo Li (China),
Massaaki Nakadate (JAXA — Japdo), Ghassan
Qawas (Arabia Saudita), Christer Wikstrom
(Suécia), Melvin Wong (Singapura), Vladimir
Shibaev (TsAGI — Rdussia), Michael Allouche
(1Al — Israel)
Observadores: Frank Hoffman (IFALPA), Taro
Kuusiholma (UVS International), Fredrik
Nordstrom (ICCAIA)
Objetivos do subgrupo:
Conforme Job Card RPASP.001.004:

Definir classificacdo de RPA e RPS para o propdsito de desenvolver os padrdes de

aeronavegabilidade aplicaveis;

Desenvolver provis6es para certificagdo de tipo;
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Desenvolver provisdes para aeronavegabilidade continuada incluindo o enlace de
comando e controle;

Desenvolver um modelo de certificado de aeronavegabilidade para RPA,;
Atualizar o material de orientagéo.

Historico de discussdo do subgrupo:
Elaboracdo de emenda para o Anexo 7 adotada em 2012;
Participacéo na elaboracéo do material sobre aeronavegabilidade publicado no DOC 10019.

Historico da participacdo da ANAC

A ANAC tem sido representada por servidor da SAR neste grupo desde 2010, na época ainda
como parte do grupo de estudo denominado “Unmanned Aircraft Systems Study Group
(UASSG)”. Atualmente o servidor da SAR/ANAC lidera o subgrupo estabelecido para elaborar
uma proposta de nova parte para o anexo 8 para incluir os SARPs aplicaveis para certificagdo de
estacdes de pilotagem remota (RPS — Remote Pilot Stations).

IV. PARTICIPACAO DA ANAC

Representantes brasileiros:

Membro
Leonardo André Capitao Aviador haberfeldlahm@decea.gov.br = +55 21 2101-
Haberfeld Maia (Forca Aérea 6574
Brasileira)
Alternos
Ailton José de Oliveira Especialista em ailton.junior@anac.gov.br +55 12 3203-
Junior regulacao de 6690
aviacdo civil
Membro dos WGS
WG1
Ailton José de Oliveira Especialista em ailton.junior@anac.gov.br +55 12 3203-
Junior regulacao de 6690
aviacdo civil

Historico da participacdo da SAR:

A SAR tem participado das discussdes relacionadas ao assunto desde 2010 quando o assunto
ainda era discutido ainda em um grupo de estudo denominado “Unmanned Aircraft Systems Study
Group (UASSG)”.

O servidor da SAR lidera desde o estabelecimento do painel em novembro de 2014 o subgrupo
do WG-1 encarregado pelo desenvolvimento dos padrdes para certificacdo de estacdes de
pilotagem remota (RPS — Remote Pilot Stations).

O servidor da SAR também faz parte do banco de instrutores do assunto da ICAO, tendo
ministrado a pedido da ICAQ parte do Workshop sobre RPAS realizado no escritorio regional em
Lima, Peru.

V. ESTRATEGIA DA ATUACAO

Avaliacédo do alinhamento entre as atividades do painel/grupos de trabalho e os objetivos
estratégicos da Agéncia:
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Avaliacdo sobre a importancia do painel/grupos de trabalho para o atingimento dos
objetivos estratégicos da Agéncia:

Descricao das metas/objetivos da ANAC junto ao painel/grupos de trabalho:
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GRUPO DE SEGURANCA OPERACIONAL DE CABINE - ICSG
Ambito da atuacdo: Multilateral - OACI  Qualificacdo do Brasil: = Membro

— Telecon uma
Nivel de Periodicidade de - \éizcgﬁtp;es
representacéo Tecnico reunides: resencial duas
requerido: . ¢
vezes ao ano
(ABR/OUT)

I. REPRESENTACAO

Perfil requerido do participante:

Grupo de trabalho para discussdo de assuntos correlatos & seguranca de passageiros na cabine
com fins & elaboracdo de DOCs e Circulares no ambito dos Estados Membros da ICAO. E
requerido que o participante seja indicado pela ANAC para representé-la, atue e tenha experiéncia
na area de discussdo do Grupo de Trabalho.

II. MANDATO DO GRUPO
Objetivos:
O Grupo de Seguranca Operacional na Cabine (International Cabin Safety Group — ISCG) é um
grupo conjunto de reguladores e industria composto de especialista em seguranca da cabine

provenientes de autoridades de aviagdo civil, empresas aéreas, fabricantes de aeronaves e
organizag0es internacionais.

Tem como objetivo principal prover apoio técnico a OACI sobre temas relacionadas a seguranca
de cabine e apoiar no desenvolvimento de revisdes de requisitos, materiais de orientacdo e
implementacdo para aumentar a seguranca de cabine em escala global.

Historico de discussédo do ICSG:
Desde entrada da ANAC no ICSG em 2014 foram publicados os seguintes documentos:
— DOC 10062 - Manual sobre a investigacéo de aspectos relacionados com a seguranca
de passageiros na cabine em acidentes e incidentes.
— DOC 10002 - Manual de treinamento em seguranga operacional da tripulacdo;
— DOC 9481 — Orientacdo para resposta a emergéncia envolvendo artigos perigosos
(modificado apds interacdo do ICSG e DGP);
— Circular 340 sobre o uso expandido de PEDs;
— DOC 10049 - Manual sobre a aprovacgéo e uso de sistema de restri¢do de crianga;
Circular 344 — Orientagdes sobre educacdo, treinamento e notificagdo de fumaca.

Tdpicos atualmente em discussao no Grupo para deliberagéo:

— Informacdes de Seguranca Fornecidas ao Passageiro (Pax Briefing)
— Requisitos minimos da tribulacéo de cabine.

Questdes emergentes da agenda:

1. Requisitos minimos da tribulacdo de cabine: pelas consideragdes atuais do ICSG e em
consonancia com a OACI, o nimero minimo de comissarios de voo a bordo de aeronaves
widebodies ndo deve ficar abaixo de um comissario por saida ao nivel do assoalho. Por esse
critério, a LATAM nao seria autorizada a re-certificar suas aeronaves (A330 e B777).

2. Arelacdo de 1 comissario por 50 passageiros atualmente em uso no Brasil e outros paises esta
sendo discutida, e ja esta sendo adotada por alguns paises, como Canada (1 x 40) e Australia
(1 x 36). Essa nova relacdo impactaria nossas certificagoes.
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3. Novos critérios para DEMO EVAC parciais que realmente demonstrem a AAC que 0S Novos
procedimentos do operador sejam eficazes.

Representantes brasileiros:

Raymundo Nonato = Especialista GCTA- raymundo.junior@anac.gov.br = (11) 36368627

de Freitas Junior SP/SPO

Historico da participacdo da ANAC:

Desde o ingresso da ANAC no ICSG, a participacao ocorre sempre por meio de videoconferéncia.
Em abril de 2014, e em abril e outubro de 2016, houve participagdo nas reunides presenciais do
Grupo.

Participacao de outros 0rgaos:
EMBRAER e representantes de operadores aéreos brasileiros com representatividade no mercado
(GOL, atualmente LATAM e esperamos levar a AZUL futuramente).

IV. ESTRATEGIA DA ATUACAO

Avaliacdo do alinhamento entre as atividades do ICSG e os objetivos estratégicos da
Agéncia:

A participacdo da ANAC ¢ relevante para garantir o atingimento de alguns dos objetivos
estratégicos da Agéncia, direta ou indiretamente, dentre eles:

Ampliar 0 acesso a um transporte aéreo seguro e de qualidade para a sociedade;
Ampliar a integracdo do sistema de aviacgdo civil brasileiro no cenério internacional;
Manter atualizado o arcabouco regulatorio;

Promover a melhoria da qualidade regulatéria e dos mecanismos de participacdo social.

Avaliacdo sobre a importancia do ICSG para o atingimento dos objetivos estratégicos da
Agéncia:

As discussoes e deliberagdes do ICSG consistem em uma fonte sem igual de informagdes para
nortear as acGes da Agéncia em temas de seguranca operacional de cabine no Brasil. Tendo em
vista que participam deste Grupo operadores estrangeiros e brasileiros, fabricantes, IATA e outros
organismos mundiais de relevancia e que o resultado final das discussdes e documentos
apresentados sdo consensualmente aceitos entre 0s membros, entende-se que a participagao da
ANAC neste Grupo é importante para garantir que o marco regulatério brasileiro esteja atualizado
e em consonancia com as melhores préaticas internacionais.

Descri¢ao das metas/objetivos da ANAC junto ao ICSG:

A definir.



=
" ANAC s oo

PROXIMA GERACAO DE PROFISSIONAIS DA AVIACAO — NGAP

Ambito da Multilateral - OACI Qualificagéo do Membro
atuacao: Brasil:

Nivel de Periodicidade de 1 vez ao ano,
representacao Técnico reunides: normalmente em
requerido: dezembro

I. REPRESENTACAO

Perfil requerido do panelista:

Especialistas familiarizados com as provisdes do Anexo 6, DOC 9941/AN 478 e experiéncia em:
Formacéo e qualificagdo de pilotos, instrutores e avaliadores;
Treinamento por competéncias;
Identificacdo das melhores préticas, de inovacgdo e de exceléncia na formacéo e qualificacdo
dos pilotos para a aviacéo civil.

II. MANDATO DO GRUPO

Composicao: Documentos de Referéncia:
Paises membros: Anexo 6
Brasil, Alemanha, Argentina, Australia, Canada, China, DOC 9941
Cingapura, Egito, Emirados Arabes, Estados Unidos, PANS-TRG
Franca, India, Italia, Japdo, Russia, Suécia, Reino Unido,

dentre outros. Além destes, as instituicBes: Aviation
Accreditation Board International (AABI), Airport

Council International (ACI), Civil Air Navigation Services

Organisation (CANSO), EUROCONTROL, International

Council of Aircraft Owner and Pilot Associations

(IAOPA), Interational Air Transport Association (IATA),

International Coordinating Council of Aerospace

Industries  Associations  (ICCAIA), International

Federation of Air Line Pilots" Associations (IFALPA),

International Federation of Air Traffic Controllers'
Associations (IFATCA) e International Federation of Air

Traffic Safety Electronics Associations (IFATSEA).

Objetivos:

O segmento do programa que trata de treinamento de pilotos esta entregue a Associacdo Internacional
de Treinamento de Piloto (International Pilot Training Association - IPTA). Esta associacdo foi criada
pela OACI, Associacdo Internacional de Transportes Aéreos (IATA), Conselho de Coordenacgdo
Internacional de Industrias Aeroespaciais (International Coordination Council of Aerospace
Industries - ICCAIA), além da Associacdo Aeronautica Real (Royal Aeronautical Society - RAeS),
dos quatro maiores fabricantes de aeronaves de passageiros civis (Airbus, Boeing, Bombardier e
Embraer) e dos principais provedores de treinamento para a inddstria.

O Programa da OACI “Proxima Geragao de Profissionais da Aviagdo” (ICAO’s Next Generation of
Aviation Professionals - NGAP) colabora com a IPTA no que se refere & formacao e a qualificacéo
dos pilotos, instrutores e avaliadores do transporte aéreo comercial.

Os objetivos principais do trabalho sdo:
Reduzir a taxa de acidentes de aviagao civil;
Melhorar a formag&o e qualificacdo de pilotos, instrutores e avaliadores;
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Melhorar a eficiéncia reduzindo a qualificacéo repetitiva de equipamentos e pessoas;
Priorizar as iniciativas que visam assegurar um fornecimento sustentavel de pilotos
competentes a nivel global;

Identificar e aumentar a adogdo das melhores praticas, inovacao e exceléncia na formagéo e
qualificacéo dos pilotos.

Historico de discussédo do NGAP:
O programa propde novas estratégias, ferramentas e padrdes para uso da comunidade de avia¢&o civil
para atrair, educar e reter futuras geragdes de profissionais dedicados a industria.

Questdes emergentes da agenda para o Brasil:
Implementacgdo de treinamento por competéncia no ambito do Sistema Brasileiro de Aviagédo
Civil,
Treinar e padronizar Inspetores Operacdes de Voo da Agéncia para avaliar pessoal da aviagéo por
competéncia.
Historico de participacdo da ANAC
A ANAC esteve presente somente na Plenaria do ano de 2015, na qual identificou o treinamento de
pilotos por competéncia como uma das atividades do programa que devem ser acompanhadas pela
Agéncia, tendo em vista a implementacdo de Programas de Treinamento por Competéncias (AQP)
pelas empresas aéreas brasileiras.
Com isto, a ANAC deve aculturar-se sobre o treinamento a ser desenvolvido no ambito interno para
que possa realizar uma adequada vigilancia da seguranca operacional no sistema de aviacéo civil do
pais.
Representantes brasileiros:
Membro
Célio Eugénio de GCTA-RJ/SPO  celio.eugenio@anac.gov.br  (21)35015504
Abreu Junior
Alterno
Jean Ricardo GCOI/RJ jean.schmidt@anac.gov.br (21) 3501-5677
Schmidt

Avaliacéo do alinhamento entre as atividades do NGAP e os objetivos estratégicos da Agéncia:
A melhora da qualidade da educacéo e do treinamento aeronautico vai ao encontro da reducdo da taxa
de acidentes de aviacdo civil, que é um dos objetivos estratégicos da ANAC.

Avaliacdo sobre a importancia do GNAP para o atingimento dos objetivos estratégicos da
Agéncia:

A participacdo de representantes brasileiros facilita a aquisicdo de conhecimentos pertinentes as
melhores praticas educacionais e de treinamento para aplicacdo no &mbito do Sistema Brasileiro de
Aviacdo Civil.

Descricao das metas/objetivos da ANAC junto ao NGAP:

Verificar as melhores praticas utilizadas no mundo na execucdo do treinamento por
competéncia no &mbito do Sistema Brasileiro de Aviacdo Civil.
Adquirir conhecimento necessario para o treinamento e padronizagdo de Inspetores Operacgdes

de Voo da Agéncia na avaliagdo por competéncia do pessoal da aviacao civil.
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GRUPO DE GERENCIAMENTO DE MANUTENCAO — MMT

Ambito da atuacdo: Multilateral Qualificacéo do Brasil: Membro
Nivel de Gerencial/técnico Periodicidade de Anual
representacao reunides:
requerido:

I. MANDATO DO GRUPO
Composicao:

Estados Unidos (FAA), Canada (TCCA), Europa (EASA), Brasil (ANAC).

Objetivos:

O Grupo de Gerenciamento de Manutencdo — Maintenance Management Team (MMT) ¢ uma
proposta apresentada pela EASA em 2016 para instituir um grupo internacional de coordenacao
entre as autoridades ANAC, FAA, EASA e TCCA para as atividades relacionadas a manutengao
de aeronaves. De forma similar ao que o CMT (Certification Management Team) faz no ambito
da certificag¢ao de produto, o MMT tem como objetivo a harmonizag¢ao de requisitos e praticas de
certificagdo de servigos de manutencdo. A harmonizagdo possibilita uma maior integracdo dos
sistemas destas quatro autoridades e reduz custos (para autoridades e industria) por meio da
eliminagdo de atividades de certificagdo/vigilancia redundantes.

O MMT ainda nio foi instituido formalmente. A primeira reunido entre ANAC, FAA, TCCA e
EASA ocorreu em Washington em junho de 2016 e pretende-se realizar a proxima reunido em
2017, porém ainda ndo ha previsdo de local e data.

Dinamica de funcionamento:

O MMT ainda nao foi instituido formalmente, e as autoridades encontraram-se apenas uma vez.
A intencdo inicial ¢ de que o MMT retina-se uma vez ao ano presencialmente, em localidades
alternadas entre as autoridades participantes.

Historico de discusséo:

Na primeira reuniéo, ocorrida em junho de 2016, as autoridades debateram sobre as necessidades
de alinhamento quanto as praticas de certificacdo e vigilancia das organizacdes de manutencao,
assim como sobre as necessidades de avangos nos acordos bilaterais. Um ponto importante foi a
participacdo dos prestadores de servico, representados pelas associacdes, para expor a visdo do
mercado quanto as dificuldades observadas, desafios e oportunidades de melhorias nos
mecanismos de certificacdo atualmente existentes entre as autoridades.

Questdes emergentes da agenda:

A primeira reunido (junho de 2016) ndo gerou uma agenda de compromissos/questdes especificas
entre as autoridades, uma vez que o proposito foi abrir um canal de comunicacdo entre as
autoridades e a industria, e discutir sobre a pertinéncia/viabilidade de instituir o MMT.

1. PARTICIPACAO DA ANAC

Representantes brasileiros:

Roberto José Superintendente roberto.honorato@anac.gov.br = (61) 3314-4850
Silveira Honorato ~ SAR

Hélio Tarquinio Gerente Geral de helio.tarquinio@anac.gov.br (61) 3314 - 4849
Junior Aeronavegabilidade
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Continuada —
GGAC/SAR

I1l. ESTRATEGIA DA ATUACAO

Avaliacdo do alinhamento entre as atividades do MMT e os objetivos estratégicos da
Agéncia:

Os objetivos e atividades do CMT estdo alinhados com os seguintes objetivos estratégicos da
ANAC:

1. (Sociedade) Promover um ambiente de negdcios do setor aéreo que permita o
desenvolvimento do mercado e da inddstria:

A atuacdo da ANAC no MMT favorecera tanto operadores aéreos quanto organizacdes de
manutencdo brasileiros, uma vez que colocara o sistema ANAC de manutengdo de produto
aeronadutico em uma condicdo de equivaléncia as principais autoridades de aviacéo civil. Os
resultados das atividades do MMT deverdo resultar em abertura de mercado e igualdade de
condicdes de competitividade das organizaces de manutencdo brasileiras no cenario
internacional.

2. (Sociedade) Ampliar a integragdo do sistema de aviagdo civil brasileiro no cenéario
internacional.
A busca por harmonizacdo dos requisitos e praticas de certificacdo de organizaces de
manutencdo é fundamental para a integracdo do sistema brasileiro no cenario internacional.

3. (Processos Internos) Ampliar a eficiéncia e eficécia nos processos de certificacao.
O MMT buscara a otimizacdo das atividades de certificacdo e vigilancia das organizacdes de
manutencdo. A consequéncia € obter, através dos acordos bilaterais, uma maior eficiéncia
(reducdo de custos e de tempo de processamento) da Agéncia em certificar e monitorar
organizagbes de manutencdo fora do Brasil, por meio da coordenagdo e da assisténcia das
autoridades de aviacdo locais.

4. (Processos Internos) Manter atualizado o arcabouco regulatério.
Um dos principais pontos de atencdo do MMT é a harmonizacéo dos requisitos de certificacdo de
organizagGes de manutencdo. A participacdo da ANAC é fundamental para que a Agéncia possa
manter-se atualizada e participar ativamente das discuss@es relativas a evolugdo dos requisitos.

5. (Recursos Financeiros) Assegurar a disponibilidade de recursos financeiros adequados
para a execucdo da estratégia.

Um importante objetivo do MMT & reduzir a replicacdo de esforcos que ocorre atualmente entre
as autoridades durante a certificacdo de organizagdes de manutencdo (uma mesma organizacao
de manutencdo pode manter dezenas de certificados de diferentes autoridades). Quando as
autoridades tém suficiente familiarizacdo e confianca reciproca em seus sistemas de certificagdo
e vigilancia, e possivel eliminar a redundancia destas atividades entre as autoridades. O resultado
sob o ponto de vista financeiro é a liberagdo de recursos (humanos e financeiros) para que sejam
utilizados em outras atividades da Agéncia.
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Avaliacdo sobre a importancia do MMT para o atingimento dos objetivos estratégicos da
Agéncia:

A participacdo da ANAC no MMT ¢ de grande importancia para o atendimento aos objetivos
estratégicos listados acima, no que diz respeito as atividades de certificacdo e vigilancia das
organizagOes de manutengdo que executam servigos em aeronaves brasileiras.

Descri¢ao das metas/objetivos da ANAC junto ao MMT:

Manter a representatividade e prestigio da instituicdo no cenario internacional.

Participar ativamente das decisdes estratégicas sobre a evolucéo dos processos de certificacao
de organizag6es de manutencao, bem como praticas de vigilancia.

Participar ativamente das discussdes técnicas sobre requisitos de certificacdo de organizac6es
de manutencéo.

Estabelecer acordos e otimizar os procedimentos bilaterais de certificacdo de organizacGes de
manutencao.

Favorecer o acesso dos operadores e organizacfes de manutencdo brasileiros no cenério
internacional de aviagéo civil.
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GRUPO DE COLABORACAO INTERNACIONAL DE GERENCIAMENTO DA

SEGURANCA OPERACIONAL - SM-ICG

Ambito da atuagao: Multilateral Qualificagédo do Membro
Brasil:
Nivel de representacdo = Técnico Periodicidade de Duas reunides anuais
requerido: reunides: (alternadas entre
Europa e Ameérica do
Norte)

I. REPRESENTACAO

Perfil requerido do representante:

N&o existem requisitos formais para a participacdo no Grupo de Colaboracdo Internacional de
Gerenciamento da Seguranga Operacional (Safety Management International Colaboration
Group — SM-ICG). Portanto, os mesmos requisitos vislumbrados para o SMP podem ser
aplicaveis.

Especialistas familiarizados com as provisfes de SMS e envolvidos com:
Implementacdo do SSP (PSOE);
Implementacéo e/ou vigilancia de SMS (SGSO); e/ou
Coleta, protecdo, andlise e intercambio de dados e informacéo.

O conhecimento de uma ou mais areas técnicas € altamente desejavel:
Treinamento de pessoal da aviacao;
Operagdes de aeronaves;
Aeronavegabilidade;
Servicos de navegacao aerea;
Aerddromos; ou
Investigacdo de acidentes e incidentes.

A ANAC, como participante do grupo principal do SM-ICG (Steering Committee), é responsavel
pela lideranga de projetos e producéo de trabalhos do grupo. Com o objetivo de atender a estas
responsabilidades é desejavel que os membros do SM-ICG possuam familiaridade com as
atividades relacionadas ao Anexo 19, tanto no ambito brasileiro quanto no &mbito internacional.
O idioma oficial do grupo é o inglés e, portanto, é fundamental a capacidade de comunicacéo
nesse idioma.

II. MANDATO DO GRUPO

Composigao: Documentos de Referéncia:
Membros principais (11): Anexo 19
Estados Unidos (FAA), Unido Europeia DOC 9859
(EASA), Franca (DGAC), Suica (FOCA),

Reino Unido (UK CAA), Espanha (AESA),

Canadd (TCCA), Nova Zelandia (CAA NZ),

Australia (CASA), Japdo (JCAB), Singapura

(CAAS), Italia (ENAC), Finlandia (Trafi),

Irlanda (IAA), Hong Kong (CAD HK) e Brasil

(ANAC).

Observadores (03): OACI (ICAO/ISM,

Emirados Arabes (UAE GCAA).
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Objetivos:

O objetivo do SM-ICG é promover a harmonizagdo dos principios, requisitos e atividades de
implementacdo dos Sistemas de Gerenciamento de Seguranca Operacional e dos Programas de
Seguranca Operacional de Estado, de modo a facilitar sua implantacédo na comunidade de aviacao
internacional.

Os projetos do SM ICG estdo focados em areas particulares de interesse com o objetivo de
contemplar objetivos especificos, ou um grupo de objetivos, e/ou desenvolver produtos definidos.

As atividades dos membros incluem:

Identificar tendéncias globais e iniciativas estratégicas e assegurar o direcionamento
estratégico dos projetos do Grupo Principal;

Priorizar os projetos;

Informar e atualizar as autoridades e a industria de aviagdo em relacdo ao SM ICG e as
suas agoes;

Revisar os produtos do SM ICG para garantir a atualizacéo e a relevancia dos mesmos; e
Trabalhar com outros representantes na identificagdo de tarefas para o SM ICG e para as
equipes de projeto.

Os produtos do SM-ICG incluem o desenvolvimento e suporte de:

Entendimento comum dos requisitos de gerenciamento, supervisdo e mensuracdao da
seguranca operacional;

Materiais de orientacdo e guias para as autoridades de regulacdo e industria os quais
podem conter guias e ferramentas, instrumentos para medicdo da cultura de seguranca,
matérias de treinamento e promocao.

Taxonomia padrdo, as quais podem incluir definicdes padrdo para perigos, terminologias
para o sistema de gerenciamento da segurancga operacional e para o programa de seguranca
operacional do Estado (SSP), compartilhnamento de dados; e

Troca de conhecimentos entre as autoridades.

A metodologia de funcionamento do SM-ICG é por meio de projetos 0s quais sao executados por
equipes lideradas por gerentes.

Historico de discussao do SM-ICG:

O SM-ICG comecou suas atividades em 2009. Em janeiro de 2010, representantes das autoridades
de aviacdo civil de varios paises identificaram a necessidade de criar um férum para harmonizar,
em ambito internacional, os requisitos e as atividades relacionadas a implantacdo dos Sistemas
de Gerenciamento da Seguranca Operacional na industria da aviacéo civil.

No inicio de suas atividades, 0 SM-ICG trabalhou por meio de trés grupos estabelecidos com
base em temas especificos.

1) Grupo de Padronizacdo: apoio ao desenvolvimento de uma taxonomia comum para
perigos, com o objetivo de categorizar os dados, processos para analise, compartilhamento
dos dados, além de buscar uma proposta pra o alinhamento entre as terminologias
propostas para 0 SSP e do SGSO;

2) Grupo de Documentagdo: compartilhar ou desenvolver documentos de orientacdo e
ferramentas (melhores praticas, guias de implantacdo, avaliacdo de comportamento,
material de treinamento e promocdo) que foram desenvolvidas pelos membros;

3) Grupo de indicadores/Medidas de Desempenho: desenvolver e propor um entendimento
comum para a avaliacdo de indicadores de desempenho, metodologia de expectativas em
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relacdo ao desempenho da seguranca operacional (SSP e SMS) e processo para
identificaco e aceitacdo/limites de nivel de risco dentro de um gerenciamento de riscos a
seguranca operacional.

Em 2013, foi estabelecida uma nova metodologia de funcionamento do SM-ICG, por meio do
qual o Grupo passou a funcionar por meio de projetos. Os projetos desenvolvidos e publicados
pelo  SM-ICG podem  ser  encontrados no  seguinte  sitio  eletrdnico:
http://www.skybrary.aero/index.php/Safety_Management_International_Collaboration_Group_
(SM_ICQG).

Abaixo segue uma lista dos projetos desenvolvidos e publicados até o0 momento (10/2016):

1. Desenvolvimento de uma taxonomia comum sobre risco (Development of a Common
Hazard Taxonomy);

2. Exemplos de taxonomia de risco (Hazard Taxonomy Examples);

Terminologia de gerenciamento de seguranca operacional (Safety Management

Terminology);

10 coisas que vocé precise saber sobre SMS (10 Things You Should Know About SMS);

O papel de linha de frente do gerente em SMS (The Frontline Manager’s Role in SMS);

O papel do gerente no SMS (The Senior Manager’s Role in SMS);

Uma abordagem comum para a mensuragdo do desempenho da seguranca operacional (A

Common Approach to Safety Performance Measurement - SPMA);

8. Uma abordagem de sistemas para medir o desempenho da segurancga operacional a
perspectiva do regulador (A Systems Approach to Measuring Safety Performance — The
Regulator Perspective);

9. Determinando o valor do SMS (Determining the Value of SMS);

10. Como apoiar uma implementacdo bem sucedida do SSP e do SMS — Recomendagdes aos
reguladores (How to Support a Successful SSP and SMS Implementation —
Recommendations for Regulators);

11. Medindo o desempenho da seguranca operacional — Orientacdes para 0s provedores de
servigos (Measuring Safety Performance — Guidelines for Service Providers);

12. Principios de processo decisorio baseado em risco (Risk Based Decision Making
Principles);

13. Instrumento de avaliagdo SM ICG SMS (SM ICG SMS Evaluation Tool);

14. SMS para pequenas organizacdes (SMS for Small Organizations);

15. Orientag6es sore competéncia de inspetor (SMS Inspector Competency Guidance);

16. Integracdo SMS — Pontos a considerer (SMS Integration — Points to Consider);

17. Instrumento de avaliacdo SSP (SSP Assessment Tool);

18. Descobertas do SM ICG sobre equivaléncia SMS (SM ICG Findings on SMS
Equivalence).

w

No ok

Metodologia de trabalho:

O SM ICG tem uma dinamica de reunifes bianuais alternadas entre Europa e Estados Unidos,
com possiveis excegdes. Cada reunido possui a duracdo de uma semana, sendo que, além do
desenvolvimento dos projetos ha periodos reservados para realizacdo de apresentacdes por
membros do grupo e pela industria local.

No periodo compreendido entre as reunides, o desenvolvimento dos trabalhos é mantido e a
coordenacao e alinhamento dos trabalhos € feito atraves de teleconferéncias.
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I11. COMPOSICAO DOS PROJETOS

Projeto I: Alinhamento da ferramenta de avaliagcdo do SSP com a Emenda 1 do Anexo 19
(Align SSP Assessment Tool with Annex 19 Amendment 1)

Objetivos:

e Aprimorar a ferramenta de avaliagdo do SSP
provendo o0 seu alinhamento com as
modificagOes introduzidas pela emenda n° 1
do Anexo 19;

e Promover maior consisténcia e
padronizacdo da ferramenta.

As  melhorias  propiciardo  orientacOes
especificas na definicho do nivel de
especificidade e profundidade da avaliacdo,
durante o uso da ferramenta, além de fornecer
maiores  detalnamentos a respeito da
documentacao, processos e sistemas que devem
ser avaliados para garantir a efetividade do SSP.

Neste projeto também serdo definidos os
conceitos de amostragem e a metodologia
utilizada para verificar a efetividade do SSP.
Historico de discusséo:

Composic¢ao da equipe:

Membros (definicdo proviséria):
Michael Beckles

Elizabeth Gnehm

Gian-Andrea Bandieri

Neverton Novais (ANAC - SPI)
Yoshiyuki Mikuni

Frank Tone

Webster Siu

Amer Younossi

NGO~ WNE

Trata-se de um projeto recém criado e as primeiras discussdes ocorrerao na reuniao de novembro

de 2016.

Projeto Il: Ferramenta de Auto-avaliacdo de cultura de seguranca operacional para 0s
reguladores (Safety Culture Self-Assessment Tool for Regulators)

Objetivos:
e Compreender as dimensbes da cultura
organizacional das agéncias reguladoras no

seu papel de garantia da seguranca
operacional e no seu relacionamento com 0s
regulados.

e Melhorar 0 entendimento do

relacionamento existente entre a cultura
organizacional e a performance de
segurancga operacional.

O projeto ird considerar as mudancas de atitude
face os fatores humanos (human performance e
human error) e 0 gerenciamento da seguranca
operacional como uma responsabilidade
compartilhada entre o regulador e os provedores
de servico.

Durante o desenvolvimento do trabalho, seréo
explorados como a cultura organizacional e a
performance podem ser definidos e avaliados
em diferentes contextos culturais.

Composicéo da equipe:
Membros (definicdo provisoria):
1. Rosario Concilio

Tamara Fehlmann (for Ryan
Hunninghaus)

Amy Garzaro

Rick Krens

Mike Reinert

Austin Healey

Helio Tarquino (ANAC - SAR)
Manfred Leung

. Don Arendt

10. Mike Hutchinson

11. Aila Jarvelainen

N

©ooN O~ W
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O Trabalho tera como ponto de partida
trabalhos ja desenvolvidos por outras
autoridades como, por exemplo, ECAST e
FOCA.

Historico de discusséo:
Auséncia de estudos acerca da cultura organizacional das agéncias responsaveis pela regulacdo e
supervisdo de seguranga operacional.

Necessidade de compreender, com maior clareza, as responsabilidades compartilhadas entre
reguladores e provedores de servigo nos processos de Gerenciamento de Riscos e Garantia da
Seguranca Operacional.

Necessidade de compreender como um nivel uniforme de performance em seguranca operacional
pode ser avaliado em face a diferentes culturas nacionais.

Projeto 111: Avaliacdo do Estado dos casos de seguranca operacional da industria (State
Evaluation of Industry Safety Cases)

Objetivos: Composicgéo da equipe:

Desenvolvimento de ferramentas e materiais de = Membros (defini¢do provisoria):

orientagdo para que o0s inspetores possam 1. Giuseppe Frati

avaliar 0s “safety cases”, bem como armazenar 2. Chuck Huber
o resultado de suas anélises. 3. Hanif Mawji
4. Régine Hamelijnck
5. Carel Wassink
6

7

8

Pablo Hernandez
Baptiste Lefevre
. Khalid Al Humaidan
9. Alan Foo
10. Elizabeth Chau
*N&o ha participacdo da ANAC definida para
este grupo.
Historico de discussao:
Trata-se de um projeto recém criado e as primeiras discussdes ocorrerdo na reunido de novembro
de 2016.

IV. PARTICIPACAO DA ANAC

Historico da participacdo da ANAC:

Desde o inicio de 2012, a ANAC vem participando das reunides do grupo, excec¢do feita as
reunides de outubro de 2013 e maio de 2016 que, devido a restricbes orcamentarias, ndo teve
participantes da Agéncia.

Os participantes da Agéncia participam ativamente da elaboracdo dos produtos realizados no
ambito do grupo, sendo que posteriormente alguns desses produtos sdo traduzidos para o
portugués pelos proprios representantes da ANAC e sdo posteriormente disponibilizados na
pagina da ANAC na internet. Ver em: http://www.anac.gov.br/assuntos/paginas-
tematicas/gerenciamento-da-seguranca-operacional/grupo-internacional-de-colaboracao-do-
Sgs0-sms-icg.
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Representante da ANAC:

Neverton Alves de Novais = Especialista neverton.novais@anac.gov.br = (61) 3314-4606
IGIAE/SPI

Pontos focais:

Jodo Souza Dias Garcia Gerente/GNOS | joao.garcia@anac.gov.br (61) 3314-4946
ISPO

Helio Tarquinio Junior Gerente/GGA | Hélio.tarquinio@anac.gov.br  (61) 3314-4849
CISAR

Gabriella Cristina Da Silva = Especialista/G = gabriella.santana@anac.gov.b = (61) 3314-4178

Santana TNO/SIA r

Justificativa para a participacdo da SPI no SM-ICG:

A SPI, por meio da GIAE, é o setor da Agéncia responsavel pela realizacao de analises agregadas
de seguranca operacional da aviacdo civil brasileira (vide Relatério Mensal de Seguranga
Operacional e Relatério Anual da Seguranca Operacional). Além disso, centraliza e formula
indicadores de desempenho da seguranca operacional que séo disponibilizados para o suporte a
tomada de decisdo por parte da Diretoria e demais areas. Para tanto, necessita da coleta de
informacdes de diversas fontes, internas e externas a8 ANAC, que se complementam de forma a
fornecer um retrato mais amplo do desempenho da seguranca operacional da aviacao.
Adicionalmente, também mostram-se necessarias coordenaces com as areas finalisticas, que
realizam suas analises setoriais, para que essas analises setoriais sejam agrupadas de forma a
compor uma visdo institucional para a Agéncia.

Cabe ainda mencionar que a SPI participa de outros grupos afetos ao tema, tais como 0 SMP e o
BAST (Brazilian Aviation Safety Team) e seus subgrupos. Dessa forma, dada a experiéncia
adquirida e as atribuicdes do setor, € oportuna a participacdo da SP1 no SM-ICG.

V. ESTRATEGIA DA ATUACAO

Avaliacdo do alinhamento entre as atividades do SM-ICG e os objetivos estratégicos da
Agéncia:

Dentre os objetivos estratégicos da Agéncia, os abaixo listados sdo aqueles que mais guardam
relacdo com os trabalhos desenvolvidos pelo SMP:

Ampliar 0 acesso a um transporte aéreo seguro e de qualidade para a sociedade;
Promover um ambiente favoravel ao cumprimento consciente dos requisitos
regulamentares;

Aprimorar o processo decisorio e desenvolver a inteligéncia organizacional.

Além desses, 0 SM ICG através das atividades desenvolvidas contribui para o alcance de outros
objetivos estabelecidos no planejamento estratégico, podendo ser feitos ainda os seguintes
relacionamentos:
Ao alinhar conceitos, taxonomias e requisitos, com os demais membros do SM ICG, a
ANAC amplia a integragéo do sistema de aviag&o civil brasileiro ao cenario internacional.
O desenvolvimento de materiais de orientacdo e treinamento, ferramentas, guias e
materiais de comunicacgéo, contribuem para que a ANAC promova um ambiente favoravel
ao cumprimento consistente dos requisitos regulamentares.
A troca de conhecimentos de desenvolvimento de ferramentas que contribuem para a
implantacdo do Anexo 19 contribui para que a ANAC mantenha atualizado o arcabougo
regulatorio.
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Avaliacao sobre a importancia do SM-ICG para o atingimento dos objetivos estratégicos
da Agéncia:

O SM-IGC é um forum que relne especialistas em gerenciamento da seguranca operacional de
diversas regides do globo com o foco na producdo de materiais que visem a harmonizacéo de
requisitos e ao compartilhamento de melhores préticas referentes ao assunto. Como consequéncia,
a propria OACI utiliza os produtos do grupo como referéncia para o estabelecimento de SARPS
e, principalmente, materiais de orientacao.

Como é esperado que o0 Anexo 19 demande uma quantidade significativa de esforcos da Agéncia,
haja vista a demanda pela implementacdo do Programa de Seguranca do Estado (SSP) e dos
Sistemas de Gerenciamento da Seguranca (SMS) por parte dos provedores de servi¢o da aviagao
civil, € natural esperar que a participacdo da ANAC no SM-ICG ndo s6 contribua para o
atingimento dos objetivos estratégicos listados acima, como também para a preparacéo do Estado
brasileiro para a proxima auditéria da OACI, que deve ter especial atencdo no que diz respeito ao
nivel de cumprimento com o Anexo 19.

Descricéo das metas/objetivos da ANAC junto ao SM-ICG:

Participar ativamente do Grupo e contribuir tecnicamente na elaboracdo dos documentos de
orientagao.
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GRUPO DE TRABALHO SOBRE PRATICAS DE AVALIACAO OPERACIONAL -

IOEPB
Ambito da atuacdo: = Multilateral Qualificagdo do Brasil: Membro
Nivel de Técnico Periodicidade de 1 vez ao ano
representacao reunides:

requerido:

I. CARACTERISTICAS DO FORUM

Objetivos:

Dentre os objetivos do Grupo de Trabalho sobre praticas de avaliagao operacional (International
Operational Evaluation Practices Board) sdo:
Encorajar a cooperagdo internacional na atividade de avaliagdo operacional de aeronaves
e servir como uma banca para o desenvolvimento continuo de melhores praticas para
promover a eficiéncia da avaliagdo operacional de aeronaves.
Alcancar harmonizacao internacional com outras autoridades de aviagao civil e defender
a referéncia aos documentos de boas praticas comuns entres os Estados membros.
Disponibilizar um foérum estruturado para debates no sentido do desenvolvimento de
melhores praticas nacionais e internacionais para a condugao de avaliagdo operacional de
aeronaves.
Aumentar a comunicagdo entre autoridades de aviacdo civil no tocante a implementagdo
nacional de melhores praticas que possam impactar em harmonizagao internacional.

Histdrico de discussdo e de participacdo da ANAC:

O IOEPB foi criado em 2011 e, atualmente, encontra-se em fase de desenvolvimento dos
documentos referentes as melhores praticas que envolvem a atividade de avaliacdo operacional
de aeronaves.

Como estratégia, apos elaboracdo do Termo de Referéncia (ToR), o grupo listou cerca de 20
assuntos relacionados a atividade que precisavam ser imediatamente harmonizados entre 0s
Estados membros em termos de conceituacdo e procedimentos.

Contabilizados os resultados da reunido de 2016, foram finalizados 13 (treze) documentos com
esse objetivo. Destes, a ANAC foi responsavel pela elaboracao de 03 (trés).

Para 2017, espera-se a finalizacdo de mais 04 (quatro), somando um total de 17 (dezessete)
documentos para o proximo ano. A ANAC é responsavel pela elaboracdo de 01 (um) documento
para a proxima reuniao.

Questdes emergentes da agenda:

A rotina das reunides anuais do grupo de trabalho do IOEPB é debater sobre os assuntos
selecionados pelo grupo durante a primeira reunido, com o objetivo de elaborar os documentos
de referéncia as melhores praticas.

Na reunido de 2016, além de trabalhar nos assuntos selecionados em pauta para a reunido, 0s
Estados membros debateram uma adequacéo a atuacdo do grupo.

Em breves termos, a ideia original era seguir com a elaboragéo de documentos que referenciassem
a politica para a atividade de avaliacdo operacional. Entretanto, FAA e TCCA sinalizaram que
essa abordagem havia sido recentemente questionada pelas respectivas altas gestdes, com a ideia
que o grupo que conduz a atividade ndo pode ser 0 mesmo daquele que elaborar tais politicas.

Dessa forma, de comum acordo entre os participantes, o forum passou a se pautar no debate de
harmonizacdo de conceitos e procedimentos visando estabelecer as melhores préticas para a
atividade de avaliacdo operacional de aeronaves.
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Representantes da SPO:

A ANAC participa das reunides anuais do grupo de trabalho do IOEPB com 02 (dois) servidores.
Abaixo estdo listados os servidores da GCOI/SPO aptos a participarem da atividade:

Andre Marques Caetano Especialista andre.caetano@anac.gov.br (21) 3501-5531
GCOI/SPO

Marcelo Luiz de Oliveira Especialista marcelo.portela@anac.gov.br  (12) 3203-6793

Portela GCOI/SPO

Guilherme do Santos Especialista = guilherme.santos@anac.gov.br = (12) 3203-6791

Macedo GCOI/SPO

Il. ESTRATEGIA DA ATUACAO

Avaliacdo do alinhamento entre as atividades do IOEPB e o0s objetivos estratégicos da
Agéncia:

A participacdo da ANAC no IOEPB e em suas reunides do grupo de trabalho esta alinhada com
0s objetivos estratégicos de manter atualizado o arcabouco regulatério e ampliar a eficiéncia e a
eficacia nos processos de certificacdo.

Ainda, a participacdo da ANAC neste forum se alinha com o objetivo estratégico setorial da
GCOI/SPO em que a ANAC se torne a autoridade de aviacdo civil de referéncia mundial no
campo de avaliacdo operacional de aeronaves para modelos de fabricacdo nacional (exemplo,
Embraer).

Avaliacdo sobre a importancia do IOEPB para o atingimento dos objetivos estratégicos da
Agéncia:

A participacdo da ANAC no IOEPB e em suas reunides do grupo de trabalho permite que o Grupo
de Avaliacdo de Aeronaves — GAA (grupo da GCOI/SPO dedicado a atividade de avaliagdo
operacional de aeronaves) tenha contato direto com os representantes das demais autoridades de
aviacdo civil que conduzem essa atividade.

Os ganhos séo percebidos na troca de experiéncias e no conhecimento para a realizacdo da
atividade, que se traduzem em aplicagdo dos conceitos harmonizados nas atividades conduzidas
pela ANAC. Além disso, um retorno significativo da participacdo neste férum para a ANAC é a
elaboracgdo de normativo (Instrucdo Suplementar) em substituicdo da IAC 121-1009 (em vigor),
de 2005, que trata da conducéo da atividade de avaliacdo operacional.

Descricao das metas/objetivos da ANAC junto ao IOEPB:

Como autoridade de certificagdo primaria de uma grande industria aerondutica, a participagdo da
ANAC como uma das cinco autoridades de aviacao civil no IOEPB garante o contato com as
demais autoridades que conduzem a atividade de avaliacdo operacional de aeronaves.

Esse contato proporciona um maior desenvolvimento da atividade conduzida pela Agéncia,
contribuindo para o atingimento de sua Missdo: “Garantir a todos os brasileiros a seguranga e a
exceléncia da aviagdo civil” e do objetivo estratégico setorial da GCOI/SPO de que a ANAC se
torne a autoridade de aviagdo civil de referéncia mundial no campo de avaliacdo operacional de
aeronaves para modelos de fabricagao nacional.
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CONSELHO DE REVISAO DE POLITICAS DE MANUTENCAO INTERNACIONAL

Ambito de atuacio  Multilateral Qualificacéo do Brasil: Membro
Nivel de Gerencial/técnico Periodicidade das Duas vezes ao ano
representacao reunides:
requerido:
I. MANDATO DO GRUPO
Composicao:

O Conselho de Revisdo de Politicas de Manutencgdo Internacional — International Maintenance
Review Board Policy Board (IMRBPB) € constituido pelas autoridades de aviacao signatarias dos
termos de referéncia, atualmente: FAA — Estados Unidos; TCCA — Canada; EASA — Europa;
HKCAD - Hong Kong; ANAC - Brasil; CAAS — Singapura; JCAB — Japdo; CAAC — China;
CASA — Austrdlia.

Obs: Na dltima reunido, em Abril/2016, a autoridade dos Emirados Arabes Unidos compareceu
como convidada e pode, se desejar, tornar-se membro.

Participam, ainda, como convidados, representantes da industria aeronautica (fabricantes e
operadores), por intermédio da A4A (Airlines for America), do MPIG (Maintenance Programs
Industry Group) e do RMPIG (Rotorcraft Maintenance Programs Industry Group).

Objetivos:

Desenvolvimento continuo de politicas, procedimentos e orientagdes para uso da comunidade
envolvida com o processo MRB (Maintenance Review Board);,

Harmonizagao internacional entre as autoridades de avia¢dao das politicas e procedimentos
associados ao processo MRB;

Prover um forum estruturado para deliberagdes no desenvolvimento das politicas nacionais e
internacionais associadas ao processo MRB.

Dinamica de funcionamento:

O grupo possui um presidente, um co-presidente € um secretario, que sao eleitos entre os
membros. Os mandatos sdao de 2 anos.

Os topicos para discussdo podem ser submetidos tanto pelas autoridades como pela industria, sdo
submetidos por meio de CIPs (Candidate Issue Papers). Uma vez discutidos os topicos
pertinentes, as decisdes/orientacdes referentes a cada CIP sdo registradas em Issue Papers (IPs) e
publicadas no site do IMRBPB. A EASA gentilmente oferece um espago no seu website para o
IMRBPB: (http://www.easa.europa.eu/easa-and-you/aircraft-products/international-
maintenance-review-board-policy-board-IMRBPB).

Ha, normalmente, duas reunides anuais:

- Reunido do Grupo de Trabalho Regulatério (Regulatory Working Group), normalmente em
Dezembro, visa preparar a reunido anual do IMRBPB conjunta com a industria aeronautica. As
reunides deste grupo de trabalho s&o normalmente exclusivas das autoridades, contando,
eventualmente, com participacdo limitada de representantes da industria (tanto em ndmero de
participantes quanto em parcela da agenda aberta a sua participacdo). Nas reunides do Grupo de
Trabalho Regulatério, sdo discutidas preliminarmente as propostas (CIPs) apresentadas tanto
pelas autoridades quanto as encaminhadas pela industria, relativas ao processo MRB e/ou a
metodologia MSG-3 e sdo debatidos, de modo geral, o planejamento, as novas necessidades e 0s
proximos passos do IMRBPB.

- Reunido do IMRBPB conjunta com a industria, normalmente em Abril, visa debater mais a
fundo e em férum mais aberto os tépicos propostos, dando voz a todas as partes envolvidas no
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processo MRB (autoridades, fabricantes, operadores). E nesta reunido que as decisdes do
IMRBPB acerca dos CIP séo efetivamente tomadas e registradas em IPs, ap0s terem sido
debatidas com a inddstria e terem recebido as contribuicdes aplicaveis.

Historico de discusséo:

O tdpico que ganhou mais vulto recentemente foi o desenvolvimento de um documento
denominado “International MRB Process Standard” (IMPS), que busca unificar, em diversos
aspectos, os processos MRB conduzidos pelas diversas autoridades participantes, e prevé a
possibilidade de que uma autoridade primaria conduza o processo MRB em conformidade com
este padréo, possibilitando que tal processo seja aceito pelas demais autoridades sem que seja
necessario o envolvimento direto destas autoridades de validagéo.

A ANAC apoia esta iniciativa, especialmente pelo fato de j& adotar postura similar (aceita, sem
maior envolvimento, os processos MRB conduzidos por outras autoridades).

A primeira versdo do IMPS foi emitida na ultima reunido, em Abril/2016, realizada pela ANAC,
em S&o Jose dos Campos. Apos alguns anos de discussdo, o documento foi considerado maduro
o suficiente para ser publicado, no entanto ainda devera passar por revisdes frequentes ao longo
dos proximos anos.

Questdes emergentes da agenda:

Tdpicos mais relevantes em discussao:
Pendéncia, no IMPS, de uma defini¢cdo mais clara quanto a quando um processo MRB deve
ser seguido (o critério atual leva em conta apenas o peso da aeronave), prevendo melhor
algumas condi¢des em que um processo MTB poderia ser seguido em vez de um processo
MRB (o processo MTB ¢é bastante similar, mas ndo exige o envolvimento direto de
operadores, normalmente envolvendo apenas autoridade e fabricante). A ANAC é favoravel
a que em algumas situagfes, mesmo para aeronaves mais pesadas, o processo MTB possa ser
considerado aceitavel (ex: casos de aeronaves com uso muito especifico, como o Beluga da
Airbus; ou aeronaves executivas, que ndo contam com uma comunidade de operadores com
experiéncia em manutenc¢ao);
Estudo da possibilidade de simplificar o processo MRB, permitindo ao OEM/TCH, com base
em uma avaliacdo de risco, executar algumas partes do processo MRB e da aplicacdo da
metodologia MSG-3 com menor envolvimento das autoridades e dos operadores. A ANAC
compreende que o processo MRB € longo e bastante custoso a todos os participantes e €
favoravel, desde que compativel com o risco associado, e com as devidas ferramentas para
supervisdo, a que algumas atividades do processo requeiram menor envolvimento;
Tratamento de danos por fadiga na metodologia MSG-3: estd em discussdo uma possivel
proposta da industria de eliminar da metodologia MSG-3 a analise de danos por fadiga em
estruturas, visto que tal analise ja seria feita durante a certificacdo, nas analises de tolerancia
a danos. As opinides preliminares da industria sdo divididas em relacdo a este tema, as
autoridades ja possuem uma posi¢cdo mais harmonizada, de que as analises ainda seriam
necessarias, pois o escopo do MSG-3 é mais abrangente que o que, pelos requisitos de
certificacdo, exige a analise de tolerdncia a danos. A ANAC suporta esta posicdo das
autoridades, de que a analise de danos por fadiga deve continuar ser contemplada na
metodologia MSG-3. A ANAC apoia que eventuais adequacdes a metodologia de avaliacdo
de fadiga dentro do escopo do MSG-3 possam ser feitas, mas que o aspecto de fadiga (e a
eventual necessidade de tarefas de manutencéo programada para lidar com esta fonte de dano)
deve ser, sim, avaliado para todos 0s itens que sdo considerados itens estruturais significativos
(Structural Significant Items — SSI) pelos critérios da metodologia MSG-3.
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I1. PARTICIPACAO DA ANAC

Representantes brasileiros:
Fernando Motta Especialista GCPR- | fernando.lacerda@anac.gov.br = (12) 3203-6640
Assis de Lacerda SP/SAR

Sérgio Henrique Especialista GCPR- | sergio.cruz@anac.gov.br (12) 3203-6765
Borges da Cruz SP/SAR

Historico da participacdo da ANAC:

A ANAC, desde sua criacdo, € membro do IMRBPB (antes disso 0 CTA era o representante da
autoridade brasileira de aviacdo neste comité), e vem participando regularmente das reunides
anuais (tanto as reunides conjuntas com a indudstria como as do Regulatory Working Group).

A participacdo da ANAC busca assegurar que os interesses da ANAC na Seguranca de Voo sejam
preservados, e que as politicas e procedimentos evoluam de forma consistente com as novas
realidades tecnoldgicas e de gestdo dos processos de certificagdo aerondutica e
aeronavegabilidade continuada.

A ANAC, desde Abril de 2016 foi indicada e eleita para assumir o posto de Secretario do
IMRBPB, ap06s renlncia do secretario anterior, do TCCA, pelo restante do seu mandato
(normalmente de 2 anos), que se encerra em Abril de 2017.

Avaliacdo do alinhamento entre as atividades do grupo e os objetivos estratégicos da
Agéncia:

Debater, no &mbito internacional, o processo, as politicas e as orientacdes aplicaveis ao processo
MRB, que diz respeito a elaboracdo de um plano inicial de manutencdo programada para
aeronaves em processo de certificagdo, bem como ao acompanhamento e atualizacdo deste plano
para aeronaves ja certificadas, estd em pleno alinhamento tanto com a Missdo da ANAC
(“Garantir a todos os brasileiros a seguranca e a exceléncia da aviagdo civil”), quanto, por sua
participacdo cada vez mais ativa, com a Visdo da ANAC (“Ser uma autoridade de referéncia
internacional na promogéo da seguranca e do desenvolvimento da aviagéo civil”).

Avaliacéo sobre a importancia do grupo para o atingimento dos objetivos estratégicos da
Agéncia:

O processo MRB, que diz respeito a elaboracdo de um plano inicial de manutencdo programada
para aeronaves em processo de certificagdo, bem como ao acompanhamento e atualizacdo desde
plano para aeronaves ja certificadas, visa a manutencdo do nivel de seguranca inerente de um
produto aeronautico ao longo de sua vida operacional, de forma economicamente viavel. Manter
ativo o debate sobre a harmonizacéo internacional e atualizacdo continua deste processo, bem
como das politicas e orientacdes a ele associadas, é fundamental para que o processo acompanhe
o0 desenvolvimento tecnoldgico da area e se mantenha viavel ao longo dos anos, contribuindo
significativamente para a manutencdo de um nivel aceitdvel de segurangca nos produtos
aeronauticos certificados por esta Agéncia, bem como evitando prejudicar o desenvolvimento
tecnoldgico do setor.

Descricao das metas/objetivos da ANAC junto ao grupo:

Assegurar que os interesses da ANAC na Seguranca de Voo sejam preservados, e que as politicas
e procedimentos evoluam de forma consistente com as novas realidades tecnologicas e de gestao
dos processos de certificacdo aerondutica e aeronavegabilidade continuada.
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CONSORCIO INTERNACIONAL DE TREINAMENTO DE PILOTO - IPTC

Ambito da atuagdo: = Multilateral Qualificagdo do Brasil: | Membro
Nivel de Técnico Periodicidade de 1 a2 vezes ao ano
representacao reunides:
requerido:
I. CARACTERISTICAS DO FORUM
Objetivos:

Empregar esforcos e recursos para alavancar a indastria de transporte aéreo comercial nas
seguintes areas:

Formacao e qualificacdo de pilotos, instrutores e examinadores;

Posteriormente, reduzir ainda mais a taxa de acidentes; e

Assegurar a disponibilidade de pilotos devidamente qualificados no mercado.

Histdrico de discussdo e de participacdo da ANAC:

A ANAC ndo iniciou ainda sua participacdo nos foruns devido restricdes orcamentarias.

Até 0 momento, a maior entrega do IPTC foi a confeccdo da Edi¢do 4 do Doc ICAO 9625 Vol |
(Avibes) - Manual of Criteria for the Qualification of Flight Simulation Training Devices
(FSTDs)’.

Esta tarefa se mostrou complexa em razdo da emissdo do Doc 10011 da ICAO, que introduziu
disposicdes sobre: UPRT (Treinamento de Recuperacdo de Atitudes Anormais), ambiente
simulado do ATC, testes objetivos do sistema de movimento de simuladores de voo e uma série
de outras mudancas importantes no treinamento de pilotos.

Questdes emergentes da agenda:

Os préximos objetivos gerais do IPTC séo:
Expandir o reconhecimento mutuo de certificagbes de FSTD;
Promover a padronizacao, harmonizagdo e reconhecimento matuo para aumentar a
seguranca e reduzir os custos da indUstria;

De forma mais especifica, o proximo passo é a confeccdo do Doc ICAO 9625 Vol I
(Helicopteros), atualizando a Ed. 1.

Os objetivos e progresso dos resultados obtidos pelo IPTC até o momento, serdo discutidos e
reavaliados, provavelmente durante a Conferéncia da ICAO, em Montreal, em maio de 2017.

Representantes da SPO:
Leandro Silveira Especialista leandro.silveira@anac.gov.br = (12) 3203-6792
GCOI/SPO

1. ESTRATEGIA DA ATUACAO

Avaliacéo do alinhamento entre as atividades do forum e os objetivos estratégicos da
Agéncia:

As atividades do IPTC estdo alinhadas com os objetivos da ANAC de exceléncia técnica, de
promocéo do desenvolvimento da inddstria e de ampliacdo da integracdo do sistema de aviagdo
civil brasileiro no cenario internacional.

Avaliacéo sobre a importancia do forum para o atingimento dos objetivos estratégicos da
Agéncia:
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A continua implementacao das iniciativas desenvolvidas no ambito do IPTC é fundamental para
o atingimento da Missdo da Agéncia: “Garantir a todos os brasileiros a seguranca e a exceléncia
da aviacao civil.”

Descricao das metas/objetivos da ANAC junto ao forum:

A definir.
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GRUPO DE AUTORIDADES PARA A ELABORACAO DE NORMAS SOBRE

SISTEMAS REMOTOS - JARUS

Ambito da Multilateral Qualificagdo do Brasil: Membro

atuacao:

Nivel de Teécnico Periodicidade de reunides: | 2 vezes ao ano

representacao (Plenérias com

requerido: WG), 3 encontros
de WG ao ano

I. MANDATO DO GRUPO
Composigéo:
Paises

Autoridades de aviagio de 46 paises: Africa do Sul, Alemanha, Austrélia, Austria, Bélgica, Brasil,
Canada, Catar, Cingapura, China, Colémbia, Coréia do Sul, Croacia, Dinamarca, Emirados
Arabes Unidos, Espanha, Estados Unidos da América, Estonia, Finlandia, Franca, Gedrgia,
Grécia, Holanda, india, Irlanda, Israel, Italia, Jamaica, Jap3o, Letdnia, Luxemburgo, Maceddnia,
Malésia, Malta, Noruega, Pol6nia, Quénia, Reino Unido, Republica Checa, Roménia, Russia,
Sérvia, Suécia, Suica, Trinidade e Tobago, Turquia.

Representantes da industria:
Representacdo eventual da indUstria a convite.

Estrutura
O Grupo de Autoridades para a Elaboracdo de Normas sobre Sistemas Remotos — Joint
Authorities For Rule-Making On Unmanned Systems (JARUS) é composto de:

Plenéria: representantes de cada organizagao participante. E 0 6rgdo maximo e tem poder
decisorio.

Secretariado: desempenha as fungdes designadas pela Plenaria e é liderado pelo
Secretario-Geral.

Grupos de Trabalho: responsaveis pelo desenvolvimento das atividades.

Objetivos:

Estabelecida em 2007, a JARUS reune Autoridades de Aviacdo de 46 paises, com o objetivo
emitir um conjunto recomendado de requisitos técnicos de seguranca operacional e de operagdes
para a certificacdo e integracdo segura os sistemas de aeronaves ndo tripuladas (UAS) no espaco
aéreo e nos aerédromos. Prové, para isso, material de orientacdo com o objetivo de facilitar o
processo de elaboragdo dos requisitos de cada autoridade e, desse modo, evitar a duplicacdo de
esforgos. Caso obtenha o reconhecimento das autoridades, este material harmonizado, tanto do
ponto de vista técnico, quanto operacional, podera facilitar os processos de validacdo de
certificados estrangeiros.

Os produtos do Grupo sdo especificacdes recomendadas de certificacdo e provisdes operacionais.
O Grupo ndo desenvolve padrdes ou regras mandatorias as autoridades de aviagdo nacionais, as
quais mantém a prerrogativa de harmonizar seus regulamentos com as recomendagdes da JARUS.
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Questdes emergentes da agenda:

Dentre as atividades mais sensiveis em discussdo neste momento, no que concerne a regulagéo de

operacdes de VANT no Brasil, podem ser citados:
Discusséo da Categorizagdo Operacional de VANT: encontra-se em discusséo o documento
UAS Ops Categorization, que contém critérios de classificacdo de VANT a partir de
caracteristicas como peso, dimensdes externas e locais de operagdo. Este trabalho tem sido
desenvolvido sob a lideranca do WG7 e sera base para a elaboragdo de documentos
relacionados aos conceitos de operacgdo de VANT.

Discussao do documento “Analise de Riscos Relacionados a Operacao Especifica” (SORA —
Specific Operations Risk Assessment): liderado pelo WG6, prop6e metodologia de avaliagdo
de riscos relacionados a operacdo de VANT, a partir de sua categorizagdo, seu contexto de
operacdo e as mitigacdes propostas.

Anélise dos resultados da consulta externa realizada sobre o documento CS-LUAS
(Especificacbes de Certificacdo para Sistemas Aéreos Nao Tripulados Leves) e elaboracdo de
novo documento - CS-UAS (Especificacdes de Certificacdo para Sistemas Aéreos N&o
Tripulados): este trabalho tem sido realizado pelo WG3 e visa "a elaboracgéo de um documento
com requisitos de certificacdo que seja harmonizado com as diretrizes emanadas dos
documentos UAS Ops Categorization e SORA.

1. COMPOSICAO DE SUBGRUPOS DE TRABALHO, FORCAS-TAREFA, ETC.
Plenaria da JARUS

Periodicidade das reunides: Composicdo do subgrupo:

2 vezes ao ano Todos os Pontos Focais de cada estado s&o

Primeira reunido usualmente nos meses de votantes. Membros ndo votantes podem

marco ou abril e segunda reunido usualmente  participar das plenarias.

nos meses de setembro ou outubro. Ponto focal do Brasil: Alessandro Adinolfi
(ANAC/SAR/GGCP).

Objetivos:

Deliberar sobre assuntos que afetam a JARUS, ou sobre assuntos de algum WG que tenha relagédo
com o trabalho de outros WGs.

Histdrico de discussdo das plenarias e da participacdo da ANAC:

A primeira participagdo da ANAC foi por meio da GGCP/SAR em reuniéo ocorrida em margo de
2012, em Amsterdam - Holanda. O mesmo representante, posteriormente, participou de reuniao
ocorrida em Pretéria - Africa do Sul, em abril de 2013. A GGCP tem acompanhado e participado
das discussdes dos grupos de Aeronavegabilidade e UAS System Safety e contribuido ativamente
em ambos os grupos tendo enviado uma nota de estudo sobre seguranga operacional de sistema
(System Safety) e sugerido alteracBes de requisitos e meios de cumprimento aceitaveis as
Subpartes A (Geral), B (Voo), E (Propulsdo) e F (Equipamentos) do documento CS-LURS
(Certification Specification for Light Unmanned Rotorcraft Systems).

A SPO tambem participa da JARUS, tendo participado, pela primeira vez, na reuniao ocorrida em
Pretoria, Africa do Sul em marco de 2013. Participa das reunides dos grupos de Operagdes e
Licencas e Aprovacdo de Organizacdes.

Atualmente, a JARUS realiza anualmente dois encontros de uma semana cada, nos quais a agenda
se distribui usualmente em um dia para apresentacdo dos avangos de cada WG, dois dias para
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reunides internas dos WG, um dia para apresentacdo resumida das decisdes das reunides dos WGs
e no ultimo dia, realizacdo de Plenaria para exposicao e votagdo de assuntos de interesse geral da
JARUS e seus WGs. A primeira plenaria acontece usualmente em data determinada entre os
meses de marco e abril e a segunda plenaria ocorre usualmente entre setembro e outubro.

Os WGs, além de se reunirem nas semanas em que ha plenaria, podem se reunir entre as plenarias,
em até mais trés reunides. Desse modo, depender do WG ao qual o membro da JARUS esta
associado, havera um minimo de duas e um maximo de cinco reunides anuais.

Em 2015, na reunido ocorrida em Pequim, em razdo de contingenciamento de verbas, a SAR
esteve representada por apenas um servidor nas plenarias e da finalizacdo do CS-LUAS.

Em 2016, a representagdo da ANAC também esteve limitada a um Unico participante em uma
reunido, ocorrida em Washington DC, de 12 a 16 de setembro. Esta participacdo permitiu a
participagdo nas plenarias, a participacéo nas reunides do WG3, com énfase na elaboragéo do CS-
UAS e na atualizacdo dass atividades de outros WGs, em especial o WG6 e WG7, que juntamente
com WG3, estdo envolvidos nas questdes que mais se destacam neste momento.

Grupo de Trabalho licencga de pessoal e treinamento (Working Group FCL) -WG1
Periodicidade das reunides: Composicao do subgrupo:

Duas vezes ao ano, durante a semana das Lider: Benny Davidor (CAA — Israel).
Plenérias. Pode haver até trés reunides no Representante brasileiro: Rafael Koeler
intervalo entre uma plenaria e outra. (ANAC/SAR/GOAG).

Objetivos:
Estabelecer requisitos para licenga e competéncias em atividades RPAS;
Treinamento e licenca de piloto a distancia.

Histdrico de discussdo do WG e da participacdo da ANAC:

A ANAC ndo enviou participantes para as reunides deste WG nos anos de 2015 e 2016. O servidor
da ANAC que participou das reunides em Pequim (setembro de 2015) e Washington (setembro
de 2016) tomou conhecimento do andamento dos trabalhos deste grupo para posterior
disseminacéo da informacdo na ANAC.

Grupo de Trabalho sobre Operagdes (Working Group OPS) — WG2

Periodicidade das reunides: Composicéo do subgrupo:

Duas vezes ao ano, durante a semana das = Pontos focais: Ron van de Leijgraaf (Ministério da
Plenérias. Pode haver até trés reunides no Infraestrutura — Holanda).

intervalo entre uma plenaria e outra. Representantes  brasileiros:  Rafael ~ Koeler
(ANAC/SAR/GOAG) e Walter Morita
(ANAC/SPO/GCTA).

Objetivos:

Requisitos operacionais para acesso ao espago aéreo;
Requisitos operacionais para operacoes RPAS.

Historico de discussdo do WG e da participacdo da ANAC:
A ANAC ndo enviou participantes para as reunides deste WG nos anos de 2015 e 2016. O servidor
da ANAC que participou das reunides em Pequim (setembro de 2015) e Washington (setembro
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de 2016) tomou conhecimento do andamento dos trabalhos deste grupo para posterior
disseminacéo da informacdo na ANAC.

Grupo de Trabalho sobre Aeronavegabilidade (Working Group Airworthiness) — WG3
Periodicidade das reunides: Composicéo do subgrupo:

Duas vezes ao ano, durante a semanadas  Pontos focais: Marcus Farner (FOCA — Suica).
Plenérias. Pode haver até trés reunides no  Representante brasileiro: Alessandro Adinolfi
intervalo entre uma plenaria e outra. (ANAC/SAR/GGCP).

Objetivos:
Estabelecer provisdes especificacbes de certificacdo e aeronavegabilidade de UAS para:
Asa rotativa - Light Unmanned Rotorcraft System (CS-LURS);
Asa fixa - Light Unmanned Aero Plane System (CS-LUAS);
Aeronave ndo tripulada pequena - Very light UAS (VI UAS);
Airships, free/thethered ballons.

Histdrico de discussdo do WG e da participacdo da ANAC:

A ANAC, por meio de seu representante brasileiro, esteve presente recentemente nas reunifes
que ocorreram nas semanas de 7 a 11 de setembro de 2015, em Pequim, e de 12 a 16 de setembro
de 2016, em Washington.

Nestas reunides foram discutidos itens da elaboragdo do CS-LUAS, que apés finalizado a
aprovado em consulta interna, encontra-se em consulta interna.

As reunides ocorridas em Washington consistiram nas discussdes sobre as bases para elaboracao
do CS-UAS e os pontos em que a harmonia com o SORA e UAS Ops Categorization (vide
Questdes Emergentes na Agenda) devem ser buscados.

Grupo de Trabalho sobre Detectar e Evitar (Working Group Detect & Avoid) - WG 4
Periodicidade das reunides: Composicéo do subgrupo:

Duas vezes ao ano, durante a semana das | Pontos focais: Habs Bohlin (FMV — Suécia).
Plenérias. Pode haver até trés reunides no  Representantes: No momento ndo ha representante
intervalo entre uma plenaria e outra. brasileiro neste WG.

Objetivos:
Definir provisdes de desempenho apropriado (operacional e técnico) e funcdes para sistemas
de Detect & Avoid de UAS, compensado para a auséncia de piloto humano a bordo;
Estabelecer objetivos de seguranca operacional para o risco de colisées no sistema de
aviacéo.

Histdrico de discussdo do WG e da participacdo da ANAC:

A ANAC ndo enviou participantes para as reunides deste WG nos anos de 2015 e 2016. O
servidor da ANAC que participou das reunides em Pequim (setembro de 2015) e Washington
(setembro de 2016) tomou conhecimento do andamento dos trabalhos deste grupo para posterior
disseminacéo da informacdo na ANAC.

Grupo de Trabalho Comando & Controle (COMM) - WG 5

Periodicidade das reunides: Composicéo do subgrupo:

Duas vezes ao ano, durante a semanadas  Pontos focais: Dominique Colin (Eurocontrol).
Plenérias. Pode haver até trés reunides no  Representantes: No momento ndo ha representante
intervalo entre uma plenaria e outra. brasileiro neste WG.
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Objetivos:
Estabelecer provisdes de desempenho (operacional e técnico) para C2 + sistemas de ATM
COM.
Historico de discussdo do WG e da participacdo da ANAC:
A ANAC ndo enviou participantes para as reunides deste WG nos anos de 2015 e 2016. O
servidor da ANAC que participou das reunides em Pequim (setembro de 2015) e Washington
(setembro de 2016) tomou conhecimento do andamento dos trabalhos deste grupo para posterior
disseminacéo da informacdo na ANAC.

Grupo de Trabalho sobre Seguranga Operacional e Gerenciamento do Risco (Working
Group Safety and Risk Management) — WG 6

Periodicidade das reunides: Composic¢éo do subgrupo:

Duas vezes ao ano, durante a semanadas  Pontos focais: Lorenzo Murzilli (FOCA — Suica).
Plenérias. Pode haver até trés reunides no  Representantes: No momento ndo ha representante
intervalo entre uma plenaria e outra. brasileiro neste WG.

Objetivos:
Criar metodologia para avaliacdo do risco de operacbes de UAS especificos e avaliar
mitigacOes relevantes;
Definir niveis superiores de aeronavegabilidade de UAS, objetivos e materiais de orientacdo
para sistemas de seguranca operacional (conhecidos como AMC UAS.1309);
Estabelecer recomendacdes e conclusdes sobre classificacdo de falhas dos UAS em termos de
severidade.

Historico de discussdo do WG e da participacdo da ANAC:

A ANAC ndo enviou participantes para as reunides deste WG nos anos de 2015 e 2016. O servidor
da ANAC que participou das reunides em Pequim (setembro de 2015) e Washington (setembro
de 2016) tomou conhecimento do andamento dos trabalhos deste grupo para posterior
disseminacéo da informacdo na ANAC.

Grupo de Trabalho sobre CONOPS (Working Group CONOPS) - WG 7

Periodicidade das reunides: Composicéo do subgrupo:

Duas vezes ao ano, durante a semanadas  Pontos focais: Jacquelyn Erinne (FAA).

Plenérias. Pode haver até trés reunides no  Representantes: No momento ndo ha representante
intervalo entre uma plenaria e outra. brasileiro neste WG.

Objetivos:
Pesquisar as mudancas de paradigmas requeridas para uma estrutura regulatéria adequada para
RPAS.

As atividades do Grupo incluem:
= Desenvolver um esquema de classificacdo para RPAS;
= ConsideracOes sobre certificacdo de RPAS;
= Consideracdes sobre certificacdo de C2 e signal relay;
= ConsideracGes sobre inicio e recuperacdo de equipamento (Launch and Recovery);

Historico de discussdo do WG e da participacdo da ANAC:
A ANAC ndo enviou participantes para as reunides deste WG nos anos de 2015 e 2016. O servidor
da ANAC que participou das reunides em Pequim (setembro de 2015) e Washington (setembro
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de 2016) tomou conhecimento do andamento dos trabalhos deste grupo para posterior
disseminacéo da informacdo na ANAC.

I11. PARTICIPACAO DA ANAC

Representantes da SAR:

Ailton Jose de Especialista GTPN- | ailton.junior@anac.gov.br (telefone)
Oliveira Junior SP/SAR

Alessandro Especialista alessandro.adinolfi@anac.gov.br = (telefone)
Gongcalves GCEN-SP/SAR

Adinolfi

Representacdo de outros 6rgdos do Governo:

Ha representante do DECEA na JARUS, porém dado que sua filiacdo é recente, este ndo esta
ainda envolvido com algum WG especifico. O colega do DECEA, dada a finidade tematica, tem
sido incentivado a participar do WG7 e tem recebido por e-mail os materiais da JARUS.

V. ESTRATEGIA DA ATUACAO

Avaliacdo do alinhamento entre as atividades da JARUS e os objetivos estratégicos da
Agéncia:
Considerando que o Comité agrega reguladores, industria e meio académico em ambito mundial:

1.1 Ampliar o acesso a um transporte aéreo seguro e de qualidade para a sociedade.

1.3 Ampliar a integrag8o do sistema de aviacdo civil brasileiro no cenario internacional
2.6.1 Atualizar continuamente a regulamentacdo vigente

2.8 Ampliar a eficiéncia e a eficacia nos processos de certificacdo

2.10.1 Desenvolver redes colaborativas para troca de informacdes pertinentes

2.12.1 Participar da construcao das politicas regulatorias para a aviacao civil

3.1.1.3 Criar plano de intercambio de informagdes com outras organizac6es, publicas ou
privadas, nacionais ou estrangeiras

3.2 Fortalecer o desenvolvimento, o reconhecimento e o bem-estar do servidor

Avaliacéo sobre a importéncia da JARUS para o atingimento dos objetivos estratégicos da
Agéncia:

O estabelecimento de regras de para operacdo de VANT consta entre 0s objetivos estratégicos
prioritarios da ANAC. A participacdo na JARUS esta plenamente alinhada com este objetivo, a
medida que permite a ANAC ter o participar das discussdes entre as autoridades de varios paises,
incluindo os principais Estados-membros da EASA e os Estados Unidos, além de ter contato com
0 estado-da-arte em elaboracdo de regulamentos para operacdo de VANT.

A participacdo na JARUS permite a troca de experiéncias entre autoridades, permitindo conhecer
processos e conceitos aplicados em outros paises. Constitui-se portanto em uma oportunidade
para que se conhega os padrdes internacionais utilizados as melhores praticas, o que é fundamental
para o estabelecimento de regras e processos relativos a certificagdes, aprovacdes e autorizacdes
relacionadas a VANT.
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Descricao das metas/objetivos da ANAC junto a JARUS:

Participar das reunides e discussoes, tendo acesso ao estado-da-arte em certificagcao de VANT;
Contribuir na elaboragio de regulamento e padrdes técnicos;

Discutir internamente 38 ANAC o conteudo assimilado nas reunides e discussoes, com vistas
a harmonizag¢ao de requisitos;

Trazer beneficios aos cidadados brasileiros, por meio da manutencao da seguranga da aviagao
civil frente aos desafios representados pela introdugdo das operagdes de VANT;

Trazer beneficios aos operadores e fabricantes de VANT por meio do estabelecimento de
regulamentos adequados, que garantam a seguranga operacional e a viabilidade para
desenvolvedores, fabricantes e operadores de VANT.
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ASSOCIACAO MUNDIAL DE PERIGO AVIARIO

Ambito da atuacdo: = Multilateral Qualificacdo do Brasil: | Membro
Nivel de Técnico Periodicidade de Bienal
representacao reunides:

requerido:

I. REPRESENTACAO

Perfil requerido do representante:

Inicialmente, identifica-se como requisito ser servidor permanente da Agéncia. E importante
ainda que tenha conhecimento profundo dos temas abordados no Evento, bem como proficiéncia
para se manifestar em alguma lingua oficial da OACI, preferencialmente inglés. Por fim, é
importante que o servidor possa internalizar os assuntos discutidos no Evento de forma a antecipar
as discussdes sobre 0s assuntos no &mbito nacional.

Il. CARACTERISTICAS DAS REUNIOES

Composicao: Documentos de Referéncia:
Paises membros: abrangéncia global. Anexo 14, Capitulo 09.
DOC 9137 — Parte 3.

Objetivos:

A missdo do da Associagdo Mundial de Perigo Aviario — World Birdstrike Association (WBA ¢
de ser a representacao global dos comités nacionais de fauna e outras entidades, tanto civis quanto
militares. Ao mesmo tempo, a WBA prové uma plataforma para promover um intercambio
produtivo e cooperativo entre todos os stakeholders, nos assuntos relacionados ao gerenciamento
do risco da fauna. A WBA atua como um forum global para a reducdo do risco provocado pela
fauna a aviagdo.

Historico de discussao:

A ANAC é signatéria do Plano de Ag¢des da WBA, constituido em abril de 2014, em que 0s
signatarios se comprometem ao intercmbio de informagdes relativas ao gerenciamento do risco
da fauna, com vistas a promover melhores préaticas internacionalmente.

Dentre os temas mais discutidos nos féruns na WBA, destacam-se: métodos de controle de fauna
em aer6dromos; metodologias de anéalise de risco da fauna; e a discussdo acerca de uma métrica
para identificagdo do nivel de risco da fauna em aeroportos e entre os paises.

Os foruns também trazem “oficinas de especialistas”, com designacdo de especialistas de diversos
paises destacados para prestar esclarecimentos sobre assuntos diversos atinentes ao risco da fauna.

Questdes emergentes da agenda:
Criacdo de materiais de orientacdo, com compilacdo de melhores préaticas relativas ao
gerenciamento do risco da fauna.

IV. PARTICIPACAO DA ANAC

Histdrico da participacdo da ANAC:

Na conferéncia de 2014, ocorrida na Cidade do México (em conjunto com a conferéncia da World
Birdstrike Association), o Regulamento Brasileiro de Aviagdo Civil — RBAC n° 164 foi
apresentado, trazendo aos demais paises membros a inovacdo regulatoria brasileira sobre o
assunto.
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O intercambio de informagdes resultante da participacdo brasileira no Comité tem sido de
fundamental importancia para a atualizacdo do marco regulatério nacional sobre o assunto.
Recentemente, a Instrucdo Suplementar - IS 164-001A, intitulada “Analise do Risco de Colisao
entre Aeronaves ¢ Fauna”, toma como base duas metodologias de risco outrora apresentadas nas
conferéncias do CARSAMPAF/WBA e em demais comités de fauna.

Representantes brasileiros:

Danilo Fiani Especialista danilo.fiani@anac.gov.br 21-3501-5786
GTDA/GCOP/SIA

Alterno:

Roberto Hudson Especialista roberto.hudson@anac.gov.br = 21-3501-5763
GTDA/GCOP/SIA

Justificativa da participacao:

A posicéo de destaque da aviagéo civil brasileira no sistema global, bem como a necessidade de
promover o intercdmbio de informacdes a respeito do assunto (melhores préaticas regulatorias,
metodologias de andlise de risco da fauna, métodos de controle de fauna em aerédromos, entre
outros), justificam a representacdo permanente da ANAC na WBA.

V. ESTRATEGIA DA ATUACAO

Avaliacdo do alinhamento entre as atividades do grupo e os objetivos estratégicos da
Agéncia:

Dentre os objetivos estratégicos da Agéncia que fundamentam a participacdo da ANAC no
Comité em tela, destacam-se:

Ampliar a integracdo do sistema de aviacgdo civil brasileiro no cenério internacional;
Otimizar a participacdo em painéis internacionais;

Aprimorar a capacitacdo;

Manter atualizado o arcabouco regulatorio.

Avaliacdo sobre a importancia do grupo para o atingimento dos objetivos estratégicos da
Agéncia:

A WBA promove o intercambio de informacGes sobre o gerenciamento do risco da fauna,
constituindo-se no mais importante forum global sobre as melhores préaticas atinentes ao assunto.
Isso permite uma constante atualizacdo tanto dos especialistas envolvidos, quanto no marco
regulatério nacional sobre o tema.

Descricao das metas/objetivos da ANAC junto ao grupo:

A ANAC, como membro-signatario da WBA, deve prestar as informagdes solicitadas pelo corpo
de diretores da Associa¢do, por intermédio de seu ponto focal. As informag¢des normalmente
dizem respeito as melhores praticas regulatérias, intercambio de documentos e informacgdes
referentes aos dados de colisdo com fauna.
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AVIATION DATA EXCHANGE - AVDEX

Ambito da atuacdo: = Multilateral Qualificacéo do Brasil: Membro
Nivel de Gerencial/técnico Periodicidade de Anual
representacao reunides:

requerido:

I. MANDATO DO GRUPO

Composicao:
Autoridades de Aviacdo Civil do Brasil (ANAC), da Uniéo Europeia (EASA), dos Estados Unidos
da América (FAA), do Canada (TCCA), da Nova Zelandia (CAANZ), da Australia (CASA); além
de representantes da inddstria aerondutica (fabricantes, empresas aéreas e organizacbes de
manutencdo de produto aeronautico) e associacdes/grupos da comunidade de aviagdo civil
internacional.

Objetivos:

Primariamente a iniciativa do AVDEX visa unificar dados de seguranca de voo disponiveis em
algumas bases de dados. Sua criagdo/operacdo permitird, entre outros:
O acesso/busca destas bases de dados (SDR, M&D, MIS, UTIL, ETOPS) de uma forma
otimizada.
Criar/submeter, atualizar e rastrear relatorios relativos a defeitos, falhas, maus
funcionamentos e potenciais riscos a operacao segura de produtos aeronauticos.
Ser facilmente acessivel em qualquer lugar utilizando-se dos modernos recursos atuais.
Tornar estes dados facilmente comunicaveis de maneira que toda a comunidade de aviacdo
civil possa ter acesso ao seu conteudo.
Suportar a descoberta e as relagdes existentes entre modelos que previnam perigos e riscos
potenciais.

Historico de discusséo:

Até o presente momento (23/11/16) foram realizadas algumas teleconferéncias.

As teleconferéncias sdo realizadas com frequéncia mensal.

As reunides tém sido centradas na documentacao de requisitos para o programa de intercambio
de dados de seguranca, que absorvera as funcdes realizadas atualmente por outros programas de
coleta de relatérios de eventos relacionados a seguranca de operacéo, tais como o SDR (Service
Difficulty System).

Questdes emergentes da agenda:

Além da documentacdo de requisitos para o programa (como descrito acima), nas ultimas reunides
foram revisados/apresentados avancos e novas ferramentas de Tl, de modo a se aumentar a
familiaridade dos participantes sobre as possibilidades e potencialidades na implantacdo do novo
sistema.

Justificativa da participacdo da ANAC:

Harmonizacdo dos processos de comunicacdo e disponibilizagdo das bases de dados acima
descritas para as atividades de COS visando a harmonizagdo dos processos de
Aeronavegabilidade Continuada. Ressalta-se que tais processos sdo importantes para a vigilancia
continuada do produto e das operacdes associadas.

Historico da participacdo da ANAC:
Participacdo direta nas teleconferéncias até 0 momento.
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Representantes brasileiros:

Rogério Possi Especialista rogerio.possi@anac.gov.br (12) 3203-6643
Junior PAC/GGPR/SAR
Sergio Henrique Especialista sergio.cruz@anac.gov.br (12)3203-6765

Borges da Cruz PAC/GGPR/SAR

1. ESTRATEGIA DA ATUACAO

Avaliacao do alinhamento entre as atividades do grupo e os objetivos estratégicos da
Agéncia:

As atividades do grupo podem melhorar a robustez processual dos mecanismos de vigilancia
continuada da ANAC impactando diretamente na certificacdo do produto e na sua operacao.

Avaliacéo sobre a importancia do grupo para o atingimento dos objetivos estratégicos da
Agéncia:

As atividades do Grupo estdo inseridas dentro dos objetivos de ampliacdo da eficacia e eficiéncia
dos processos de certificacdo, assim como dos mecanismos de correcdo dos entes que colocam
em risco a seguranca de aviacdo civil e a qualidade do transporte aéreo.

Descricao das metas/objetivos da ANAC junto ao grupo:

Utilizar critério de avaliag@o de risco harmonizado entre as autoridades estrangeiras.
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GRUPO REGIONAL DE SEGURANCA OPERACIONAL PAN-AMERICA (RASG-PA)

Ambito da atuagao: Regional - OACI Qualificacdo do Brasil: | Participante

Nivel de representacéo Executivo/técnico  Periodicidade de ESC: 2x ao ano

requerido: reunides: PA-RAST: 4x
ao ano

I. MANDATO

Composigéo:
Composto por representantes dos Estados, da Industria (Empresas Aéreas e Fabricantes de
Aeronaves) e Organizagdes Internacionais.

Representantes dos Estados: 34 Estados-membros da OACI e 19 Territérios das Regides NAM,
CAR e SAM.

Representantes da Inddstria: IATA, Embraer, Boeing, Airbus, ATR.

Representantes de Organizaces Internacionais: Flight Safety Foundation, ACI, Air Safety Support
International, CANSO, CASSOS, CLAC, COCESNA, Eastern Caribbean CAA, IFATCA,
IFALPA, Escritorios da ICAO NACC e SAM.

Objetivos:

O RASG foi estabelecido em 2008 com o objetivo de apoiar as regides da América do Norte,
Central e Caribe (NAM/CAR) e do Sul (SAM) na implementacdo do GASP e no estabelecimento
de objetivos, prioridades, indicadores e metas para diminuir as deficiéncias relacionadas com a
seguranga operacional na regido, garantindo consisténcia das a¢des e coordenacao dos esforgos.

Objetivo do RASG-PA conforme Plano Estratégico: com base no ano de 2010, reduzir o risco de
fatalidade (fatality risk) para a Parte 121 ou operagdes equivalentes em 50% até 2020 na América
Latina e Caribe. (*Fatality risk is the full loss passenger load equivalents per million departures).

Objetivos especificos:
— Avaliar tendéncias de riscos e temas relacionados a acidentes e incidentes aeronauticos;
— Adotar estratégias preditivas e proativas para implementar agdes de mitigacdo de riscos
identificados;
— Coletar e publicar os indicadores de seguranca operacional no continente americano.

A iniciativa foi replicada em outras regides e reconhecida pela OACI como elemento central na
melhoria do nivel de seguranca em face a evolucdo do sistema de aviagado civil internacional.

II. ESTRUTURA

A. PLENARIA
Nivel requerido de participacéo:
Membros de alto nivel dos Estados e entidades participantes do RASG-PA.

Periodicidade das reunides:
A cada 3 (trés) anos, antes de cada Assembleia Geral da OACI.
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Funcoes:

Deliberar sobre temas de alto nivel referentes as atividades do RASG-PA, focados no cumprimento
dos objetivos do Plano Global de Seguranca Operacional da Aviacdo (Global Aviation Safety Plan
- GASP), que tenham sido previamente discutidos no &mbito do Comité Executivo (Executive
Steering Committee - ESC). A plenéria é aberta a todos os Estados Pan-Americanos, Industria e
OrganizacOes internacionais participantes, que por sua vez apreciam os documentos de trabalho
(Working Papers) apresentados.

B. COMITE EXECUTIVO (EXECUTIVE STEERING COMMITTEE)
Nivel requerido de participagéo:
A participagdo ¢ regida pelos seguintes principios:
Equilibrio geografico entre as regioes NAM/CAR e SAM;
Equilibrio entre Estados e Organizagdes Internacionais/Industria;
Diversidade de interesses e de areas de expertise;
Um numero gerencidvel de membros para operar efetivamente como um corpo executivo.

A participagdo do ESC sera composta de:
Quatro Estados da Regido CAR/NAM;
Quatro Estados da Regido SAM;
Oito representantes de Organizacdes Internacionais e da Industria.

Os Estados-membro do ESC serdo eleitos por um mandato de trés anos (renovaveis) de acordo
com os procedimentos do respectivo Escritorio Regional da OACI.

Se qualquer membro do ESC for incapaz de completar seu mandato, deve ser eleito um novo
representante de acordo com os principios de participagdo do ESC.

Periodicidade das reunides:
Duas vezes por ano.

Funcédo do Comité Executivo:
Responsabilidades do ESC:
. Desenvolver e aprovar o plano de trabalho incluindo objetivos, prioridades e indicadores e
a definicdo de metas mensuraveis para abordar deficiéncias relacionadas a Seguranca
Operacional, em cada regiéo;
Supervisionar as atividades dos grupos de trabalho e comités;
Aprovar as propostas orcamentarias;
Gerenciar o plano de comunicacdo.

Ao contrario da plenéria, em que a participacdo € aberta a todos os Estados Pan-Americanos, a
participacdo no ESC é restrita aos critérios acima elencados.

Historico de discussdo do Comité Executivo:
Definicdo de uma Missdo, Visdo e de um objetivo mensuravel para 0 RASG-PA;
Estabelecimento de um grupo de trabalho para revisdo do Plano Estratégico e do Plano de
Comunicacdo do RASG-PA (liderado pelo Brasil);
Aprovagéo do novo Plano Estratégico, Plano de Comunicacgdo e Termos de Referéncia do
RASG-PA;
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Assisténcia aos Estados para efetivo e continuado cumprimento as obrigac@es de vigilancia
da seguranca operacional;

Assisténcia ao projeto-piloto de implementacdo do SMS em organiza¢fes de manutencéo;
Monitoramento da implementagédo da protecdo da informacdo na base legal dos Estados;
Mecanismos de custeio do RASG-PA,;

Modelo padronizado do Relatorio Anual de Seguranca Operacional (Annual Safety Report);
Estabelecimento de um grupo regional de seguranca operacional (PA-RAST);
Oferecimento de treinamento em segurancga de voo aos participantes do RASG-PA,;
Planos Detalhados de Implementacéo (DIPS);

Suporte a criacdo e funcionamento dos RSTs (Regional Runway Safety Teams);
Aprovacdo do RASG-PA Tactical Go-Team para auxiliar a Autoridade de Aviacao Civil
da Costa Rica para mitigar aproximacdes ndo-estabilizadas no aeroporto internacional de
San Jose (MROC);

Desenvolvimento de métrica para avaliar a maturidade institucional das Autoridades de
Aviacéo Civil da regiéo;

Memorando de entendimento com ASIAS (Aviation Safety Information Analysis and
Sharing);

Programa de Reducéo do Risco de Colisdo com Fauna;

Incentivo aos Estados para implementacdo dos RSAs (RASG-PA Safety Advisories).

Referéncia:
http://www?2010.icao.int/NACC/Documents/Meetings/2016/RASGPAESC26/RASGPAESC26W
PO2.pdf

Histdrico da participacdo da ANAC:

. Lideranga do Grupo de Trabalho para revisdo do Plano Estratégico e do Plano de
Comunicacdo do RASG-PA,;
Atuacdo na aprovacdo do novo Plano Estratégico, Plano de Comunicagdo e Termos de
Referéncia do RASG-PA,;
Incluséo do posicionamento brasileiro em coordenacgdo com o histdrico brasileiro em outros
foruns como CLAC, SRVSOP e GRULAC;
Apresentacdo regular do Status das atividades do PA-RAST, através do seu Co-presidente;
Atuacdo em todos os demais temas pautados pelo ESC.

Questdes emergentes da agenda:
Com a saida dos dois co-presidentes (Industria e Estados) é esperada nova elei¢do para o
Comité Executivo. Uma eventual candidatura do Brasil teria apoio da industria e dos
Estados Unidos, contudo a sucesséo depende de confirmacao formal das candidaturas e de
coordenacao entre os escritorios da OACI Lima e México;
Diferencas de entendimento no modo de funcionamento do RASG-PA ainda persistem
entre os Escritorios da OACI SAM e NACC;
A prestacdo de assisténcia do RASG-PA a Estados menores é as vezes vista pelos mesmos
como um ponto negativo (demérito), e ndo como oportunidade de melhoria em seu sistema
de aviacdo;
Os fundos do RASG-PA séo integralmente providos pela Industria;
H& uma critica recorrente da Industria quanto a baixa participacao/interesse dos demais
Estados no RASG-PA.
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B. PA-RAST
Nivel requerido da participacgao:
Técnico/gerencial.

Periodicidade das reunides:
Quatro vezes ao ano.

Funcéo:

Processar continuamente os dados disponibilizados pelo sistema FOQA/FDM para viabilizar o
gerenciamento preditivo da seguranca operacional, seguindo o processo GASR (Global
Aviation Safety Roadmap) da OACI.

Fornecer informacGes sobre ocorréncias recentes de segurancga operacional na aviagdo pan-
americana para acdo e acompanhamento, mantendo-se o sigilo das fontes de dados, seguindo
0s preceitos internacionais de sigilo da informacao de seguranca;

Recomendar objetivos, prioridades, indicadores e estabelecer objetivos mensuraveis para
resolver deficiéncias de Seguranca Operacional na regido CAR/SAM, garantindo acédo
consistente e coordenacdo de esforgos;

Reconhecer medidas de mitigacao e fornecer agdes recomendadas ao ESC;

Recomendar o estabelecimento de projetos viaveis baseados em medidas de mitigacao
priorizadas, com entregas bem definidas (incluindo métricas para avaliar a efetividade das
acOes de mitigacao propostas) e cronogramas claros para acdo subsequente.

Historico de discussdo do PA-RAST:

Desde sua criacdo, até 2014, o PA-RAST foi responsavel pelo desenvolvimento de 9 Planos
Detalhados de Implementacéo (DIPs) nas areas de CFIT, RE e LOC-I, com 27 outputs associados.
Dentre os outputs pode-se ressaltar:

Distribuicdo do Toolkit RERR (Runway Excursion Risk Reduction) versdo 2 para
operadores e Estados;

Conducdo de pesquisa em politicas operacionais de go-around e mitigacdo de
aproximagdes nao-estabilizadas;

Fornecimento do manual de manobras avancadas a todos os operadores da regido;
Desenvolvimento de seminarios e cursos de seguranca operacional (3 realizados, 4 outros
planejados);

Desenvolvimento e entrega do Toolkit de Pilot Monitoring através dos cursos de seguranca
operacional;

Desenvolvimento da primeira versdo do Guia de Manutencdo de Pistas de acordo com o
Anexo 14,

Compilacgéo e publicacdo de material de treinamento na aviagao no website do RASG-PA,;
Fornecimento de treinamento padronizado de CFIT aos operadores da regiao;
Desenvolvimento do processo de recomendacgédo de iniciativas de seguranca (RSASs) do
RASG-PA;

Desenvolvimento e publicagdo de melhores praticas em Mode Awareness e Riscos no
Gerenciamento de Energia nas aproximagoes;

Implementacdo do Time de Seguranca Operacional de Pista (Runway Safety Team) na
Cidade do México.

Desenvolvimento e utilizagdo de um processo de 7 passos para a elaboracdo das iniciativas
de mitigacao;

De 2014, até hoje, 0 PA-RAST desenvolveu mais 10 novos DIPs, com 20 outputs associados.
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Dentre o0s outputs mais importantes pode-se ressaltar:
Conducdo de pesquisa na frota mundial de B737 e promocdo da adocdo de Boletim de
Servigo “Low Speed Alerting”, para a prevengao de eventos de LOC-I;
Condugcdo de pesquisa mundial junto as empresas aéreas quanto a utilizagdo do EGPWS;
Alteracdo no normativo da IATA (iISARPs) para assegurar que os sistemas EGPWS e suas
bases de dados estejam sempre atualizados.

Referéncia:
http://www.icao.int/RO_NACC/Documents/Meetings/2016/RASGPA9/RASG-PAIWP16.pdf

Historico da participacdo da ANAC:

O PA-RAST tem grande interface com o trabalho desenvolvido no Brasil por meio do BCAST, o
qual utiliza base de dados identificadas para a analise preditiva e elaboracdo de iniciativas de
seguranca para a aviacao brasileira. A ANAC participa regularmente deste forum sendo bastante
atuante na analise dos pontos criticos e na elaboracéo das respectivas estratégias de mitigac&o.

O Brasil é co-presidente do PA-RAST, sendo responsavel por coordenar a analise de dados das
areas de risco para a seguranca operacional dos paises da regido, utilizando o processo do Global
Aviation Safety Roadmap (GASR). As entregas do grupo sdo monitoradas por métricas que avaliam
a efetividade das acGes propostas. Este grupo é composto por 4 subgrupos de trabalho que atuam
na elaboracdo de propostas relacionadas com os principais causadores de acidentes na aviagéo,
perda de controle em voo (LOC-I), voo controlado em dire¢do ao solo (CFIT), excursao de pista(
RE) e colisdo em voo (MAC). As propostas séo periodicamente informadas e tratadas no ambito
do BCAST para elaboracdo de medidas de mitigacdo aplicaveis a realidade brasileira, em que
participam, além da ANAC, as empresas RBAC 121, Embraer, Boeing e Airbus, DECEA,
CENIPA e IATA.

O Brasil € membro atuante do PA-RAST e participa também da coordenacdo do subgrupo de
colisdo em voo (Mid-Air Collision - MAC), em que promove diretamente o desenvolvimento de
iniciativas de mitigacdo de acidentes. As informacfes geradas no PA-RAST contribuem para o
funcionamento do grupo de implementacdo nacional BCAST.

Pode-se listar os pontos recentes da atuagdo da ANAC como:

Coordenagdo das reunibes do PA-RAST e inclusdo do posicionamento técnico brasileiro
advindo do BCAST;

Coordenacéo do grupo de trabalho de colisdo em voo, no ambito do PA-RAST;

Coordenacdo com Autoridade Colombiana (Aerocivil) para o inicio das atividades de
mitigacdo de TCAS-RA naregido CAR/SAM,;

Divulgacéo do trabalho do BCAST na Regido Pan-americana;

Obtencdo de informacgdes técnicas junto ao CAST (EUA), que contribuem para o
desenvolvimento de novas iniciativas brasileiras (exemplo: Critério Custo-Beneficio e
iniciativas de mitigacdao);

Participacé@o no grupo de trabalho sobre perda de controle em voo e desenvolvimento de novas
iniciativas de mitigacdo na area;

Apresentacdo e aprovacao de proposta de nova metodologia de trabalho aos grupos de trabalho
do PA-RAST, contendo mais informacdes reativas durante a elaboracdo das atividades de
mitigacao.
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Questdes emergentes da agenda:
A promogéo da criagdo de grupos nacionais de implementacdo, como o BCAST, tem
incentivado outros Estados na regido a criarem grupos semelhantes (Colémbia, Argentina
e Costa Rica) aos moldes do Brasil;
O BCAST tem ativamente contribuido com o PA-RAST através de seu trabalho atual na
area de colisdo em voo, coordenado pela GOL Linhas Aéreas;
Ainda esta pendente a aprovacdo da revisdo do Termo de Referéncia do PA-RAST, o que
deve ocorrer na 272 Edi¢do do ESC, na Cidade do México;
E esperada a participacdo do CARSAMMA na 262 reunido do PA-RAST na Costa Rica,
aprimorando-se a sinergia com o grupo de implementacéo do Plano Global de Navegacdo
Aérea (Global Aviation Navigation Plan) na regido CAR/SAM (GREPECAS).

I11. PARTICIPACAO DA ANAC

Representantes brasileiros:
Comité Executivo

Adriano Monteiro de Especialista adriano.monteiro@anac.gov.b = 61 3314-

Oliveira GNOS/SPO r 4854

Jo&o Souza Dias Garcia Gerente GNOS/SPO | joao.garcia@anac.gov.br 61 3314-
4846

PA-RAST

Adriano Monteiro de Especialista adriano.monteiro@anac.gov. = 61 3314-

Oliveira GNOS/SPO br 4854

SET Mid-Air Collision

Adriano Monteiro de Especialista adriano.monteiro@anac.gov. = 61 3314-

Oliveira GNOS/SPO br 4854

Dificuldades da representacdo da ANAC:

O recente contingenciamento orgamentario da ANAC impossibilitou a participacdo da Agénciaem
algumas reunides, sendo a mais recente a 262 edicdo do Comité Executivo (ESC/26) em Maio de
2016 em Lima, Peru.

IV. ESTRATEGIA DA ATUACAO

Avaliacdo do alinhamento entre as atividades do RASG-PA e os objetivos estratégicos da
Agéncia:
As atividades do RASG-PA estdo alinhadas com os objetivos de Seguranca Operacional da ANAC.

Avaliacéo sobre a importancia do RASG-PA para o atingimento dos objetivos estratégicos
da Agéncia:

A continua implementacéo das iniciativas desenvolvidas no &mbito do RASG-PA e o intercambio
de informagcbes com o BCAST (Grupo Brasileiro de Seguranca Operacional da Aviacdo
Comercial) so fundamentais para o atingimento da Missdo da Agéncia: “Garantir a todos os
brasileiros a seguranca e a exceléncia da aviagao civil.”

Descricao das metas/objetivos da ANAC junto ao RASG-PA:

O Brasil ¢ parte integrante da regido Pan-americana para o cumprimento do objetivo de redugado
do risco de fatalidades na aviagdo comercial, definido para a regido da América do Sul e Caribe
(SAM/CAR).
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SISTEMA REGIONAL DE VIGILANCIA DA SEGURANCA OPERACIONAL — SRVSOP

Ambito da atuagao: Regional Qualificacdo do Brasil: = Membro
Nivel de representacéo Gerencial/técnico Periodicidade de Junta Geral e
requerido: reunides: Reunido dos
pontos focais:
anual
I. MANDATO DO GRUPO
Composigao:

Paises membros (12): Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Colémbia, Cuba, Equador, Panama,
Paraguai, Peru, Uruguai, Venezuela.
Observadores (03): Estados Unidos, Franca e AIRBUS.

Objetivos:

O Sistema Regional de Vigilancia da Seguranca Operacional constitui-se como um mecanismo de
cooperacao entre o Escritorio da OACI em Lima e a Comissdo Latino-Americana de Aviagdo Civil
(CLAC) para coordenacédo dos esforcos regionais voltados ao cumprimento das responsabilidades
de vigilancia da seguranca operacional. O objetivo principal do Sistema Regional é o de estabelecer
um ambiente de aviacgdo civil no qual se obtém niveis uniformes de seguranca operacional entre 0s
paises, compatibilidade de normas e padrdes operacionais e, consequentemente, facilitagdes de
intercAmbio na regido.

De acordo com o Acordo constitutivo, sdo fungdes do SRVSOP:
Participar do USOAP da OACI, provendo equipes de auditores qualificados;

Recomendar, aos Estados participantes auditados, as acGes corretivas necessarias a melhoria
da seguranca operacional decorrentes de observacdes de auditorias;

Promover, em coordenagcdo com a OACI, harmonizacdo e atualizacdo de normas e
procedimentos operacionais entre os Estados participantes.

Incentivar a adocdo de acordos de cooperagdo entre os Estados-Membros para o
reconhecimento mutuo da certificacdo de organizacdes de manutencdo e de formacdo e
treinamento de pessoal aprovadas;

Desenvolver e realizar seminarios de formacdo para gestores e técnicos dos Estados-
Membros;

Aconselhar os Estados-Membros no cumprimento das suas obrigacdes de supervisdo da
seguranca operacional; e

Promover o incremento geral dos niveis de seguranca na regido.

Em termos de harmonizacdo regulatoria entre as diversas regulamentacfes nacionais, 0s preceitos
dos Anexos a Convencao de Chicago, as normas e praticas recomendadas publicadas pela OACI e
0s avancos promovidos pela inddstria, 0 SRVSOP € responsavel pela elaboracdo de um sistema
regulamentacédo supranacional, baseado em Regulacdes Aeronauticas Latino-americanas (LAR).

Estrutura:
Junta Geral: 6rgdo executivo do Sistema Regional, no qual sdo tomadas as decisfes de alto
nivel que decorrem de interagbes com outros grupos regionais, novas diretrizes
estabelecidas pela OACI ou por indicagdo de necessidades regionais apontadas pelo
Escritorio Regional da OACI para a América do Sul (OACI/SAM). Reline-se uma vez ao
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ano para aprovar o plano de trabalhos executados e definir o orcamento e o plano de trabalho
para 0 ano posterior.

Reunido de Coordenagdo com 0s Pontos focais: ocupam nivel intermediario entre a Junta
Geral e as reunides técnicas dos painéis de especialistas. Nessas reunides, é considerada a
viabilidade, do ponto de vista politico, de adogdo das normas no &mbito regional e é revisado
0 processo de harmonizacdo dessas normas. Também cabe aos pontos focais avaliar 0s
trabalhos do SRVSOP e propor a agenda de trabalho para o periodo seguinte, para posterior
validacao da Junta Geral.

Paineis de Especialistas: responsaveis principalmente pela elaboracdo e atualizacdo das
LARs e pela promocdo de cursos regionais de inspetores.

Il. COMPOSICAO DE SUBGRUPOS DE TRABALHO, FORCAS-TAREFA.

1. Painel de Especialistas em Operac6es (RPEO)
Objetivos:
Revisar as LARs relacionadas a operagdes (OPS). LAR 91, 119, 120, 121, 129, 175.

2. Painel de Especialistas em licenca de Pessoal e Medicina Aeronautica (RPEL)
Objetivos:
Revisar as LARs relacionadas a licengas de pessoal (PEL) e medicina aeronautica (MED). LAR 61,
63, 65, 67.

3. Painel de Especialistas em Aeronavegabilidade (RPEA)
Objetivos:
Revisar as LARs relacionadas a aeronavegabilidade (AIR). LAR 21, 23, 25, 26, 29, 31, 33, 34, 35,
36, 39, 43, 45 e 145.

4. Painel de Especialistas em Aeroportos (RPEAGA)
Objetivos:
Revisar as LARs relacionadas a aerddromos, rotas aéreas e auxilios em solo (AGA). LAR 139, 153,
154.

I11. PARTICIPACAO DA ANAC

Representante na Junta Geral e ponto focal do Brasil:

Daniel Ramos Longo Chefe da daniel.longo@anac.gov.br (61) 3314-4772
Assessoria
Internacional

Pontos focais da SIA (RPEAGA)

Rodrigo Otavio Ribeiro = Gerente - rodrigo.ribeiro@anac.gov.br | (21) 3501-5054
SIA/GFIC —RJ

Tarik Pereira de Souza @ Gerente — tarik.souza@anac.gov.br (61) 3314-4770
SIA/IGNAD

Ponto focal da SAR (RPEA)
Especialista gustavo.carneiro@anac.gov.br  (61) 3314-4645

Gustavo Lima Carneiro = GCVC-DF/SAR

Kleber Daniel Jesuino  Especialista Kleber.jesuino@anac.gov.br (12) 3203-6726
GCVC-DF/SAR
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IV. ESTRATEGIA DA ATUACAO

Avaliacdo do alinhamento entre as atividades do Sistema Regional e os objetivos estratégicos
da Agéncia:

Entende-se que a participacdo no Painel alinha-se com os seguintes objetivos estratégicos da
Agéncia:

- Ampliar a integracdo do sistema de aviacdo civil brasileiro no cenério internacional;
- Otimizar a participacdo em painéis internacionais;

- Manter atualizado o arcabouco regulatdrio.

Avaliacdo sobre a importancia do Sistema Regional para o atingimento dos objetivos
estrategicos da Agéncia:

A participacdo no Sistema Regional permite a projecao regional do pais no sistema de aviacao civil
servindo como referencial normativo e técnico para os Estados.

Além disso, a participacdo permite que o Brasil se mantenha atualizado em relacdo a harmonizacao
da regulamentacdo nacional e os regulamentos elaborados no ambito do SRVSOP.

Descri¢ao das metas/objetivos da ANAC junto ao Sistema Regional:

Acompanhar as discussdes e as agdes promovidas pelo Sistema Regional
Redefinir a estratégia e o grau de comprometimento da ANAC no férum.
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COMITE DE PREVENCAO DE PERIGO AVIARIO DA REGIAO SAM E CAR -

CARSAMPAF
Ambito da atuaco: Regional Qualificacdo do Brasil: =~ Membro
Nivel de Técnico Periodicidade de Anual
representacao reunides:
requerido:

I. REPRESENTACAO

Perfil requerido do painelista:

Inicialmente, identifica-se como requisito ser servidor permanente da Agéncia. E importante ainda
que tenha conhecimento profundo dos temas abordados no Grupo, bem como proficiéncia para se
manifestar em alguma lingua oficial da OACI, preferencialmente inglés ou espanhol. Por fim, é
importante que o servidor possa internalizar os assuntos discutidos no Grupo de forma a antecipar
as discussdes sobre os assuntos no &mbito nacional.

II. MANDATO DO GRUPO

Composicao: Documentos de Referéncia
Paises membros (37): Anexo 14, Capitulo 09
Brasil, Argentina, Antigua e Barbuda, DOC 9137 — Parte 3.
Bahamas, Belize, Bolivia, Chile, Colémbia,

Costa Rica, Cuba Republica Dominicana,

Equador, El Salvador, Granada, Guadalupe,

Guatemala, Guiana, Guiana Francesa, Haiti,

Honduras, Jamaica, Martinica, México,

Nicaragua, Panama, Paraguai, Peru, Porto

Rico, Sdo Bartolomeu, S&do Cristovdo e

Nevis, Sdo Martin, Sdo Vicente e

Granadinas, Santa Lucia, Suriname, Trinidad

e Tobago, Uruguai e Venezuela.

Objetivos:

O Comité de Prevencéo de Perigo Aviario da Regido SAM e CAR (CARSAMPAF) é uma entidade
sem fins lucrativos cujo proposito é coordenar e integrar acdes que visem a diminuir 0 nimero de
acidentes e incidentes aéreos provocados por colisdo com aves na regido.

O trabalho do comité é focado na identificacdo, analise, desenvolvimento e investigagdo de coliséo
de péssaros e animais silvestres com aeronaves e na reproducdo e disseminacdo de material que
auxilie a pilotos, operadores de aeronaves e provedores de servigos aéreos e instalagbes nas
atividades de prevencdo e diminuicdo de perigo aviério.

Historico de discussdo do CARSAMPAF:

Os assuntos que tém tido maior repercussao no CARSAMPAF subdividem-se nos seguintes temas:
possibilidades e limites regulatdrios referentes ao gerenciamento do risco da fauna; e medidas e
estratégias inovadoras de controle de fauna em aeroportos.

Questdes emergentes da agenda:
Integracdo de dados relativos a fauna, com participacdo de tripulantes, controladores de voo,
mecanicos e operadores de aerédromos.
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IV. PARTICIPACAO DA ANAC

Historico da participacdo da ANAC:
A participacao da ANAC nas conferéncias do CARSAMPAF iniciou-se em 2014, quando ja havia
a indicacdo do ponto focal da Agéncia para os assuntos relativos a prevencgdo do risco da fauna.

Na conferéncia de 2014, ocorrida na Cidade do México (em conjunto com a conferéncia da World
Birdstrike Association), o Regulamento Brasileiro de Aviacdo Civil — RBAC n° 164 foi
apresentado, trazendo aos demais paises membros a inovacao regulatoria brasileira sobre o assunto.

O intercambio de informacdes resultante da participacdo brasileira no Comité tem sido de
fundamental importancia para a atualizacdo do marco regulatério nacional sobre o assunto.
Recentemente, a Instrugdo Suplementar - 1S 164-001A, intitulada “Analise do Risco de Colisdo
entre Aeronaves ¢ Fauna”, toma como base duas metodologias de risco outrora apresentadas nas
conferéncias do CARSAMPAF e em demais comités de fauna.

Representantes brasileiros:

Membro

Danilo Fiani Especialista danilo.fiani@anac.gov.br 21-3501-5786
GTDA/GCOP/SIA

Alterno

Roberto Hudson Especialista roberto.hudson@anac.gov.br | 21-3501-5763

GTDA/GCOP/SIA

Justificativa da participagéo:

A posicdo de destaque da aviacao civil brasileira no sistema global e na América Latina, bem como
a necessidade de promover o intercambio de informacdes a respeito do assunto (melhores préaticas
regulatorias, metodologias de analise de risco da fauna, métodos de controle de fauna em
aerodromos, entre outros) justificam a representacdo permanente da ANAC no CARSAMPAF.

Além disso, 0o CARSAMPAF, por reunir Estados com realidade socioecondmica semelhantes e por
tratar de uma biodiversidade mais comum entre 0s paises, tem a especificidade de apresentar
solucdes mais proximas de nossa realidade, em contraponto a foruns de abrangéncia mais global.

V. ESTRATEGIA DA ATUACAO

Avaliacdo do alinhamento entre as atividades do Comité e os objetivos estratégicos da
Agéncia:

Dentre 0s objetivos estratégicos da Agéncia que fundamentam a participacdo da ANAC no
Comité em tela, destacam-se:

- Ampliar a integracdo do sistema de aviacdo civil brasileiro no cenario internacional;
- Otimizar a participacdo em painéis internacionais;

- Aprimorar a capacitacao;

- Manter atualizado o arcabougo regulatorio.

Avaliacéo sobre a importancia do Comité para o atingimento dos objetivos estratégicos da
Agéncia:

O CARSAMPAF promove o intercambio de informacdes sobre o gerenciamento do risco da fauna,
constituindo-se em um importante férum sobre as melhores préaticas atinentes ao assunto. 1sso
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permite uma constante atualizacdo tanto dos especialistas envolvidos, quanto no marco regulatorio
nacional sobre o tema.

Descri¢ao das metas/objetivos da ANAC junto ao Comiteé:

A ANAC, como membro do CARSAMPAF, deve prestar as informagdes solicitadas pela Junta
Diretiva do Comité, por intermédio de seu ponto focal. As informagdes normalmente dizem
respeito as melhores praticas regulatorias, intercambio de documentos e informagdes referentes aos
dados de colisdo com fauna.
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SIMPOSIO ANUAL DE MANUTENCAO — ARSA

Ambito da atuacdo:  Multilateral Qualificacdo do Brasil: = Participante
Nivel de Gerencial/Técnico  Periodicidade de Anual
representacao reunides:

requerido:

I. CARACTERISTICAS DO FORUM

Paises e entidades que normalmente participam:
Autoridades de Aviacdo Civil, Organizacbes de Manutencdo, OrganizacGes/AssociacOes
Internacionais.

Objetivos:
Oportunidade para discutir assuntos relacionais com organizagdes de manutengao.

Historico:

Em particular no ano de 2016 teve apresentacdo da ANAC/SAR, expondo 0s processos de
certificacdo e validacdo de certificacdo de OM estrangeira, de interesse geral do publico do
evento.

Dinémica de funcionamento:

Trata-se de um Simpdsio promovido pela ARSA (Aeronautical Repair Station Association) com
temas de interesse das Organizagdes de Manutencédo (OM) e Autoridades de Aviacéo Civil (AAC)
mundiais, tornando-se um férum de intercAmbio de ideias e iniciativas entre autoridades, lideres
e principais representantes da inddstria de manutencao aeronautica internacional.

Questdes emergentes da agenda:

Requisitos de certificagdo da ANAC

Reconhecimento de certificagdo de AAC estrangeiras

Dificuldades encontradas pelas AAC e OM estrangeiras

Solugdes adotadas pelas AAC e OM estrangeiras
Justificativa da participacdo da ANAC:
Justifica-se a participacdo em carater estratégico, consolidando e refor¢cando a presenca do
Brasil/ANAC nos compromissos técnicos entre as autoridades e a industria mundial, viabilizando
0 amadurecimento dos requisitos da ANAC e viabilizando o fomento da industria aeronautica
brasileira.

Il. ESTRATEGIA DA ATUACAO

Avaliacéo sobre a importancia do evento para o atingimento dos objetivos estratégicos da
Agéncia:

Participacdo no simposio esta alinhado com a visdo da ANAC de “ser uma autoridade de
referéncia internacional na promog¢ao da seguranga e do desenvolvimento da aviagao civil”.
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CONFERENCIA INTERNACIONAL DE SEGURANCA OPERACIONAL DA AVIACAO

Ambito da atuacdo: = Autoridades Qualificacéao do Brasil: Convidado
Carater/nivel de Diretor/ Periodicidade de Anual
representacao Superintendente/ reunides:
requerido: Gerentes

I. ORGANIZACAO DA CONFERENCIA
Composicao:

Organizadores — FAA e EASA
Convidados — diversas autoridades, incluindo a ANAC
Objetivos:

A Conferéncia Internacional de Seguranga Operacional da Aviagao — International Aciation Safety
Conference ¢ promovida pelas autoridades norte-americana (FAA) e europeia (EASA). O evento
ocorre anualmente e tem como objetivo discutir com a comunidade da aviacdo internacional
problemas globais, bem como dar visibilidade as atividades regulatorias desenvolvidas.

Dinamica de funcionamento:

Palestras e workshops.

Historico de discussao:
As discussbes na conferéncia tém aspectos mais estratégicos de assuntos que vao direcionar a
seguranca operacional nos préximos anos em nivel mundial. Dentre os topicos discutidos em
anos recentes pode-se destacar:
Os beneficios dos acordos bilaterais, com foco no reconhecimento mutuo da competéncia
das autoridades envolvidas e nos esfor¢cos para uma harmonizacdo de regulamentos.
O futuro dos UAS — Unmanned Aircraft Systems — novo paradigma, novos regulamentos
SMS - Safety Management Sistem — mudanca de mentalidade dos provedores de servico
e das autoridades, saindo de uma cultura prescritiva para cultura sistémica de
desempenho.
Supervisao por desempenho com anélise de risco associado as atividades dos provedores
de servico (oficinas e operadores).
Desenvolvimento de acordo internacionais.
Compartilhamento de informacdes de seguranca internacional entre os paises. RASG,
CAST, SM-ICG.

Questdes emergentes da agenda:
Acordos internacionais — Nivel de envolvimento e reconhecimento da certificacdo estrangeira.
SMS
UAS
Operational Suitability Data — OSD
Performance Based Oversight — PBO
Mudanga de mentalidade em seguranca operacional na vigilancia continuada.

1. PARTICIPACAO DA ANAC

Representantes brasileiros:

Roberto Honorato = Superintendente roberto.honorato@anac.gov.br = (61) 3314-4850
SAR

Mario Igawa GGCP mario.igawa@anac.gov.br (12) 3203-6627
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Helio Tarquinio GGAC helio.tarquinio@anac.gov.br (61) 3314-4849
Marco Santin GTPN marco.santin@anac.gov.br (61) 3314-4847
Historico da participacdo da SAR da FAA/EASA Safety Conference:

ANAC tem participado nesta conferéncia desde sua criacéo, 2007.
Diretoria, SAR (GTPN, GGAC e GGCP) e SPO.

Avaliacdo do alinhamento entre as atividades do forum e os objetivos estratégicos da
Agéncia:
- Ampliar a integracdo do sistema de aviagao civil brasileiro no cendrio internacional:

A participagdo da ANAC na conferéncia possibilita receber informagdes atualizadas acerca dos
direcionamentos da regulacdo mundial, permitindo agir pro-ativamente frente a mudancas. Além
disso, propostas da ANAC recebem atencdo de diversas autoridades, permitindo a ANAC
influenciar nesses direcionamentos.

- Promover um ambiente de neg6cios do setor aéreo que permita o desenvolvimento do
mercado e da inddstria:

A participacdo efetiva da ANAC na conferéncia pode alavancar tratativas internacionais que
ampliem mercados para os produtos e servigos brasileiros.

- Acompanhar e estimular o desenvolvimento de um setor de transporte aéreo acessivel,
eficiente e competitivo:

Na conferéncia sdo tratados temas que abrangem diversos setores da aviacdo civil. Autoridades
fabricantes e operadores debatem melhorias para estimular o desenvolvimento do setor.

- Manter atualizado o arcabouco regulatério:

Propostas de modernizacao do arcabouco regulatorio sdo debatidas. A presenca da ANAC reforca
sua influéncia nas decisdes de alto nivel e mantém a agéncia atualizada sobre futuros caminhos
da regulamentacao.

Avaliacéo sobre a importancia Conferéncia para o atingimento dos objetivos estratégicos
da Agéncia:

A Conferéncia de Seguranca Operacional da Aviacdo é um evento que acontece desde 1983
anualmente e retne centenas de profissionais da aviacdo experientes de reguladores, fabricantes,
operadores aéreos e associacdes de todas as regides do mundo.

Descri¢ao das metas/objetivos (se houver) da ANAC junto a Conferéncia:

Representacdo da ANAC de forma a elevar seu conceito internacional, apresentando
solucdes regulatdrias.
Coleta de informacdes acerca do desenvolvimento regulatério mundial da aviagéo civil.
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REUNIAO ANUAL DE AERONAVEGABILIDADE DA AVIACAO CIVIL

Ambito da atuagio: = Regional Qualificacéo do Brasil: Membro
Nivel de Gerencial/Técnico | Periodicidade de Anual
representacao reunides:
requerido:

I. MANDATO DO GRUPO
Composicao:

Autoridades de Aviacdo Civil dos EUA, Caribe e América do Sul.

Objetivos:

O principal objetivo desta Reunido Anual de Aeronavegabilidade de Aviacad Civil - Civil Aviation
Airworthiness Annual Meeting ¢ reunir as partes interessadas para promover a colaboragio,
identificar areas de interesse mutuo e compartilhar melhores praticas no interesse da seguranca
operacional da aviagdo civil.

Historico de discusséo:

O International Field Office (IFO) Miami da FAA, buscando a integragdo das Autoridades de
Aviacdo Civil dos EUA, Caribe e América do Sul (area de atuacdo do IFO Miami) promove ha
quatro anos esta reunido. As trés primeiras foram nos EUA e a quarta foi na Republica
Dominicana. A proxima, em 2017, sera na Argentina.

Questdes emergentes da agenda:
Processos de exportacdo de produtos aeronauticos;
Aeronaves ndo tripuladas;
SMS;
Operacdes 129; e
Superviséo das oficinas 145.

Justificativa da participacdo da ANAC:

A ANAC e a FAA iniciaram em 2009 um processo de cooperacdo mutua que resultou no
aprimoramento do processo de exportacao de aeronaves entre Brasil e EUA. A partir de entdo, 0s
lacos entre as autoridades se fortaleceram, criando uma relacdo de confianca, e a FAA expandiu
0s contatos para outras autoridades. Espera-se do Brasil, pela importancia e tamanho da aviacao,
um envolvimento maior nas questdes de seguranga operacional, principalmente, na América do
Sul e, para que isso ocorra, a presenca da ANAC em eventos como este é fundamental.

Historico da participacdo da ANAC:
A ANAC participou de duas reunides.

Representantes brasileiros:
Helio Tarquinio Gerente helio.tarquinio@anac.gov.br (telefone):
Junior GGAC/SAR (61) 3314-4849

Il. ESTRATEGIA DA ATUACAO

Avaliacéo do alinhamento entre as atividades do grupo e os objetivos estratégicos da
Agéncia:
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As atividades do forum, por meio da troca de experiéncias e cooperacdo entre os participantes,
podem fortalecer e aprimorar os processos de certificacdo e fiscalizagdo da Agéncia.

Avaliacdo sobre a importancia do grupo para o atingimento dos objetivos estratégicos da
Agéncia:

Considerando a diversidade do grupo, é grande a possibilidade de aproveitar outras experiéncias
para aprimorar 0s processos internos da Agéncia

Descricdo das metas/objetivos da ANAC junto ao grupo:

Assumir um papel de relevancia nas questdes de seguranga operacional na América do Sul.
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3.A. AUDITORIA USOAP DA OACI

O Programa Universal de Auditoria de Vigilancia da Seguranca Operacional
(Universal Safety Oversight Audit Programme - USOAP) foi inicialmente lancado em
1999, em resposta as preocupacdes sobre a adequacdo da supervisdo da seguranga
operacional (safety) da aviagdo civil em todo o mundo. O objetivo precipuo do USOAP
é promover a seguranca operacional da aviagdo mundial por meio de auditorias regulares
dos sistemas de supervisdo da seguranca em todos os Estados-Membros da OACI.

As auditorias do programa USOAP concentram-se em verificar a capacidade do
Estado em realizar a vigilancia de seguranca operacional nos provedores de servico do
setor. Para isso, avalia-se se 0 Estado tem implementado de forma eficaz e consistente os
elementos criticos de um sistema de vigilancia da seguranca operacional e determina-se
o nivel de implementacdo dos procedimentos explicitados nas Questdes de Protocolo e
das SARPs.

Entre os anos de 1999 e 2004 foram realizadas 181 auditorias contemplando
apenas 0s Anexo 1, 6 e 8. A partir de 2005, o Programa USOAP foi ampliado para o
USOAP Comprehensive Systems Approach (CSA) para incluir as disposicdes relativas a
seguranca operacional contidas em todos os Anexos relacionados a seguranca
operacional. O mais recente salto de qualidade do Programa ocorreu com a aplicacao de
uma nova abordagem baseada no conceito de monitoramento continuo (Continuous
Monitoring Approach — CMA). A conduta sistematica e mais proativa das atividades de
monitoramento na abordagem CMA do USOAP permite uma utilizacdo mais eficaz e
eficiente dos recursos da OACI e reduz a carga sobre os Estados causada por auditorias
repetitivas. Além disso, o USOAP CMA também amplia o papel dos Escritorios
Regionais da OACI na disseminacao da seguranca.

Os objetivos principais do CMA incluem: monitorar os sistemas de vigilancia da
seguranca operacional dos Estados usando uma plataforma baseada na web - 0 "Quadro
Online" (OLF); validar o progresso dos Estados atraves de vérias atividades de validacéo
presenciais ou a distancia; avaliar a eficicia e a sustentabilidade dos sistemas de
supervisdo da seguranca operacional dos Estados por meio de auditorias. Com o0 CMA, o
USOAP ganhou em custo-efetividade, dinamismo e flexibilidade (com a introducéo de
atividades de escopo limitado).

O programa USOAP esta baseado nos seguintes principios: respeito a soberania,
universalidade, transparéncia na metodologia e na publicacdo das informacdes,
regularidade, sistematizacao, objetividade e equidade, justica e qualidade.

E importante mencionar os Elementos Criticos (Critical Elements — CESs) do
programa USOAP CMA. Eles s&o essencialmente as ferramentas de defesa da seguranca
operacional do sistema de supervisdo da seguranca operacional de um Estado, necessarias
para a implementacdo efetiva dos padrdes relativos a seguranca operacional, da politica e
dos procedimentos associados. Cada Estado-Membro deve abordar todos os CEs em seu
esforco para estabelecer e implementar um eficaz sistema de supervisdo da seguranca
operacional que reflita a responsabilidade compartilhada do Estado e da comunidade da
aviacdo civil.

Os Elementos Criticos de um sistema de supervisdo da seguranca operacional
abrangem todo o espectro de atividades da aviagéo civil, incluindo licenca de pessoal,
operacdes de aeronaves, aeronavegabilidade das aeronaves, avides, investigacédo de
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acidentes e incidentes, servicos de navegacdo aérea e aerddromos. O nivel de
implementacdo efetiva dos CEs é uma indicacdo da capacidade do Estado de
supervisionar a seguranca operacional.

Segue a definicdo de cada um dos Elementos Criticos:

e Elemento Critico 1 — Legislacdo Baésica: a efetiva participacdo da Autoridade de
Aviacdo Civil no processo de elaboracdo da legislacdo béasica de aviacdo, visando
contribuir para o estabelecimento do amparo legal necessario para o exercicio das
funcBes de supervisdo da seguranca operacional.

e Elemento Critico 2 — Regulamentos Operacionais Especificos: a elaboragdo e revisdo
de regulamentos de forma a estabelecer requisitos de seguranca operacional,
suportados pela legislacdo basica, que assegurem a existéncia de normas e
procedimentos para as atividades aeronauticas relacionadas com a operagdo, 0s
produtos, 0s servicos, 0s equipamentos e a infraestrutura.

e Elemento Critico 3 — Organizagdo do Sistema de Aviagdo Civil: a provisdo de
recursos humanos e financeiros necessarios e suficientes ao cumprimento por parte
da Autoridade de Aviacdo Civil de suas funcdes em relacdo a supervisdo da
segurancga operacional.

e Elemento Critico 4 — Qualificacdo e Treinamento: o estabelecimento de requisitos de
competéncia e experiéncia para o pessoal técnico da Agéncia que desempenhe
funcGes de supervisdo de seguranca operacional, assim como a provisdo do
treinamento apropriado para manter e aprimorar sua competéncia em nivel adequado,
incluindo treinamento inicial e recorrente.

e Elemento Critico 5 — Guia Técnico, Ferramentas e Provisdo de InformacGes de
Seguranca Operacional: a provisdo de material de orientacdo técnica, ferramentas e
informagdes criticas de seguranca operacional ao pessoal técnico, conforme
aplicavel, de forma a permitir que esses profissionais desempenhem suas func@es de
supervisdo de acordo com os requisitos estabelecidos e de forma padronizada. Essa
provisdo inclui:

a) orientacdo técnica oferecida pela Autoridade de Aviacdo Civil para a industria
na adogdo e cumprimento dos requisitos previstos nos regulamentos.
b) instrucbes e/ou outros instrumentos normativos aplicaveis.

e Elemento Critico 6 — Licenca, Certificacdo e Autorizacdo: o estabelecimento e a
implementacdo de processos e procedimentos para assegurar que o pessoal e as
organizagOes que desempenhem atividades na aviacao civil atendam aos requisitos
estabelecidos antes que recebam consentimento para exercer as atividades
especificas de uma licenga, certificado, registro, autorizacdo e/ou aprovagao.

e Elemento Critico 7 — Obrigacéo de vigilancia: o estabelecimento e a implementacéo
de processos e procedimentos para garantir que sejam executadas as atividades de
vigilancia continuada. Inclui-se nessas atividades as inspecdes e auditorias para
proativamente assegurar que os detentores de licencas, certificados, autorizagdes
e/ou aprovacgdes atendam continuamente aos requisitos estabelecidos e operem com
0s niveis adequados de competéncia e seguranga operacional requeridos para o
desempenho da atividade para a qual tenham sido licenciados, certificados,
autorizados e/ou aprovados. Os referidos processos e procedimentos devem incluir a
supervisdo do pessoal credenciado que desempenha atividades em nome da
Autoridade de Aviagéo Civil do Estado.

e Elemento Critico 8 — Resolucdo das preocupacdes com seguranca operacional: o
estabelecimento e implementacdo de processos e procedimentos para assegurar que
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sejam resolvidas deficiéncias identificadas pela Autoridade de Aviacdo Civil do
Estado ou outra autoridade competente, que gerem impacto na seguranca operacional
da aviacdo civil. Esses processos e procedimentos devem incluir, sem se limitar
a(ao):

a) tratamento de recomendac0es recebidas.

b) resolucéo de conflitos identificados.

c) adocao de medidas coercitivas apropriadas.

Cabe mencionar que os Elementos Criticos 1 a 5 indicam que o Estado deve
estabelecer as provisdes definidas pela OACI (Estado atuando como regulador) e os
Elementos Criticos 6 a 8 indicam que o Estado deve implementar as provisdes
estabelecidas (regulador em relacdo ao regulado). Por fim, destaca-se que o USOAP é
dividido em oito areas de auditoria apresentadas a seguir:

1) Legislacdo Bésica e Regulamentos de Aviagdo Civil (Primary aviation
legislation and civil aviation regulations — LEG);

2) Organizacdo da Aviacao Civil (Civil aviation organization -ORG);

3) Licenca e Treinamento de Pessoal (Personnel licensing and training —PEL);
4) Operacg0es de Aeronaves (Aircraft operations —OPS);

5) Aeronavegabilidade de aeronaves (Airworthiness of aircraft —AIR);

6) Investigacdo de acidentes e incidentes de aeronaves (Aircraft accident and
incident investigation — AIG);

7) Servicos de Navegacdo Aérea (Air navigation services — ANS);
8) Aerodromos e Apoios em Terra (Aerodromes and ground aids —~AGA).

O Brasil sofreu um processo de auditoria do Programa USOAP-ICVM 2015 e o
resultado final foi de 95,07% de aderéncia aos padrdes recomendados.

O acompanhamento sistémico do Programa Universal de Auditoria de Seguranca
Operacional da OACI — safety requer a participacdo da ANAC nas reunides anuais de
coordenadores nacionais de observacdo continua, as quais sdo organizadas pelo Escritorio
Regional da OACI de Lima.
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REUNIAO REGIONAL DE COORDENADORES NACIONAIS DE OBSERVACAO

CONTINUA - NCMC
Qualificacdo do

Ambito da atuagao: Multilateral - OACI &~ Membro
Nivel d_e re_:presentagao Técnico Perlo_(~j|C|.dade de Anual
requerido: reunides:

I. CARACTERISTICAS DO FORUM
Objetivos:

O objetivo principal da Reunido é que o Escritério Regional de Lima faga um acompanhamento
mais proximo do programa USOAP nos Estados da regido SAM (Ameérica do Sul). Além disso,
busca-se um intercdmbio de informacdes entre os Estados.

Historico de discusséo e de participacdo da ANAC:

Historicamente os Estados da regido SAM (América do Sul) apresentam as seguintes informacdes
sobre o programa USOAP:
. Antecedentes do Programa;

Situacéo atual;

Plano de trabalho para completar o PAC (Plano de Acbes Corretivas);

Plano de trabalho para completar as PQ (Questdes de Protocolo);

Pendéncias para implementar os planos de trabalho;

Principais obstaculos enfrentados.

No ano de 2016, a ANAC apresentou 0 desempenho do Brasil na ICVM (ICAO Coordinated
Validation Mission) ocorrida em 2015. Com o resultado obtido, passamos do segundo para 0
primeiro lugar no ranking de implementacéo do programa na América do Sul e reafirmamos nossa
posicdo como lideres regionais.

Questdes emergentes da agenda:

Conforme mencionado anteriormente, em todas as reunides, 0s NCMC apresentam o status do
programa USOAP em seu Estado.

No presente momento, o topico que esta em voga é o Anexo 19. Na reunido regional dos NCMC
de 2016, dos trés dias de reunido, um dia inteiro foi dedicado a discussdo do Anexo 19, sua
importancia e formas de implementacéo.

Cabe destacar ainda que, em 2016, houve outra reunido no Escritério Regional de Lima para tratar
da implementagdo do Anexo 19. Além dos NCMC, deverdo participar os coordenadores do SSP,
Autoridades AIG e Diretores de Seguranca Operacional.

Representantes da SPI:
Bernardo Tomaz De Especialista bernardo.castro@anac.gov.br  (61) 3314-4509
Castro GTAS/SPI
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Il. ESTRATEGIA DA ATUACAO
Avaliacdo do alinhamento entre as atividades do NCMC e os objetivos estratégicos da
Agéncia:

Obijetivo estratégico: Ampliar a integracdo do sistema de aviacdo civil brasileiro no cenario
internacional.

O programa USOAP contempla todas as &reas de seguranca operacional da Agéncia e do
Comando da Aeronautica, sendo que varias questdes sdo de responsabilidade conjunta das
Autoridades. Nesse sentido, para se obter um bom resultado na implementacdo do programa
necessariamente deve haver uma integracdo em ambito nacional. Em relacdo ao cenario
internacional, a integragdo com os outros Estados ocorre e deve continuar a ocorrer por meio da
troca de experiéncias na definicdo e implementacdo de regulamentos entre as Autoridades de
Aviacdo Civil. Um dos principais foruns com esse sentido é a reunido dos Coordenadores
Nacionais do programa USOAP que ocorre anualmente na sede do Escritorio Regional da OACI
em Lima.

Avaliacdo sobre a importancia do NCMC para o atingimento dos objetivos estratégicos da
Agéncia:

Pode-se afirmar que a reunido regional de NCMC esta intimamente ligada ao atingimento do
objetivo estratégico “Ampliar a integragdo do sistema de aviagdo civil brasileiro no cendrio
internacional”. Isso ocorre porque, além de proporcionar uma interagdo mais proxima entre os
coordenadores, a reunido busca integrar os sistemas de aviacao civil dos Estados da América do
Sul, pois sdo apresentados resultados e solucdes passiveis de serem utilizados pelos demais
Estados.

Descricao das metas/objetivos da ANAC junto ao NCMC:

Os objetivos do forum sdo apresentar de maneira satisfatdria os resultados do Brasil no programa
USOAP, reafirmar nossa posicao de lideres regionais e realizar intercAmbio de informagdes com
0s Estados.



