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1 INTRODUCAO

A Concessdo para ampliag@o, manutencéo e exploragdo da infraestrutura do Complexo
Aeroportuéario do Aeroporto Internacional de Brasilia — SBBR — visa satisfazer & demanda futura
gerada pelo crescimento do trafego. Esta demanda foi estimada através de estudos de mercado
realizados, que projetaram para um periodo de 25 anos a quantidade de passageiros e carga que
serdo transportados e o nimero de movimentos de aeronaves naquele aeroporto, entre outros
fatores.

" A partir da projecdo de demanda, identificaram-se os gargalos da infraestrutura e foram
sugeridas alternativas para lidar com o problema de restrigio & expansdo do trafego aéreo.
Conforme Relatorio 2 — Estudos Preliminares de Engenharia, publicado em Audiéncia Publica
da ANAC n° 16/2011, o crescimento de trafego do aeroporto de Brasilia durante o periodo da
concessdo devera ultrapassar a cdpacidade do sistema existente de pistas de pouso e decolagem,
sendo necessdria a criagdo de capacidade adicional. Ainda segundo o mesmo relatério: “A
previsdo de uma terceira pista é inviavel devido a restrigées ambientais e de disponibilidade de
drea. Desta forma, expansdes na capacidade do sistema de pistas serdo realizadas através de
melhoramentos na utilizagdo ou nos procedimentos operacionais das pistas de pousd e
decolagem.”

A operagdo paralela simultanea independente das pistas de SBBR vem ao encontro desta
necessidade de ampliag@o de capacidade operacional do aeroporto, que passa dos 44 movimentos
por hora do cendrio anterior a concessdo para 80 movimentos por hora. Esse ganho expressivo de
capacidade operacional € resultado do trabalho do Departamento de Controle do Espago Aéreo
(DECEA), que otimizou os procedimentos de trifego aéreo da 4rea terminal de Brasilia com a
implantagio da Navegac¢do Baseada em Desempenho (ou PBN, Performance Based Navigation).

No entanto, apesar da expansdo da capacidade do aeroporto, a nova configuragdo
operacional do aeroporto pode acarretar impactos ambientais devido ao aumento de movimentos
de aeronaves e a redistribuigdo destes movimentos nas pistas do aeroporto. Estes impactos
incluem a polui¢do sonora € a emissdo de gases, afetando principalmente as comunidades ao
redor da drea aeroportudria.

A. Mahashabde et al. (2011)' apresentam o efeito do ruido na populagdo em zonas
. residenciais para diferentes niveis de exposi¢do ao ruido. Os efeitos incluem incdmodo,
distirbios de sono, redugdo no desempenho laboral e de aprendizagem, além de efeitos
psicologicos relacionados ao estresse, entre eles hipertensdo e mudangas hormonais.

1 A. Mahashabde et al. / Progress in Aerospace Sciences 47 (2011) 15-52.



-

O ruido aeronautico ¢ avaliado através da métrica Day-Night Average Sound Level (Lon),
que representa o nivel de ruido médio em um periodo de 24 horas. Como pardmetro de
comparagio, a exposi¢do a um nivel de até 55 Lon ndo incomoda criticamente mais que 3% da
comunidade exposta € ndo € considerada um fator ambiental relevante. O ruido torna-se
significativo acima de 65 Lpn, incomodando criticamente 12% de seus habitantes, ¢ a partir de
75 Lon a propor¢do aumenta para pelo menos 37%, podendo causar redug@o da capacidade
auditiva.

Além do ruido aerondutico, os motores das aeronaves geram impacto negativo ao meio
ambiente através da emissdo de gases e compostos que afetam a qualidade do ar. Entre as
principais emissdes, estdo: dioxido de carbono (COyz), representando aproximadamente 70% do
total de gases emitidos; vapor d’dgua (H20), pouco menos que 30%; e oxidos de nitrogénio
(NOx), monéxido de carbono (CO), didxido de enxofre (SOz), gas metano (CHa), éxido nitroso
(N20) e compostos organicos volateis (do inglés, NMVOC), resultando em menos de 1% do
total.

Esta analise preliminar de impacto ambiental busca em um primeiro momento comparar
o impacto ao meio ambiente resultante da implantagio das operagdes simultaneas das duas pistas
de SBBR, medido pela quantidade de residentes afetados pelo ruido aerondutico. Apresenta
também a analise de emissdes de gases e de consumo de combustivel decorrentes das operagdes
em SBBR nos cenarios considerados, que serdo definidos em se¢do posterior.

A segdo 2 apresenta as premissas da andlise, a metodoiogia utilizada e a defini¢do dos
cenarios do estudo. A se¢do 3 apresenta a andlise de impacto ambiental devido ao ruido
aerondutico. A se¢do 4 traz a anélise energética (em termos de consumo de combustivel) e a
analise de emissBes de gases. Por fim, a Ultima seg@o apresenta a conclus@o.

2 DEFINICOES E METODOLOGIA

2.1 DESCRIGAO DO AEROPORTO

O Aeroporto Internacional de Brasilia — SBBR foi incluido no Programa Nacional de
Desestatizagdo — PND, conforme Decreto Federal n® 7.531, de 21 de julho de 2011. As
condig¢Bes ¢ os procedimentos de desestatizagdo e concessdo estdo baseados no Decreto Federal
n°® 7.624, de 22 de novembro de 2011, que dispde sobre as condigdes de exploragdo pela
iniciativa privada da infraestrutura aeroportudria, por meio de concessdo, na Portaria da
Secretaria de Aviagdo Civil n® 98, de 26 de agosto de 2011, bem como na Resolugdo do
Conselho Nacional de Desestatizagdo - CND n° 11, de 15 de dezembro de 2011.

O Aeroporto Internacional de Brasilia conta com duas pistas de pouso e decolagem
paralelas, com espagamento de 1.805 metros entre elas, conforme ilustrado na Figura 1.



Figura 1 - Planta de SBBR (retirada da carta ADC do Aeroporta internacional de Brasilia, disponivel em
http://www.aisweb.aer.mil.br/?i=cartas)

Como o aeroporto possui duas pistas, existem quatro cabeceiras possiveis para executar
os pousos e decolagens: 11R, 11L, 29R, e 29L. A escolha da cabeceira a ser utilizada depende de
varios fatores, dentre os quais a dire¢do do vento no momento do pouso ou da decolagem. Por
exemplo, no caso de'vento na diregdo leste-oeste, os pousos e decolagens devem ser realizados
preferencialmente pelas cabeceiras 11 (11R ou 11L). ’

A forma como as operagdes sdo distribuidas pelas pistas do aeroporto também apresenta
reflexos em questdes ambientais. A distdncia de taxiamento varia em fungio da pista a’ ser
utilizada para um pouso ou uma decolagem, acarretando diferengas no consumo de combustivel
e, consequentemente, nos poluentes emitidos nesta fase de operagdo. Analogamente, diferentes
utilizagdes de pistas modificam as dreas sobrevoadas nos pousos e decolagens, o que altera as
populagbes afetadas pelo ruido oriundo destas operagSes. A Figura 2 ilustra a distribui¢do de
populagdo nas areas ao redor de SBBR.



Figura 2 - Comunidades residentes no entorno do Aeroporto Internacional de Brasflia

Como o SBBR possui duas pistas paralelas, ainda permanece a opgdo de qual das pistas
deve ser utilizada em uma dada condigdo de vento (R ou L). Devido ao posicionamento das
pistas com relagdo aos terminais de passageiros, mostrada na Figura 1, pode se verificar que
distancias de taxiamento mais curtas s3o obtidas com a utilizagdo das cabeceiras 29R e 11R para
pousos, ¢ das cabeceiras 291 e 11L para decolagens. Esta redugdo acarreta em diminui¢do de
consumo de combustivel e, consequentemente, das emissdes de poluentes.

2.2 METODOLOGIA E CRITERIOS BASICOS

O problema a ser analisado é verificar como a alteragiio de procedimentos de trafego
aéreo impacta a populagdo da regiio em termos de quantidade de pessoas expostas ao ruido
aerondutico, € em termos de consumo de combustivel e de emissdes de gases. Para tanto, adota-
se as seguintes premissas:

e Dados de populagéo e setores censitarios: com base nos dados Censo de 2010 (IBGE);

e Movimentos: baseados na base de dados de movimentos do Banco de Informagdes do
Movimento de Trifego Aéreo (BIMTRA), do DECEA, para o ano de 2015 e 2016 (até
fevereiro); ‘

i

e Aviagdo civil (turbofan e turboélice), sem considerar helicopteros.



e Topografia: com base no SRTM (Shuttle Radar Topography Mission), da NASA, com
resolugdo aproximada de 90 m.

Na modelagem ambiental foram utilizados os seguintes softwares: INM (Integrated Noise
Model) versdo 7.0d, desenvolvido. pela Federal Aviation Administration FAA — EUA, para
geragdo dos mapas de ruido, € o software MIATA (Mapeamento do Impacto Ambiental do
Transporte Aéreo) — mddulo Rufdo, desenvolvido pela ANAC, para cruzamento com os Bancos
de Dados do Censo do IBGE e distribuicdo dos movimentos por rota. Para as estimativas de
consumo de combustivel e de emissdo de gases, utiliza-se o sistema MIATA — médulo Emissdes.

O critério basico de adequabilidade com relagio a ruido ¢ estabelecido no Regulamento
Brasileiro de Aviagdo Civil — RBAC 161 — Planos de Zoneamento de Ruido de Aerddromos —
PZR, de 10 de setembro de 2013, que em resumo define que &reas com niveis de ruido acima de
65 Lpn ndo sdo compativeis com o zoneamento residencial urbano.

Entretanto, o escopo da presente andlise ¢ focado na andlise de impacto relacionado a
mudanga operacional do aeroporto. Desta forma, também serdo utilizados os critérios constantes
do MPR “Procedimentos para Tratamento de Aspectos Ambientais da Aviagdo Civil?, que
considera que o impacto ambiental associado a uma mudanga € relacionado ao aumento de ruido
experimentado pelas populagbes devido a esta mudanca. Objetivamente, um impacto
significativo ocorre quando o nivel de ruido aumenta em pelo menos:

e 1.5dB Lpnem areas abrangidas pela curva de 65 Lpn;
e 3 dB Lp~ em éreas abrangidas pela curva de 60 Lpn;
* 5dB Lp~ em éreas abrangidas pela curva de 55 dB Lpn.

E importante ressaltar também que nas 4reas abrangidas pela curva de 55 dB Lpy, apesar
de consideradas compativeis com o uso residencial, a variagdo dos niveis de ruido aerondutico
pode ser percebida pelos residentes, gerando possiveis reagdes. Desta forma, esta drea também é

“incluida na andlise de impacto ambiental, de maneira a verificar se existem aumentos de ruido
relevantes causados pelas modificages.

2.3 DEFINIGAO DOS CENARIOS ESTUDADOS

S3o definidos dois cendrios para a avaliagdo do impacto de ruido aerondutico sobre os
habitantes das regides ao redor de SBBR:

e Cendrio base: é o cendrio que representa a situag@o anterior as operagdes paralelas
simultdneas independentes das pistas de SBBR, e ¢ construido a partir dos movimentos de
aeronaves de 1 de janeiro de 2015 até 10 de novembro de 2015;

e Cenéario de operagdes simultdneas: é o cendrio ‘que busca reproduzir a configuragdo
operacional de operag8es paralelas simultdneas independentes, ¢ € construido com base nos
movimentos de SBBR de 1 a 31 de dezembro de 2015, e 1 a 27 de fevereiro de 2016.
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Considerando-se que nos procedimentos de subida os regimes de poté€ncia dos motores
s30 bem mais intensos que nos procedimentos de descida, ou seja, que o impacto de ruido
associado as decolagens é maior que o impacto associado aos pousos, a abordagem empregada
na presente andlise considera com detalhes os procedimentos de decolagem e faz uma
aproximagdo simplificada para os procedimentos de pouso, que sdo descritos como trajetorias
retas alinhadas com as pistas.

J4 para os procedimentos de subida, os procedimentos de decolagem sdo baseados nas
cartas SID anteriores a modificagdo operacional, para o cendrio base, e nas cartas SID
posteriores 4 modificagdo operacional, para o cendrio de operagdes simultdneas. As cartas
empregadas na presente andlise se encontram nos anexos. No caso das decolagens, a alocagéo
dos movimentos em cada uma das rotas definidas foi feita em fun¢do do aeroporto de destino
registrado para cada movimento, informagio também disponivel na base de dados do BIMTRA.

Os dois cenarios sdo anualizados visando obter um ano hipotético de operagdes nas
condi¢des de cada cenério. A anualizagfo € feita por meio de uma extrapolagéo que considera
que o numero efetivo de dias de operagdo em cada cendrio representa uma fragdo do ano
hipotético.

Embora o total de movimentos em ambos os cendrios tenha permanecido praticamente o
mesmo nos dois cendrios, a Tabela 1 indica que o cendrio de operagGes simulténeas trouxe
mudangas importantes na utilizagdo das pistas e das cabeceiras. A diferenga na utilizagdo das
cabeceiras pode ser atribuida a condi¢des meteorolégicas especificas.

Ja em relagfio as pistas (Tabela 2), observa-se um equilibrio de ‘'utilizagdio da 11L/29R
(49.4%) e da 11R/29L (50.6%) no cenario-base. J4 no cendrio de operagdes simultineas, hd uma
utilizacio mais intensa da pista 1 IR/29L (55.8%) em detrimento da 11L/29R (44.2%). Esse fato
esta ligado a distribui¢do das operagdes das aeronaves com destino as regides Sul e Sudeste, o
que explica o aumento de concentragdo na pista 11R/29L.

Tabela 1 - Descriclo dos cendrios em termos de movimentos por cabeceira

Total anualizado %
Cabeceira Cendrio de Cendrio de
Cenario base operagao Cendrio base operagao

simultanea simultdnea
11L 69.465 53.623 42,2 32,7
11R 71.489 67.745 43,4 41,3
29L 11.847 23.857 7,2 14,5
29R 11.914 ‘18.873 7,2 11,5
Total geral: 164.715 164.098 100,0 100,0




Tabela 2 - Descrigdio dos cendrios em termos de movimentos por pista

Total anualizado %
Pista Cenario de Cenario de
Cendrio base operagdo Cendrio base - operagédo
. simultanea simultanea
11L/29R 81.379 72.496 49.4% 44.2%
11R/29L - 83336 91.602 50.6% : 55.8%
Total geral: 164.715 164.098 100,0 100,0

3 RUIDO AERONAUTICO

3.1 RESULTADOS QUALITATIVOS

Os mapas de ruido para os dois cendrios sdo mostrados nas Figura 3 e Figura 4.
Analisando qualitativamente os mapas de ruido, pode-se ver que a configuragdo de operagdo
simultdnea resulta em alteragdes das curvas isofbnicas e da populagio afetada pelo ruido
aeronautico.

3.1.1 Cendrio base

Cansiderando primeiramente a isofdnica de 55 dB Lpn, no cendrio base, é possivel ver
que a leste do aeroporto a curva se estende até Samambaia, devido as operagdes na 11L/29R, e
até o Riacho Fundo para as operagdes na pista 11R/29L.. A oeste, a curva de 55 dB Lpn chega até
o Setor de MansGes Dom Bosco, resultante das operagbes na 11L/29R. A norte da pista
11L/29R, a isofonica de 55 dB Lpn engloba 4reas do Lago Sul. No sul da pista 11R/29L, a
mesma isofonica chega até as quadras 19, 21, 23 e 25 do trecho 1 do Parkway.

Para a isofénica de 60 dB Lon, a leste as operagdes na pista 11L/29R fazem a isofonica
avangar sobre o Parkway (até o trecho 3, quadra 3) e chegar até a Arniqueiras. J4 as operagdes na
pista 11R/29L levam essa isofbnica até o Parkway (trecho 2, quadra 6). A norte da pista
11L/29R, a isofdnica passa por 4reas do Lago Sul, notadamente a QI 1 e a QI3. A sul da pista
11R/29L, a isofénica de 60 dB Lpn passa pelas mesmas quadras -que passa a de 55 dB Lo,
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porém mais préxima ao aeroporto. A oeste, a isofonica de 60 dB Lo~ chega até a QI 19 do Lago
Sul.

Para a isofonica de 65 dB DNL, a fronteira leste e a fronteira oeste se situam sobre zona
ndo habitada. A norte da pista 11L/29R, a isofonica nfo passa por areas residenciais. A sul da
pista 11R/29L, a isofonica passa sobre-a Quadra 25, Trecho 1, do Parkway.

3.1.2 Cenério de operagdes simultaneas

Para a isofénica de 55 dB Lpn, em linhas gerais se observa uma expansdo notdvel com
relagio ao que foi observado no cendrio base. N@o ha mudanga da fronteira leste com relaggo as
operagdes da pista 111/29R. J4 a fronteira ligada as operagSes na pista 11R/29L sofre uma
expansdo € a curva vai além do Riacho Fundo. Do lado oeste, a isofonica também se expande e
chega até os condominios Mirante, Jardim Estincia Jardim Botanica e Parque. A norte da pista
11L/29R, a isofonica passa sobre o Lago Sul (QI 2, QI 3, QIS5, QI15). A sul da pista 11R/29L,
ndo ha diferengas em relagdo ao cendrio base.

Com relagdo & isofonica de 60 dB Lpn, na fronteira leste ndo se observam diferengas
relevantes na parte da curva devida as operagdes na 11L/29R. J4 na parte da curva liga s
operagdes na pista 11R/29L, observa-se uma expanséo da curva até a regido do Parkway Trecho
2. Do lado leste, a isofénica passa pelas QI 17 e QI 19 do Lago Sul.

J4 a isofonica de 65 dB Lpn mostra expansdes do lado oeste e do lado leste, sendo a tinica
zona habitada atingida a Quadra 14 (conjunto 3, lote 4) do Parkway. Do lado norte da pista
11L/29R, a curva de 65 dB Lpn passa sobre a QI 1 do Lago Sul (conjuntos 3 e 4). Ao sul da pista
11R/29L, ha uma pequena retragdo da isofénica em relagdo ao observado no cenério base.



Figura 3 - Mapa de rufdo para o cendrio base (verde = isofénica de 55 dB Loy, laranja = isofénica de 60 dB Loy, vermelho =
isofénica de 65 dB Lon)

SBBR - Cendrio de opsracoes simyltiness

Figura 4 - Mapa de ruido para o cendrio de operag8es simulténeas {verde = isofénica de 55 dB Low, laranja = isof8nica de 60 dB
. Lon, vermelho = isof6nica de 65 dB Loy)



3.2 RESULTADOS QUANTITATIVOS

O namero de pessoas afetadas em cada cendrio é mostrado na Tabela 3. A tabela mostra
que a configuragdo de operagdes paralelas simultdneas independentes resulta em um acréscimo
de 41.221 habitantes sujeitos a niveis de ruido acima de 55 dB Lon, sendo 35.958 pessoas dentro
da faixa entre 55 dB Lpn até 60 dB Lpn, e 5.263 pessoas dentro da faixa entre 60 dB Lpn até 65
dB Lpn. Nio hd mudanga no namero de habitantes sujeitos a niveis de ruido acima de 65 dB Lon.

Tabela 3 - Populag8o afetada pelo ruido em cada cegdrio

iy s - = SR Rt
. napitantes)

[55,60[ 36.182 72.140 99,4%
(60, 65] ' 3.526 8.789 : 149,3%
>65 : 49 49 0,0%
Total 39.757 80.978 103,7%

Apesar de ser esperado um aumento na populagdo exposta a niveis maiores de ruido, néo
se observou mudanga significativa que ultrapassasse os niveis considerados criticos, dentro dos
critérios adotados na ANAC. A Tabela 4 mostra uma avaliagdo dos habitantes que se situam nas
regides definidas pelas curvas isofénicas do ponto de vista de aumento ou diminuigdo de ruido,
com a implantaggo da configurag@o de operagdes simultédneas.

Tomando como referéncia o cendrio base, para os 36.182 habitantes que residem na area
entre as isofdonicas de 55 dB Lpn e 60 dB Lpn, a mudanga operacional faz com que 2.277
habitantes experimentem uma redugdo de ruido ¢ 33.905 habitantes experimentem um aumento
de ruido. No entanto, nenhum habitante dessa regifo experimenta aumento de pelo menos 5 dB
Lpn, que € o critério adotado para caracterizar um impacto significativo de ruido neste intervalo.

Na regido delimitada pelas isofonicas de 60 dB Lo~ € 65 dB Lpn, dos 3.526 habitantes
analisados, 354 passardo a ter menos rufido com a implantagdo dos novos procedimentos
operacionais do aeroporto e 3.172 irdo experimentar aumento de ruido. Porém, nenhum desses
habitantes ira perceber ruido de pelo menos 3.dB Lpy, que € o limiar de impacto significativo de
ruido para essa faixa de intensidade sonora.

Por fim, na regido delimitada pela isofénica de 65 dB, os 49 habitantes irdo experimentar
aumento de ruido, sem que o limiar de impacto significativo de ruido (1 5 dB Lopn) seja
ultrapassado.



Tabela 4 - Mudanga de nivel de percepcéio de rufdo
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(55, 60[ [ 2277 33.905

Total | 2.631 ' 37.123

4 CONSUMO DE COMBUSTIVEL E EMISS()ES DE GASES

A estimativa do consumo de combustivel e das emissdes de gases associados as
operagdes nos dois cendrios € feita através da avaliagdo dos ciclos padronizados de pouso e de
decolagem da OACI (em inglés, Landing and Takeoff cycles, ou LTO cycles), com ajuste dos
tempos de rolagem ou taxi para buscar evidenciar as caracteristicas operacionais de SBBR.
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Figura 5 - Ciclo de pouso e decolagem da"OAC! {reproduzido do ICAQ Enviromental Report 2013)

40 com Observacaes

Nenhum habitante
experimenta aumento
de mais de 5 dB Lon

[60, 65] 354 ' 3172 Nenhum habitante
experimenta aumento

de mais de 3 dB Low

>65 ' 0 49 Nenhum habitante
experimenta aumento
de mais de 1.5 dB Lon
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Esse ajuste de tempos de tixi é feito a partir da base de dados Registro de Voo, da
ANAC. A Tabela 5 apresenta os tempos médios de taxi adotados para a andlise de emissdes em
SBBR. Idealmente, seria mais recomendado utilizar na analise de emissdes os tempos de taxi
especificos para cada cabeceira. Contudo, uma analise demonstrou que o uso do tempo médio de
taxi para as quatro cabeceiras resultaria em um desvio nos resultados menor que 1% (ver anexo

3).

Tabela 5 - Tempos médios adotados para tdxi em SBBR

Tempo Cendrio base Cendrio de operagdes simultdneas
Taxi-out 15 min. 16 min.
Taxi-in 8 min. 8 min.

Observa-se na Tabela 5 que a implantagdo das operages simultaneas resultou em um
acréscimo de 1 minuto no tempo de taxi-out, € nenhuma mudanga no tempo de faxi-in. Essa
pequena diferenga tem uma implicagdo limitada sobre os resultados de emissdes e de emissoes
de gases (ver Figura 6, Figura 7, Figura 8, Figura 9 e Figura 10). '

Para o cendrio de operagdo simultinea, os resultados indicam um pequeno incremento no
consumo de combustivel (Figura 6), de aproximadamente 2.5% na base anual de comparagéo. A
mesma constatagdo € valida para as emissdes de COz (Figura 7).

Para os hidrocarbonetos (HC), no cendrio de operagdes simultdneas observou-se uma
reducio de aproximadamente 7% nas emissdes, em comparagdo com o cendrio base. Para o
monéxido de carbono (CO), a diferenga constatada entre os cendrios € irrelevante. Por fim, para
os 6xidos de nitrogénio (NOx), observa-se também uma tendéncia marginal de aumento (~2%)
nas emissdes no cenario de operagdes simultineas.

Consumo de combustivel (kg) Emissdes de CO2 (kg)
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Cendrio Base Cerano de Operagdes Simuitineas Cenario Base Cenarlo de Operagdes Simulthneas

Figura 6 - Comparagdo de consumo de combustivel Figura 7 - Comparagdo de emissBes de CO>
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Figura 9 - Comparacgio de emissoes de mondéxido de
carbono

5 CONCLUSOES

Ante o exposto, constata-se que a alteragio da configuragdo do aeroporto SBBR para
operagdes paralelas simultdneas independentes ndio resulta em impacto significativo de ruido
aerondutico. Observa-se, no entanto, um crescimento importante da populagéo exposta a niveis
de ruido entre 55 dB Lpn € 65 dB Lpn, faixa ainda fora das restri¢des de ocupag@o do uso do solo
previstas no RBAC 161 da ANAC e incorporada ao Plano Diretor do GDF.

Dentro da premissa de analise de consumo de combustivel e de emissGes de gases
considerando apenas o ciclo LTO da OACI (operagdo abaixo de 3.000 pés de altitude), foi
constatado que ndo ha diferengas relevantes entre os dois cendrios, com excec¢do da redugdo de
7% na emissdo dos hidrocarbonetos observada no cendrio de operagdes simultaneas. Esse efeito
estd provavelmente ligado a diferencas nas frotas operando nos dois cendrios, o que precisaria de
investiga¢des mais detalhadas para confirmagdo. H4 que se ressaltar, no entanto, que existem
ganhos associados as otimiza¢des do fluxo de trafego aéreo, o que permite a utilizagdo de rotas
mais diretas, reduzindo assim os tempos de voo e consequentemente o consumo de combustivel
e redugdo nas emissdes associadas. Esses ganhos ndo séo capturados na andlise do ciclo LTO por
ocorrerem em nivel superior a 3.000 pés.
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E importante ressaltar ainda que a utilizagio simultdnea independente das pistas abre
campo para uma otimizag#o da utilizagdo das cabeceiras visando diminuigéo de tempos de téxi, o
que ira resultar em redugdo das emissdes de poluentes de efeito local das aeronaves em solo,
assim como redug#o nas emissées de CO: e reducdo de consumo de combustivel.

E importante destacar que o aumento da capacidade operacional do aeroporto gera um
efeito positivo para a sociedade, que estaria sendo atendida por uma oferta maior de voos e rotas.
Como resultado, haveria um estimulo ao setor hoteleiro e de servigos, além da geragdo de novos
negdcios, redugdo nos custos de frete, entre outros beneficios. Assim, o incdmodo causado pelo
ruido aerondutico deve ser visto no contexto das vantagens sociais resultantes do aumento de
capacidade do aeroporto. '

Desta forma, esse compromisso entre populagdo beneficiada pelo aumento de capacidade
do aeroporto e populagdo prejudicada pelo impacto ambiental decorrente pode ser tratado através
de programas de mitigagdo dos impactos ambientais nas curvas de ruido mais elevado. De
acordo com o previsto fo RBAC 161, esta é uma atribui¢do da Comissdo de Gerenciamento de
Ruido Aerondutico (CGRA), coordenada pelo operador aeroportuario, que devera “Estudar,
propor e implementar, no seu dmbito de atua¢do, medidas para mitigar o impacto do ruido
aerondutico no entorno de seu aerédromo.” Dentre as agdes possiveis que se observa em outros
paises, pode-se citar programas de isolamento acustico das dreas mais afetadas, programas de
incentivos a aeronaves mais silenciosas, mais eficientes € menos poluentes, na forma de redugio
de tarifas, ou como critério de alocagdo de slots, além de outras medidas.

E a Nota Técnica.

Elaborada por:

/ ‘Vma UT u\a‘:l}:«glmo
oo Esp*ad‘*“sm " seoeT

Cristiano Viana Serra Villa
Especialista em Regulagdo de Aviagdo Civil

De acordo.

Alexandre Rodngugmﬂ:ﬁg
Gerente Técnico de Acordos acionais
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CARTA DE SAIDA PADRAO . BRASILIA / PRES. JUSCELINO KUBITSCHEK INTL (SBBR)

POR INSTRUMENTOS (SID) RWY 11L/11R
FNTQT%?JAI\':SN?EE;BRTURE CHART RNAV ALEX 1 - KOGDI! 1 - KUKOL 1 - LODUV 1 - OPLIK 1
(S1D) OPRAX 1 - PAPES 1A - PAPES 1B - SIREM 1
DESCRIGAO TEXTUAL DA SAIDA
DEP RWY 11L

APOS DECOLAGTM. MANTER (CF) RUMO 107 ATE CRUZAR 7000, CURVAR A DIREITA (DF), CRUZAR WAYPONT FLY-BY BR0O48
HO FL110 OU ABAIXO CURVAR A DIREITA (TF) RUMO 287, VOAR 14 0 NM, CRUZAR O WAYPQINT FLY-BY BRO51 NO FL110 OU
ACIMA MANTER (TF) RUMO 287 VOAR 5.0 NM PARA WAYPOINT FLY-BY BR063, ENTAO..

DEP RWY 11R

APOS DECOLAGEM MANTER (CF) RUMOQ 107 ATE CRUZAR 5000°, CURVAR A DIREITA (DF), SRUZAR WAYPONT FLY-BY BRO48
NO FL110 DU ABAIXO. CURVAR A DIRE TA (TF) RUMO 287, VOAR 14.0 NM, CRUZAR O WAYPOINT FLY-8Y BRO51 NO FL110 OU
ACIMA, MANTER (TF) RUMO 287 VOAR 5 0 NM PARA WAYPQINT FLY-BY BR083, ENTAO.

|- SAIDA ALEX 1
..CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 286. VOAR 28 3 NM PARA INTERSEGAO FLY-BY ALEX

Il - SAIDA KOGDI 1
..CURVAR A DIREITA (TF) RUMO 320, VOAR 51.3 NM PARA INTERSECAO FLY-BY KOGDI
1l - SAIDA KUKOL 1
..CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 225, VOAR 38.3 NM PARA INTERSEGAO FLY-BY KUKOL. PASSAR A INTERSEGAO FLY-BY
KUKOL NO FL 180 OU ABAIXO
IV - SAIDA LODUV 1
CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 286, VOAR 28.3 NM PARA INTERSEGAQ FLY-BY ALEX. CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 232
VOAR 17 4 PARA A INTERSEGAO FLY-BY LODUV
V - SAIDA OPLIK 1
. CURVAR A DIREITA (TF) RUMQ 320. VOAR 51.3 NM PARA INTERSECAO FLY-BY KOGDI. CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 304,
VOAR 52.0 PARA A INTERSEGAO FLY-BY OPLIK
Vi - SAIDA OPRAX 1

.CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 212. VOAR 38.7 NM PARA INTERSEGAO FLY-BY OPRAX. PASSAR A INTERSEGAO FLY-BY
OPRAX NO FL 180 OU ABAIXO.

VIl - SAIDA PAPES 1A
CURVAR A DIREITA (TF) RUMO 333, VOAR 140 5 NM PARA INTERSEGAD FLY-BY PAPES
Vil - SAIDA PAPES 18
..CURVAR A DIREITA (TF) RUMO 320, YOAR 51.3 NM PARA INTERSEGAOQ FLY-8Y KOGDI. CURVAR A DIREITA (TF), RUMO 341, VOAR
91.4 Ni§ PARA INTERSEGAO FLY-BY PAPES.
1% - SAIDA SIREM 1 ’
...CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 246, VOAR 38.7 NM PARA INTERSEGAO FLY-BY SIREM

DEPARTURE TEXTUAL DESCRIPTION
RWY 11L DEP .

AFTER TAKE-QOFF, MAINTAIN (CF) COURSE 107 UP TO 7000, TURN RIGHT (DF), PASS BRO4B FLY-BY WAYPOINT AT OR BELOW
FL110, TURN RIGHT (TF) COURSE 287, FLY 14.0 NM, PASS BRO51 FLY-BY WAYPOINT AT OR ABOVE FL110, MAINTAIN ({TF) COURSE
287, FLY 5.0 NM TO BR083 FLY-BY WAYPOINT, THEN

RWY 11R DEP ~

AFTER TAKE-OFF, MAINTAIN (CF) COURSE 107 UP TO 5000'. TURN RIGHT (DF), PASS B048 FLY-BY WAYPQOINT AT OR BELOW -
FL110. TURN RIGHT (TF) COURSE 287. FLY 14.0 NM, PASS BRO51 FLY-BY WAYPOINT AT OR ABOVE FL110, MAINTAIN (TF) COURSE
287, FLY 5.0 NM TO BRO63 FLY-BY WAYPOINT, THEN.

|- ALEX 1 DEPARTURE
.. TURN LEFT (TF) COURSE 286, FLY 28 3 NM TO ALEX FLY-BY INTERSECTION.
It - KOGDI 1 DEPARTURE
TURN RIGHT (TF) COURSE 320, FLY 51 3 NM TO KOGDI FLY-BY INTERSECTION,

Ilt - KUKOL 1 DEPARTURE
.. TURN LEFT (TF) COURSE 225, FLY 38 3 NM TO KUKOL FLY-BY INTERSECTION, CROSS KUKOL FLY-BY INTERSECTION AT OR
BELOW FL 180
IV - LODUV 1 DEPARTURE
.. TURN LEFT (TF) COURSE 286, FLY 28 3 NM TO ALEX FLY-BY INTERSECTION. TURN LEFT {TF) COURSE 232, FLY 17.4 TO LODUV
FLY-BY INTERSECTION
V- OPLIK 1 DEPARTURE
. TURN LEFT (TF) COURSE 320, FLY 51 3 NM TO KOGDI FLY-BY INTERSECTION, TURN LEFT (TF) COURSE 304, FLY 52 0 TO OPLIK
FLY-BY INTERSECTION
V1 - OPRAX 1 DEPARTURE
- TURN LEFT (TF) COURSE 212, FLY 39 7 NM TO OPRAX FLY-BY INTERSECTION, CROSS OPRAX FLY-BY INTERSECTION AT OR
BELOW FL 180
VIl - PAPES 1A DEPARTURE
.. TURN RIGHT (TF) COURSE 333, FLY 140.5 NM TO PAPES FLY-BY INTERSECTION.
Vill - PAPES 18 DEPARTURE
. TURN RIGHT (TF), COURSE 320, FLY §1.3 NM TO KOGDI FLY-BY INTERSECTION, TURN RIGHT (TF), COURSE 341, FLY 81.4 NM TO
PAPES FLY-BY INTERSECTION.
1X - SIREM 1 DEPARTURE
TURN LEFT (TF) COURSE 248. FLY 38 7 NM TO SIREM FLY-BY INTERSECTION

.
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CARTA DE SAIDA PAORAO BRASiLIA / PRES. JUSCELINO KUBITSCHEK, INTL (SBBR)
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CARTA DE SAIDA PADRAO BRASILIA / PRES. JUSCELINO KUBITSCHEK, INTL (SBBR)

POR INSTRUMENTOS (SID) RWY 29L/29R
STANDARD OEPARTURE. CHART * RNAV ALEX 1-KOQGDI 1 - KUKOL 1D - LODUV 1 - OPLIK 1
) OPRAX 1D - PAPES 1A - PAPES 1B - SIREM 1

DESCRIGAO TEXTUAL DA SAIDA
DEF RWY 20 L - APOS DECOLAGEM. MANTER (CF) RUMO 287. CRUZAR WAYPONT FLY-BY BR0OB2 NO FL100 OU ABAIXO, ENTAO..
DEP RWY 29 R - APOS DECOLAGEM MANTER (CF) RUMO 287, CRUZAR 7000", CURVAR A ESQUERDA (DF). CRUZAR O WAYPOINT
FLY.BY BR 062 NO FL100 QU ABAIXD. ENTAO

| - SAIDA ALEX 1

CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 255, VOAR 32 8 NM PARA INTERSEGAQ FLY-BY ALEX
1l - SAIDA KOGDI 1

CURVAR A DIREITA (TF) RUMO 307 VOAR 48.0 NM PARA INTERSECAQ FLY-BY KOGD!

11 - SAIDA KUKOL 1D
CURVAR A ESQUERDA (TF} RUMO 221, VOAR 51 0 NM PARA INTERSECAQ FLY- BY KUKOL PASSAR A INTERSEGAQ
FLY-BY KUKOL NO FL 180 OU ABAIXO
IV - SAIDA LODUV 1
CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMQ 285 VOAR 32.8 NM PARA INTERSEGAO FLY-BY ALEX CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 232,
VOAR 17.4 NM PARA A INTERSEGAO FLY-BY LUDOV

V - SAIDA OPLIK 1

.CURVAR A DIREITA (TF) RUMO 307 VOAR 48.0 NM PARA INTERSEGAQ FLY-BY KOGDI. CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 304,
VOAR 52 0 NM PARA A INTERSEGAO FLY-BY QPLIK

Vi - SAIDA OPRAX 1D .
CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 211, VOAR 52.0 NM PARA INTERSECAQ FLY-BY OPFAX PASSAR A INTERSEGAQ
FLY-BY OPRAX NO FL180 OU ABAIXC
Vil- SAIDA PAPES 1A

..CURVAR A DIREITA (TF) RUMO 328. VOAR 134.0 NM PARA INTERSECAO FLY-BY PAPES
Viil- SAIDA PAPES 1B

.CURVAR A DIREITA (TF) RUMO 307 VOAR 48 NM PARA INTERSEGAQ FLY-BY KOGDI. CURVAR A DIREITA (TF) RUMO 341
VOAR 91 0 NM PARA INTERSEGAO FLY-BY PAPES

IV - SAIDA SIREM 1
...CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 237. VOAR 49.0 NM PARA INTERSECAQ FLY-BY SIREM.

DEPARTURE TEXTUAL DESCRIPTION
DEP RWY 29L- AFTER TAKE-OFF, MAINTAIN (CF) COURSE 287, CROSS BR0S2 FLY-BY WAYPOINT AT OR BELOW FL100, THEN. ..

DEP RWY 29R- AFTER TAKE-OFF, MAINTAIN (CF) COURSE 287 UP TO 7000". TURN LEFT (D). CROSS BR062 FLY-BY WAYPOINT AT
OR BELOW FL100 THEN..

1- ALEX 1 DEPARTURE
. TURN LEFT (TF) COURSE 265, FLY 32 8 NM TO ALEX FLY-BY INTERSECTION
Il - KOGDI 1 DEPARTURE
TURN RIGHT (TF) COURSE 307, FLY 48 0 NM TO KOGDI! FLY-BY INTERSECTION

11l - KUKOL 10 DEPARTURE
. TURN LEFT (TF) COURSE 221. FLY 51.0 NM TO KUKQL FLY-BY INTERSECTION CROSS KUKOL FLY-BY INTERSECTION

AT OR BELOW FL180.
IV - LOQUV 1 BEPARTURE

... TURN LEFT (TF) COURSE 265, FLY 32.8 NM TO ALEX FLY-BY INTERSECTION, TURN LEFT (TF) COURSE 232, FLY 17.4 NM
TO LUDOV FLY-BY INTERSECTION

V- OPLIK 1 DEPARTURE

... TURN RIGHT (TF) COURSE 307. FLY 48.0 NM TO KOGDI FLY-BY INTERSECTION. TURN LEFT {TF) COURSE 304. FLY 52.0 NM
TO OPLIK FLY-BY INTERSECTION

V1 - OPRAX 1D DEPARTURE
TURN LEFT (TF) COURSE 211, FLY 52.0 NM TO OPRAX FLY-BY INTERSECTION CROSS OPRAX FLY-BY INTERSECTION
AT OR BELOWFL180.
Vil - PAPES 1A DEPARTURE

TURN RIGHT {TF) COURSE 328. FLY 134.0 NM TO PAPES FLY-BY INTERSECTION.
Vil - PAPES 18 DEPARTURE
... TURN RIGHT {TF) COURSE 307. FLY 48.0 NM TO KOGDI FLY-BY INTERSECTION, TURN RIGHT (TF) COURSE 341, FLY 91.0 NM
TO PAPES FLY-BY INTERSECTION.

' IX - SIREM 1 DEPARTURE

... TURN LEFT (TF) COURSE 237, FLY 49.0 NM TQ SIREM FLY-BY INTERSECTION.
AY
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CARTA DE SAIDA PADRAO  BRASILIA / PRES. JUSCELINO KUBITSCHEK, INTL (SBBR)
POR INSTRUMENTOS (SID) _ 'RWY 29L/29R

ANDARD DEPARTURE CHART RNAV DOLVI 1 - DOML! 1 - DOTKA 1 - ILSUL 1
INSTRUMENT (S10) KOGLI 1 - NANAR 1 - PAMOP 1

DESCRIGAD TEXTUAL DA SAIDA

*

DEF RWY 26 R - APOS DECOLAGEM SLBIR PARA 5000° (VA), CURVAR A DIREITA (OF), CRUZAR WAYPOINT FLY-BY BRO44 NO
FL100 QU ABAIXD. ENTAQ
DEP RWY 29 L - APOS DECOLAGEM, S1I3IR PARA B00O' (VA) CURVAR A DIREITA (DF), CRUZAR WAYPOINT FLY-BY BRO44 NO
FL100 O ABAIXQ ENTAQ

| - SAIDA DOLVI 1
CURVAR A ESOUERDA (TF) RUMO 254, VOAR 135 0 NM PARA INTERSEGAO FLY-BY DOLW!

Il - SATDA DOMLI §
--CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 033, VOAR 41.4 NM PARA INTERSEGAO FLY-BY DOML!

11 - SAIDA DOTKA 1 )
.. CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 023, VOAR 54.3 NM PARA INTERSEGAO FLY-BY DOTKA

IV - SAIDA ILSUL 1
...CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 053. VOAR 36.6 NM PARA INTERSEGAO FLY-BY iLSUL

V- SAIDA KOGLI 1
..CURVAR A ESQUERDA (TF} RUMO 014, VOAR 42.6 NM PARA INTERSECAO FLY-BY KOGLI.

VI - SAIDA NANAR 1

VOAR 15.0 NM PARA A INTERSEGAO FLY-BY NANAR

VII - SAIDA PAMOP 1
...CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 350, VOAR §5.1 NM PARA INTERSEGAO FLY-BY PAMOP

CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 350. VOAR 55 1 NM PARA INTERSEGAO FLY-BY PAMOP CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 341,

DEPARTURE TEXTUAL DESCRIPTION

RWY 28 R DEP - AFTER TAKE-OFF, CLIMB TO 5000° (VA) , TURN RIGHT (DF), PASS FLY-BY WAYPOINT BERO44 AT OR BELOW
THEN...
THEN_.

.

| - DOLVI 1 DEPARTURE )
TURN LEFT {TF) COURSE 354, FLY 135.0 NM TO DOLVI FLY-BY INTERSECTION

Il - DOMLI 1 DEPARTURE
TURN LEFT (TF) COURSE 039. FLY 41.4 NM TO DOML! FLY-BY INTERSECTION

il - DOTKA 1 DEPARTURE
.. TURN LEFT (TF} COURSE 023, FLY 543 NM TO DOTKA FLY-BY INTERSECTION.

IV - ILSUL 1 DEPARTURE
TURN ESQUERDA (TF) COURSE 053 FLY 35 6 NM ILSUL TO FLY-BY INTERSECTION.

V - KOGLI 1 DEPARTURE
... TURN LEFT ({TF) COURSE 014, FLY 42.6 NM TO KOGL! FLY.BY INTERSECTION.

V1- NANAR 1 DEPARTURE
.. TURN LEFT (TF) COURSE 350. FLY 55.1 NM TO PAMOP FLY-BY INTERSECTION, TURN LEFT {TF) COURSE 341,

FLY 150 NM TO NANAR FLY-BY INTERSECTION

Vit - PAMOP 1 DEPARTURE
.. TURN LEFT (TF) COURSE 350, FLY 55.1 NM TO PAMOP FLY-BY INTERSECTION

RWY 28 L DEP - AFTER TAKE-OFF, CLIVB TO BOCD’ (VA] . TURN RIGHT (DF). PASS FLY-BY WAYPOINT BRD44 AT OR BELOW FL100

FL100,

AIRAC AMADT 10214 16 0CT 04



CARTA DE SAIDA PADRAO BRASILIA / PRES. JUSCELINO KUBITSCHEK, INTL (SBER)

POR INSTRUMENTOS (SID)
STANDARD DEPARTURE CHART

RWY 29R
RNAV EGBIT D - IRULA D - {SOPID

INSTRUMENT (S10) KEVOP D - KODNA D - NIGBO D
TWR APP BRASILIA ACC BRASILIA
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RMK
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() |2 MNM IFR ABAIXO DOS MNM REGULARES PARA DEP an
TETO NO REQ / RVR 500M / VI5 60OM
IFR MNM BELCAW MEGLLAR TAKE OFF MNM
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ATENUACAC DE RUIDO ESPECIFICO DO EQPT OU MANTER BTN A2+
ESCALA 10 KT E V2+30KT COM MAIOR RAZAO DE SUBIDA ATE CRUZAR 8000
SCALE HOISE ABATEMENT PROCEDQRE EXECUTE SPECIFIC NOITE ALATEMENT PROC OF
ECPT DR MANTANATN V24 TUKT AND V2- 206 T.AY THE MARMSUM RATE OF CUMB
2 0 10 NK UNTH. 8060
4 - OBSERVAR COMPULSDRIAMENTE SEGAO INS DA AIP-MAP
3 INS SECTIDN QF AIP.-MAP SHALL B OBSERVED
20 o 20 Kkm 5. RNAV1 OU B-RNP1
RMAVY OR B-RNPY
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4 k] DEPAHTURE DESCRIFIIDN ON REVERSE 5I0E
_ 2 47 30
- 4800 4 43

AIRAC AMDT 10/14 16 OCT 14 MODIFIZACOES » CHANGES; FREQ,

SBBR - RWY 29R

SID RNAV EGBITO - IRULAD - ISOPI D - KEVOP D - KODNA D - NIGBO D
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GARTA DE SAIDA PADRAG  BRASILIA / PRES. JUSCELINO KUBITSCHEK, INTL (SBER)
POR INSTRUMENTOS (SID) RWY 29R

STANDARD DEPARTURE CHART RNAV EGBITD - IRULAD - ISOPID

INSTRUMENT (SID)

KEVOP D - KODNA D - NIGBO D

DESCRIGAO TEXTUAL DA SAIDA

APOS DECOLAGEM. SUBIR PARA 80D0' (VA), CURVAR A ESQUERDA (DF). CRUZAR WAYPOINT FLY-BY BR0O49 A OU ABAIXO DO FL110.
ENTAQ

1 - SAIDAEGBITD
CURVAR A DIREITA {TF} RUMO 188, VOAR 41 9 NM PARA INTERSECAO FLY-BY EGBIT

I - SAIDA IRULA D
CURVAR A DIREITA {TF) RUMO 210, VOAR 42 3 NM PARA INTERSECAO FLY-BY IRULA

Il - SAIDA 1SOPID
CURVAR A DIREITA {TF) RUMO 168, VOAR 42 5 NM PARA INTERSEGAO FLY-BY 1SOPI.

IV - SAIDA KEVOP D
CURVAR A DIREITA (TF) RUMO 198, VOAR 42.1 NM PARA INTERSECAO FLY-BY KEVOP.

V - SAIDA KODNA D
...CURVAR A DIREITA (TF) RUMO 158, VDAR 43.1 NM PARA INTERSEGAO FLY-BY KODNA

Vi - SAIDA NIGBO D
CURVAR A DIREITA (TF) RUMO 225. VOAR 437 NM PARA INTERSEGAO FLY-BY NIGBO

DEPARTURE TEXTUAL DESCRIPTION

AFTER TAKE-OFF, CLIMB TO 8000 (YA}, TURN LEFT (DF}), CROSS BR049 WAYPOINT FLY-BY AT OR BELOW FL110. THEN..

| - EGBIT D DEPARTURE
. TURN RIGTH (TF) TRACK 188. FLY 41.9 NM TO EGBIT INTERSECTION FLY-8Y

11 - IRULA D DEPARTURE
... TURN RIGHT (TF) TRACK 210, FLY <2.3 NM TO IRULA INTERSECTION FLY-BY

I -1SOPI D DEPARTURE
TURN RIGHT (TF) TRACK 186, FLY £2.5 NM TO ISOP! INTERSECTION FLY-BY

IV - KEVOP D DEPARTURE
.. TURN RIGHT (TF) TRACK 198, FLY 2.1 NM TO KEVOP INTERSECTION FLY-BY

V - KODNA D DEPARTURE
. TURN RIGHT {TF) TRACK 156, FLY 43 1 NM TO KODNA INTERSECTION FLY-BY

VI - NIGBO D DEPARTURE
TURN RIGHT (TF} TRACK 225, FLY 43.7 NM TO NIGBO INTERSECTION FLY-BY.

AIRAC AMDBT 10714 16 0T 14

DEPAHTAMERTO DE CONTHOLE DO ESPAGO AEREQ - COMALH - BRASIL



CARTA DE SAIDA PADRAO  BRASILIA / PRES. JUSCELINO KUBITSCHEK, INTL (SBBR)

POR INSTRUMENTOS (SID)
STANDARD DEPARTURE CHART

RWY 29L/28R

RNAV FLASH 1 - ORATE 1A

INSTRUMENT (SID
MENT (SID) PANOK 1 - PEDAL 1
TA 7000" TWR BRASILIA APP BRASILIA ACC BRASILIA
18,10 118,45 121.95 121.50 119.20 419.50 119,70 120.00 424.50 135,00 129.50
129.60 120.30 120.66 12915 121.80
a0 730 4700 42
b RMK -
" 1 - GRADIENTE MNM DE SLBIDA 5.0% ATE CRUZAR 6000 APOS 33% ,
NI GV MR GRADIGNT 57 LP 105000 AFTE 6000 "
B 2 - MNM IFR ABAIXG DOS MNM REGULARES P.ARA DEP 30
TETO NO REQ / RVR 50CM ¢ VIS BOOM -4}-
IFR MMM BELOVY REGULAT TAKE OFF MNMW
CEILING RO REQ ¢ RVEL BOORA - VIS BOCW
3 - FROCEDIMENTO DE ATENUAGAO OE RUIDO- EXECUTAR PROGC DE
ATENUAGAQ DE RUIDG ESPECIFICO DD EQPT OU MANTER BTN V2+
. 10 KT E V2+20KT COM MAIOR RAZAD DE SUBIDA ATE CRUZAR 6000 MEASE M
i HOISE ARBATEMENT PROGED JRE EXECUTE SPECIFIC NOISE ABATEMENT #ROL OF ARP S15 52 15/ W47 5525
EOPY OR MAINTAIN BTre v2- 101 AND Ve 20KT AT THE MAX UM RATE OF CLIMB -

UMTIL 9000
55 4- RNAV1 OU B-RNP1
KAV 1 OR B-BNPA
5 - GNSS CERTIFIGADO REDUERIDO

CERTIFIED GHSS REQUHRT D i 4 4
6 - RADAR REQUERIDO 53
RADAR REQUIRED . J
7 - OBSERVAR COMPULSORIAMENTE SECOES CAR E INS DA AIP-MAP
CAR ANO S SECTIONE OF 41P 14,0 S1A: L BE OBSEFVE i
- DESCRIGAD TEXTUAL DA 5A1DA NO VERSO N
OEPARTURE DESCRIPTION C& REVCRSE SIDE
PEDAL
4 $1451.00
15 S W 48 47.51
00 SEM
ESCALA A
ALT ELEV E HGT EM PES PANOK NO SCALE
ALT ELEV AND MGT IX FEET $1509.76 FLASH
5a DEC/VAR: 21° W {2003) W 47 26.76 ; S 14 59.76
- VACHG 06 W W48 42 54
- A
ORATE
$1506.685
ESCALA W46 3863
SCALE
2 0 10 NM
20 10 20 Km 4 SBR 612
SAFOK FL19O FLO%0
5152083 GND T
53 qcf“ W 47 35.69 ooy -
N & 6\0 0
15 » 4 i 15
0 } 30
4 SBR 611
] FLOBO
TGND
Qs
e
" )
W47 50.58 54 44 4%
5000
-u;‘oo ) ¢ 47 30 47 00
AIRAC AMDT 10/14 16 OCT 14 MODIFKICACOES f CHANGES: COQRD. FREQ.

SBBR - RWY 23L/29R

SID RNAV - FLASH 1 - ORATE 1A - PANOK 1 - PEDAL 1

:

DEPARYAMENTC DF CONTHOLE DO ESPAGO AEREQ - COMALR - BRASE



CARTA DE SAIDA PADRAC BRASILIA / PRES JUSCELINO KUBITSCHEK, INTL (SBBR)

sP‘IPI:J gxgglglemﬁNTOES (SID) RWY 29L/29R
A PARTURE CHART -
INSTRUMENT (SID) RNAV FI;%%%:( 10_'2,%15\1‘?

DESCRIGAQ TEXTUAL DA SAIDA
DEP RWY 290 APQOS A DECOLAGEM SUBIR PARA 6000’ (VA). CURVAR A DIREITA (OF), CRUZAR WAYPONT FLY.BY BRO44 NO FL110
DU ABAIXC CURVAR A DIREITA {TF) RUMO 070, VOAR 30 2 NM, CRUZAR INTERSEGAQ FLY-BY SAFOK NO FL210 OU ABAIXO.
ENTAT

DEP RWY 29R APOS A DECOLAGEM, SUBIR PARA 5000° (VA), CURVAR A DIREITA (DF), CRL.ZAR WAYPONT FLY-BY BR044 NO FL110
OU ABAIXD CURVAR A DIREITA {TF) RUMO 070, VOAR 30 2 NM, CRUZAR INTERSEGAO FLY-BY SAFOK NO FL210 OU ABAIXO.
ENTAQ

1 - SAIDA ORATE 1A

.CURVAR A DIREITA {TF) RUMO 096, VIJAR 57 O NM PARA INTERSEGAO FLY-BY ORATE.
Il - SAIDA FLASH 1.
_.CURVAR A DIREITA (TF) RUMO 088, VOAR 55 5 NM PARA INTERSEGAO FLY-BY FLASH.

1 - SAIDA PANOK 1:
_..CURVAR A ESQUERDA (TF} RUMO 059, VOAR 14.0 NiM PARA INTERSECAO FLY-BY PANOK.

(V- SAIDA PEDAL 1:
...CURVAR A DIREITA (TF) RUMO 076, VOAR 55.0 NM PARA INTERSEGAO FLY-BY PEDAL.

DEPARTURE TEXTUAL DESCRIPTION
DEP RWY 28L. AFTER TAKE OFF. CLIMB TO 6000 (VA}, TURN RIGHT (DF), CROSS BR044 WAYPONT FLY.BY AT OR BELOW FL110,
TURN RIGHT {TF) TRACK 070. FLY 30.2 NM, CROSS SAFOK INTERSECTION FLY-BY AT OR BELOW FL210, THEN ...

DEP RWY 29R" AFTER TAKE OFF, CLIMB TO 5000° (VA}, TURN RIGHT (DF). CROSS BRO44 WAYPONT FLY-BY AT OR BELOW FL110,
TURN RIGHT (TF) TRACK 070. FLY 30.2 NM, CROSS SAFOK INTERSECTION FLY-8Y AT OR BELOW FL210, THEN

- ORATE 1A DEPARTURE"
TURN RIGHT (TF) TRACK 098, FLY 57.0 NM TO ORATE INTERSECTION FLY-BY

1l - FLASH 1 DEPARTURE
TURN RIGHT (TF) TRACK 088. FLY 55.5 NM TO FLASH INTERSECTION FLY-BY

Il -PANOK 1 DEPARTURE .
-. TURN LEFT (TF) TRACK 059, FLY 14.0 NM TO PANOK INTERSECTION FLY-BY

IV - PEDAL 1 DEPARTURE:
..TURN RIGHT (TF) TRACK 078. FLY 55.0 NM TO PEDAL INTERSECTION FLY-BY

AIRALZ AMBT 10714 16 0CT i 4

DeFAHTAMENTO Dk CONTHOLE DO ES#AGO AEREC - COMAER - BRASK



GARTA DE SAIDAPADRAO  BRASILIA / PRES. JUSCELINO KUBITSCHEK, INTL (SBER)

POR INSTRUMENTOS (SI0)

STANDARD DEPARTURE CHART RWY 28L/29R
INSTRUMENT (SID} - RNAVFRM 1 - SELDI 1 - SIGER 1
TWR BRASILIA APP BRASILIA ACC BRASILIA
TA 7000 119,20 41550 115,70 120,00
118,10 118.48 121.55 121.50 129.60 420.30 120.65 429.15 121.60 124,50 135.00 133,10 133.90 121.50
| 4
. 730
4800 5+ ALT, ELEV E HGT EM PES
RMK ALY ELEV ANDHGY INFEET
DECAVAR 21% W {2009)
1 - GRADIENTE MMM DE SUBIDA 5.0% ATE CRUZAR 6300 APDS 4 3% CAGHS ,,w‘ SER 612
B QRADIENT S0 = 1 TG B3O AFTER
2- MNM IFRABAIxD L0 MNM REGULARES PARA DEP ’
TETO NO REQ / RVR 300M ¢ VIS 600M
R MM RELOWREGULAR TAKE OFF K '%
CERLMG NO REQ ¢ RV L2016 vi6 €0l
3. PROCEDIMENTO DE 4TENUAGAC OE RUADO EXECUTAR PROC DE 8 _
ATENUAGAO DE RUIDO ESPECIFICO DO EQPT OU MANTER BTN V2+ 4 SBR 613
5o 10 KT E.V2+20KT COM MAIOR RAZAO DE SUBIDA ATE CRUZAR 6000 FL1D
NDISE mTEM!NT PROCEOURE EXECUTE SPCCIFIC NDISE ABATENENT PROC OF au—
EQPT OR MANTARS BTN Y2+ 17T AND v2» 20KF AT THE MAXWILM RATE OF CLIMB "
UNTI 3000
4. RNAV1 OU 8-RNP1
HNAY1 O# B-RNPY
5. GNSS CERTIFICADO REQUERIDO SER 612
CE‘]TIFIED GNSS REQUIRED FLOSO
- RADAR REQUERIDO GND
RABAR REQUMRET
7 . GBSERVAR COMPUL S0RIAMENTE SECOES CAR E INS DA AIP-MAP
CAR AND INS SECTION G = AIP-LIAF SHALL BE OBSERVED
& 8- DESCRIGAQ TEXTUAL DA SAIDA MO VERSO 5
DEPARTURE DESCRIPTICH O REVERSE SIOE 30
FORMOSA /
. 11410 FRM 527° SBR 611
6000 -
_(b_ 53 515 33.46 w047 20.82
SBR&G  SBR 609 v e
E500F~  FL080
GND SSO0FT _UNL
SBR 614 BR 615 I
MSA 25 NM P SBR 61
ARP- $15 52 15 { W47 55 25 ‘% F1080 £1090
(27807 4400 GND
6000' 287——=
6000 =
4 5000 7% 01t SELDI
5 287 S 15 36.23
W48 21,89
" o
o0 A
_ FL110 e
FLI00  (o882D "‘o GP b‘l‘b
—107% 0‘50 BROS3 -| SiGEp , Cp
174 BROS2 "Toa 7y,
BRO49 S 1603, 1.; 72
S 160465 naRe Warne o'
ESCALA W47 §7 89 : 374
3CALE SIGER
2 0 10 NM 5181259
Urfrtrrriptriinin W 45,5690
‘20 10 20 Km 5!
SEM ESCALA
SBD 610 NG SCAILT
FLOBO
50 GND
4
4
16 18
39 $80 603 <BD 603 30
44 5 FL100 FL120 44
a0 GNE FIORD 4730

ARRAC AMDT 10/14 160CT 14

MOOIFICACOES / CHANGES: FREQ.

SBEBER - RWY 29L/289R

SIDRNAVFRM 1 - SELDI 1 - SIGER 1

DEFANTARENTC DE CORIILAL DD ESPAGU AL HEU COMMALM - 8XASH



CARTA DE SAIDA PADRAO  BRASILIA / PRES. JUSCELINO KUBITSCHEK, INTL (SBBR)

POR (NSTRUMENTOS (SID) :
STANDARD DEPARTURE CHART ' RWY 29L/29R

INSTRUMENT (SID) RNAV FRM 1 - SELDI 1 - SIGER 1

DESCRICAQ TEXTUAL DA SAIDA =
OEP RWY 291 - APAS A DECOLAGEM, MANTER (VA) RUMO 287. SUBIR PARA 5000'. CURVAR A ESQUERDA (DF}), CRUZAR

WAYPOINT FLY-BY BRDAZ NO FL100 OU ABAIXO, CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 107. VOAR 17.4 NM, CRUZAR WAYPOINT FLY-BY
BROS2 NO FL1U0 DU ACIMA MANTER (RF) RUMO 107, VOAR 5.0 NM PARA WAYPOINT FLY-BY BRO53, ENTAO, .

4 .
DEP RWY 29R - APOS A DECOLAGEM MANTER [VA) RUMO 287, SUBIR PARA 6000, CURVAR A ESQUERDA (DF), CRUZAR
WAYPOINT FLY-BY BR04Y NO FL100 OU ABAIXO, CURVAR A ESQUERDA (TF} RUMO 107. VOAR 17.4 NM, CRUZAR WAYPOINT FLY-BY
BRO52 NO FL310 OU ACIMA MANTER (JF) RUMO 107, VOAR 5.0 NM PARA WAYPOINT FLY-BY BROS3, ENTAO

RWY 20L 7 2SR
SAIDA FRM 1

-.CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 045.VOAR 32 4 NM PARA O VOR FLY-BY FORMOSA.
SAIDA SELDI 1

..CURVAR A DIREITA (TF) RUMO 126, VOAR 37.4 NM PARA O WAYPOINT FLY-BY SIGER. CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 064,
VOAR 49.86 NM PARA O WAYPOINT FLY-8Y SELDI.

SAIDA S!GER 1 .

. .CURVAR A DIREITA (TF) RUMO 126, VOAR 37 4 NM PARA O WAYPOINT FLY-BY SIGER

DEPARTURE TEXTUAL DESCRIPTION

RWY 26L DEP - AFTER TAKE-OFF, MAIMTAIN (VA) COURSE 287. CLIMB TO §000". TURN LEFT (DF), PASS WAYPOINT FLY-BY BR0O49 AT
OR BELOWFL100 TURN LEFT (TF) COURSE 107, FLY"17.4 NM. PASS WAYPQINT FLY-BY BR052 AT OR ABOVE FL110. MAINTAIN
TF COUSER 107, FLY 5.0 NM TO WAYPQINT FLY-BY BR053, THEN |

RWY 29R DEP - AFTER TAKE-OFF. MAINTAIN (VA} COURSE 287 CLIMB TQ 6000', TURN LEFT (DF), PASS WAYPOINT FLY-BY
BRO49 AT OR BELOW FL100. TURN LEFT (TF) COURSE 107, FLY 17 4 NM, PASS WAYPQINT =LY-BY BR0O52 AT OR ABOVE FL110
MAINTAIN (TF) COURSE 107, FLY 5.0 NM TO WAYPOINT FLY-BY BROS3, THEN...

RWY 25L / 26R

FRM 1 DEPARTURE

..TURN LEFT (TF) COURSE 045! FLY 32.4 NM TO FORMOSA FLY-BY VOR.

SELD) 1 DEPARTURE

. TURN RIGHT (TF) COURSE 126, FLY 37.4 NM TO WAYPOINT FLY-BY SIGER. TURN LEFT ITF) COURSE 064, FLY 49.6 NM TO

WAYPOINT FLY-BY SELDI.

SIGER 1 DEPARTURE )

..TURN RIGHT (TF) COURSE 126, FLY 37.4 NM TO WAYPOINT FLY-BY SIGER

ARAC AMDT 10/14 16 CCT 14

DEPARTAMENTO O CONTROLE DO ESPAGO AERLO . COMALR - BRASR



CARTA DE SAIDA PADRAC  BRASILIA / PRES. JUSCELINO KUBITSCHEK, INTL (SBER)

POR INSTRUMENTOS (SID)
STANDARD DEPARTURE CHART

RWY 11L/11R

RNAV ISOPI 1 - KODNA 1A - KUKOL 1B

INSTRUMENT (SID) MAVNI 1B - MUGIS 1B - NIMKI 1B - OPRAX 1B
) ] \ TWR BRASILIA APPEBRASILIA = ACC BRASILIA
TA 7000 | 1181011848 121,86 121.50 126020 13.50 419,70 12090 ) |925.05 123.76 125.55 124.30 121.50
tlIIIH!iIJlIII—fllllllillnllllIIIIIIIIIIH,IHIII]IHITIIH|IIi|I1HI1J.
4800 A7\ -
E 7000 ' 4 =
B 3 4 =]
16 B I - 2\ 18]
(00 i —— 0]
= ESCALA 4 3 ] FL10D )
= SCALE |  BRO4B I
- 2 0 10 NIt - s10419 &> =
= | W47 5085 =
— ] N —
- 20 10 20 K MSA Z6 N —
- | ARP 518 52 15/ WWAT 55 25 =]
[ ALT ELEVE HGT EM PES | -
i ALT ELEVAND HGT IN FEET | =]
- DEC/VAR. 21° W (2013) 7 i
- vang W 58D 610 3 =
L FLOBO -
— GND =
- SR E <
= = o 2 < -
[ “N .o, - -
C Yo Z
- = -
i
T ]
18 KODNA __ 16_
30 RN 1 S 164562 3]
F o W47 2653  —
- S | -
- 8‘& S
- Y SBD 804 - 7 -
- ¥ FL120 4730 P
I I FL260 EEEE AYEAINNE:
I ATl &
[
AN . ISOP1 = 1/( %
N | . 5163957 ‘g.’% o)
T KUKOL BODIT w473253 Do
[ 5184128 /N OPRAX | S$164563 ~ . 1 222V,
- WAB2600 o o 164453 W 475107 4 - °®
1o bak FL180 W 4B 17.94 -z
- FL180 RMK _ 1z ,.-3 A
H — [T k]
{ ' . GRADIENTE MNM DE SUBIDA 50% ATE | 12 =52 MuGIS
In CRUZAR 6000' APOS 33% q&~%3 4
{C MM CLIME GRAGIENT 50% LI TO 6000 AETER 3 4% i Y SL‘TI 01821
- ¢ | 2. MNMIFR ABAIXO DOS MKM REGULARES PARA DEP. -1 = w 25
- 3 TETO NO REQ / RVR 500M / VIS EOOM 1
. IER NI BELOW REGULAR TAXE OFF N —
In GERING NO REQ  RVR S00M V(5 £00M —
- 3 - PROCEDIMENTO OE ATENUAGAQ DE RUIDG ]
-7 __ | EXECUTAR PROC DE ATENUACACDERUIDD - | i7 i_
[T ESPECIFICO ATENUAGAQ OE RUIDO ESPECIFICO W A
in DO EQTP DY MANTER BTN V2510 KT E V2+20KT COM —
[ MAIOR RAZAO DE SUBIDA A~ CRUZAR 5000, = A
.i_ NOISE ABATEMENT PROCEDUAE [XECUTE SPECIFIL: NOISE — NIMKI
I ABATEMENT PROC GFEQPT OR MAIN TAIN BTN V22104 T AND - 5172328
- Vo 20K1T A1 THE MAXIMUM RA 1€ DF CLIMBUNTIL 8003 g arEa
i 4 OBSERVAR COMPULSORIAVENTE SECOES|CAR E b 7
2 iNS DA AIP-MAP 42 -
T QAR AND (NS SEDTION OF MF #74P SHALL BE OBSEVED =1
T 5. ANAV1 OU B-RNP1
T RNAVY OR BANP| SEM ESCALA
- & - GNSS CERTIFICADC REQUERIDO . =
T CERTIFIED GNSS REDHRED —
i 7 - RADAR REQUERIDO =
i RADAR RECHLRED _—
is 43 B - DESCRICAQ TEXTUAL DA SAIDA NO VERSO =] _
|— DEPARTURE DESCRIPTHOM QN REVERSE S\OE —
T - A pavn
810 = S1728.38
EERRENRERE RN RN NN NN N RN ER N A NN NN W47 2489

AIRAC AMDT10/14 14 OCT 14

SBBR - RWY 11L/11R

MCODFCACOES / CHANGE

5: FREQ..

DLPARTARLHTY L LOWTROLE DO ESPACO ALRED COMAER BRASH

SID RNAVISOP! 1 - KODNA 1A - KUKOL 48 - MAVNI 1B - MUG!S 18 - NIMKI 1B - OPRAX 18



CARTA DE SAIDA PADRAC BRASILIA / PRES. JUSCELINO KUBITSCHEK, INTL (SBBR)

POR INSTRUMENTOS (SID) . RWY 11L/11R

STANDARD DEPARTURE CHART RNAV ISOPI 1 - KODNA 1A - KUKOL 1B

INSTRUMENT {S10) MAVNI 1B - MUGIS 1B - NIMK| 1B - OPRAX 1B
DESCRIGAD TEXTUAL DA SalDA

DEP va 1"k - APOS NECOLAGEM SUBIR (VA) PARA 7000, CURVAR A DIREITA (DF}, CRUZAR FLY-BY WAYPOINT BRO48 NO FL10D
OU ABAIXO ENTAD

DER RWY 11R - APOS DECOLAGEM, SUBIR (VA) PARA 5000", CURVAR A DIREITA (DF), CRUZAR FLY-BY WAYPQINT BR043 NO FL100
QU ABAIXO, ENTAO. .

1- SAIDA ISOP! 1
.CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 174, VOAR 39.3 NM PARA INTERSEGAO FLY-BY ISOF!.
1l - SAIDA KODNA 1A

... CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 165, VOAR 39.0 NM PARA A INTERSECAO FLY-BY KODNA,

Il - SAIDA KUKOL 1B

... CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 244, VOAR 51.0 NM PARA A INTERSEGAO FLY-BY KUKOL, PASSAR A INTERSEGAO FLY-BY
KUKOL NO FL180 OU ABAIXO

1V - SAIDA MAVNI 18

... CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 202. VOAR 41.3 NM PARA A INTERSEGAQ FLY-BY BODIT, CURVAR A ESQUERDA (TF)
RUMO 171, VOAR 50 3 NM PARA A INTERSEGAO FLY-BY MAVNI

V - SAIDA MUGIS 18
CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 165, VOAR 38 0 NM PARA A INTERSEGAQ FLY-BY KODNA. CURVAR A DIREITA (TF) RUMO 188,
VOAR 30.7 NM PARA A INTERSEGAO FLY-BY MUGIS.
V1 - SAIDA NIMKI 18
.. CURVAR A ESQUERDA {TF) RUMO 165, VOAR 39.0 NM PARA A INTERSECAO FLY-BY KODNA, CURVAR A DIREITA (TF) RUMO 178.
VOAR 51.7 NM PARA A INTERSECGAO FLY-8Y NIMKI,
Vil - SAIDA OPRAX 1B

CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMQ 234, VOAR 48 1 NM PARA A INTERSEGAQ FLY-BY OPRAX, PASSAR A INTERSEGAQ FLY-BY
OPRAX NO FL180 OU ABAIXO.

DEPARTURE TEXTUAL DESCRIPTION
RWY 11L DEP - AFTER TAKE-OFF, CLIMB (VA) TQ 7000, TURN RIGHT (DF), PASS FLY-BY WAYPOINT BR048 AT OR BELOW FL100, THEN_.

RWY 11R DEP - AFTER TAKE-OFF, CLIMB (VA) TO 5000". TURN RIGHT (DF). PASS FLY-BY WAYPOINT BRO4B AT OR BELOW FL100, THEN..

1-1SOPI 1 DEPARTURE
.TURN LEFT (TF) COURSE 174. FLY 38.3 TO ISOPI FLY-BY INTERSECTION.

il - KODNA 1A DEPARTURE
TURN LEFF (TF) COURSE 165. FLY 39.0 NM TO KQDNA FLY-BY INTERSEGTION.

Il - KUKOL 18 DEPARTURE

TURN LEFT (TF) COURSE 244, FLY 51.0 NM TO KUKOL FLY-BY INTERSECTION, CROSS KUKOL FLY-BY INTERSECTION AT OR
BELOW FL180.

IV - MAVNI 1B DEPARTURE
...TURN LEFT (TF) COURSE 202, FLY 41.3 NM TO BOD!T FLY-BY INTERSECTION, TURN LEFT (TF) COURSE 171, FLY 803 NM TO
MAVN! FLY-BY INTERSECTION.

V- MUGIS 1B DEPARTURE

TURN LEFT {TF)-COURSE 165. FLY 39.0 NM TO KODNA FLY-BY INTERSECTION. TURN RIGHT (TF) COURSE 188.FLY 307 NM TO
MUGIS FLY-BY INTERSECTION.

V1- NIMK! 1B DEPARTURE
TURN LEFT {TF) COURSE 165. FLY 33.0 NM TO KODNA FLY-BY INTERSECTION. TURN RIGHT (TF) COURSE 178, FLY 51.7 NM TO
NIMKI FLY-BY INTERSECTION.

Vil - OPRAX 1B DEPARTURE ‘
TURN LEFT (TF) COURSE 234. FLY 48.1 NM TO OPRAX FLY-BY INTERSECTION. CROSS OPRAX FLY-BY INTERSECTION AT
OR BELOW FL180.

* DEPARTAMERTO DE CONTROLE DO ESPAGD AEREC - COMAER - BRASHL

AIRAC AMDT 10/1416 OCT 14



CARTA DE SAIDA PADRAO  BRASILIA / PRES. JUSCELINO KUBITSCHEK, INTL (SBBR)

POR INSTRUMENTOS (SID) RWY 291/29R
%TSAT'%%A“';ENQE(Q%RWRE CHART RNAV ISOPI 1 - KODNA 1 - KUKOL 1C
) MAVNI 1B - MUGIS 1.- NIMK] 1 - OPRAX 1C
APF BRASILIA
TA 7000° TWR BRASILIA 119.20 119.50 113.70 120,00 ACC BRASILIA
118.10 118.45 121.95 121,50 129.80 120,30 120.§5 129,15 121.50 125.05 123.75 125.55 124.30 121.50
J 1) el | tTirrern) Il oLl s b rrrervbn N R R R
43 00 47 30 -
- ALT ELEV E HGT EM PES 7000 , 4 .
- ALT ELEV AND HQT I FEET ' “ 3 -
- DECIVAR 21°W (2013 4 5 -
E VAGHG OT'W 5000" : 60001 -_
16 18"
o FLi%0 it
S &Rg: ;5 MSA 25 NM =
- 7 |
W47 57 89 ARP 1552 15/ W47 6526 4
_ 4 .
< 4 -
7 -
- 3
= S8D 610 S
- FLOBO
GND -
18 %
3 30
KODNA
R $163562 —
- 'y W47 2683 -
ST’ % 7 -
- A o, on, © 3"
= 16395 =
— KUKOL OPRAX 4 Y wWarmss -
_ $154138 S 16 4453 9 ' =
- wasz690 A was17pe 3 e iils v
= FL180 FL180 z -
= ¥ - ‘7 z
: RMK - - w23 C
— | 1- GRADIENTE MNWM DE SUBIDA: 0% ATE 29T - 22
_ CRUZAR e00iy, APOS 3 3% Ny 2l — °¢cY
—_— MHM CLIMA GHADIENT 4 0% UP YA ESOC  AFTER 337 o - ~Z -~
— | 2- MNMIFR ABAIXO DOS MNM REGULARES PARA DEP. -1 @38z
= TETQ NO REQ / RVR S0OM / VIS 6C0M = bmg§
i {FR Meit BELOW REGULAR TAKE OFF niHu = Y - A
= CEILING N0 REQ / YR S00M / VIS BOUM = —
— ..| 3- PROCEDIMENTO DE ATERUAGAQ DE RU! - MUGIS
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00 ESPECIFICO ATENUACAO DE RUIDO ESPEGIFICD ao__ W47 08.88
DO EQTP QU MANTER BTN V24 10 KT E V2+20KT COM = NIMK
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NOVZE ABATEMENT PROCEOURE EXECUTE SPECIFIC NOWSE 4 = 4 5172329
= " ABATEMENT PROG OF EQPT Of MAW &N BTN V2+ 10KT ANE - AW‘W 05.64
= VI» 20KT AT THE MAXIMUM RATE OF CL: UBUNTIL 6000 PUKOD 4, _
— |4- DBSERVAR COMPULSORIAMENTE SECOES CAR E =
= INS DA AIP-MAP S 170842 A\;f, = Sfiﬂg EES%%;M
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AIRAC AMDT 10/14 |60CT 14 MODIFICA CGES / CHANGES: FREQ.
SBBR - RWY 29L/29R ~ SID RNAVISOPI 1 - KODNA 1 - KUKOL 1C - MAYNI 1B - MUGIS 1 - NIMKI 1 - OPRAX 1C

CIPARIAMEN (O DE CONTROLE OO ESPAGLr ALHE s COMAER DAL



CARTA DE SAIDA PADRAO BRASILIA / PRES. JUSCELINO KUBITSCHEK, INTL (SBBR)

POR INSTRUMENTQOS (SID) RWY 29L/29R
STANDARD DEPARTURE CHART , RNAV ISOP| 1 - KODNA 1 - KUKOL 1C
INSTRUMENT (SID) MAVNI 1B - MUGIS 1 - NIMKI 1 - OPRAX 1C

DESCRIGAO TEXTUAL DA SAIDA

DEP RWY 291 - APQS DECOLAGEM, SUBIR (VA) PARA 5000' CURVAR A ESQUERDA (DF). CRUZAR WAYPOINT FLY-BY BR049
NO FL. 100 OU ABAIXO ENTAD

DEP RWY 20R - APGIS DECOLAGEM SUBIR (VA) PARA 7000 CURVAR A ESQUERDA (DF). CRUZAR WAYPOINT FLY-BY BR049
NO FI. 100 OU ABAIXD ENTAQ

-~

| - SAIDA ISOP! 1 -
CURVAR A DIREITA (TF) RUMO 168, VOAR 425 NM PARA INTERSECAO FLY-BY ISOPI

Ii - SAIDA KODNA 1 _
CURVAR A DIREITA (TF) RUMO 157, VOAR 43.1 NM PARA INTERSEGAO FLY-BY KODNA

I - SAIDA KUKOL 1C
CURVAR A DIREITA {TF) RUMO 238, VOAR 48 1 NM PARA INTERSECAO FLY-BY KUKOL PASSAR A INTERSEGAO FLY-BY KUKOL NO
FL180 OU ABAIXO
IV - SAIDA MAVNI 18
CURVAR A DIREITA (TF) RUMO 192, VOAR 41 3 NM PARA INTERSEGAOQ FLY-BY BODIT. CURVAR A ESQUERDA (DF) RUMO 171,
VOAR 50.3 NM PARA A INTERSECAO SLY-BY MAVNI.

V - SAIDA MUGIS 1

.. CURVAR A DIREITA (TF) RUMO 157, VOAR 43.1 NM PARA INTERSEGAO FLY-BY KODNA CURVAR A DIREITA {TF) RUMO 168,
VOAR 31.0 NM PARA A INTERSEGAO FLY-BY MUGIS.

Vi - SAIDA NIMKI 1
CURVAR A DIREITA (TF) RUMO 157. VOAR 43.1 NM PARA INTERSEGAO FLY-BY KODNA CURVAR A DIREITA (TF) RUMO 178,
VOAR 52.0 NM PARA A INTERSECAO FLY-BY NIMKI

Vil - SAIDA OPRAX 1C

CURVAR A DIREITA (TF) RUMO 227, VOAR 44.3 KM PARA INTERSECAO FLY-BY OPRAX, PASSAR A INTERSEGAQ FLY-BY OPRAX NO
FL180 OU ABAIXO.

DEPARTURE TE)&TUAL DESCRIPTION

RWY 261 DEP - AFTER TAKE- OFF CuMB (VA) TO 5000°. TURN LEFT (DF). PASS FLY-BY WAYPOINT BR0O49 AT OR BELOW
FL100. THEN..

RWY 28R DEP - AFTER TAKE-OFF, CLIMB (VA} TO 7000°, TURN LEFT (DF), PASS FLY-BY WAYPOINT BR049 AT OR BELOW FL100
THEN

1-1SOPI 1 DEPARTURE
. TURN RIGHT (TF), COURSE 166, FLY 42.5 NM TO FLY-BY INTERSECTION ISCPI

Il - KODNA 1 DEPARTURE
..TURN RIGHT (TF) COURSE 157. FLY 43.1 NM TO KODNA FLY-BY INTERSECTION

- KUKOL 1C DEPARTURE

.. TURN RIGHT (TF) COURSE 238. FLY 46.1 NM TO KUKOL FLY-BY INTERSECTION, CROSS KUKOL FLY-BY INTERSECTION AT
OR BELOWFL180 -

IV - MAVNI 1B DEPARTURE
.. TURN RIGHT (TF) COURSE 192, FLY 41.3 NM TO BODIT FLY-BY INTERSECTION. TURN LEFT (DF) COURSE 171, FLY 50.3 NM

TO MAVNI FLY-BY INTERSECTION.
V- MUG!S 1 DEPARTURE
TURN RIGHT (TF) COURSE 157, FLY 43.1 NM TQ KODNA FLY-BY INTERSECTION, TURN RIGHT (TF) COURSE 165. FLY 31 0 NM
TO MUGHS FLY-BY INTERSECTION
V1. NIMK! 1 DEPARTURE
.. TURN RIGHT (TF) COURSE 157. FLY €3.1 NM TO KODNA FLY-BY INTERSECTION, TURN RIGHT {TF) COURSE 178, FLY 52.0 NM
TO NIMKI FLY-8Y INTERSECTION.
Vi - OPRAX 1C DEPARTURE

. TURN RIGHT (TF) COURSE 227. FLY 44.3 NM TO OPRAX FLY-BY INTERSECTION CROSS OPRAX FLY-BY INTERSECTION AT OR
BELOW FL180.

AIRAC AMDT 10/14 16 OCT 14

DEPASLTAMENTO D€ CONIROLE DO ESPACO AERED - COMAER - BRASIL



CARTA DE SAIDA PADRAG BRASILIA / PRES. JUSCELINO KUBITSCHEK, INTL (SBBR)

POR INSTRUMENTOS (SID)
STANDARD DEPARTURE CHART
INSTRUMENT (SID)

RWY 11R
RNAV ISOP! B - KODNA B - KUKOL 1A
MAVNI 1A - MUGIS 1A - NIMKI 1A - OPRAX 1A

icao\brasilia\sbbr\bibr_sici_rnav_isopi_b_rwy11r.dgn

\\ica_server_05\do-sia2\aip-mop\map
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AIRAC AMDT 12/13 12 DEC 13

SBBR - RWY 11R

MODIFICAGOES / CHANGES: PROC.
SID RNAV [SOPI B - KODNA B - KUKOL 1A - MAUNI 1A - MUGIS 1A - NIMKI 1A - OPRAX 1A

DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO ESPAGO AEREO - COMAER - BRASIL.



CARTA DE SAIDA PADRAO BRASILIA / PRES. JUSCELINO KUBITSCHEK, INTL (SBBR)
POR INSTRUMENTOS (SID) _ ’ RWY 11R

STANDARD DEPARTURE CHART
INSTRUMENT (SID)

RNAV ISOPI B - KODNA B - KUKOL 1A
MAVNI 1A - MUGIS 1A - NIMKI 1A - OPRAX 1A

DESCRIGAQ TEXTUAL DA SAIDA

APOS DECOLAGEM, SUBIR PARA 5000' (VA), CURVAR A DIREITA (DF), CRUZAR FLY-BY WAYPOINT BR048 A OU ABAIXO DO FL110,
ENTAO...

|- SAIDA ISOPI B .
...CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 174, VOAR 39.3 NM PARA INTERSECAO FLY-BY ISOPI.

|| - SAIDA KODNA B

...CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 164, VOAR 39.0 NM PARA INTERSEGAO FLY-BY KODNA.

11l - SAIDA KUKOL 1A

..CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 244, VOAR 51.0 NM PARA INTERSEGAQ FLY-BY KUKOL, PASSAR A INTER’SECAO FLY-BY KUKOL
NO FL180 OU ABAIXO. : '

IV - SAIDA MAVNI 1A

...CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 197, VOAR 64.2 NM PARA INTERSEGAQ FLY-BY PUKOD. CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 158,
VOAR 28.7NM PARA A INTERSEGCAO FLY-BY MAVNI.

V - SAIDA MUGIS 1A

-.CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 164, VOAR 39.0 NM PARA INTERSEGAC FLY-BY KODNA. CURVAR A DIREITA (TF) RUMO 168,
VOAR 31.0 NM PARA A INTERSEGAO FLY-BY MUGIS.

VI - SAIDA NIMKI 1A

..CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 184, VOAR 39.0 NM PARA INTERSEGAQ FLY-BY KODNA. CURVAR A DIREITA (TF) RUMO 178,
VOAR 52.0 NM PARA A INTERSEGCAQ FLY-BY NIMKI,

vll - SAIDA OPRAX 1A

...CURVAR A DIREITA (TF) RUMO 234, VOAR 48.0 NM PARA A INTERSEGAO FLY-BY OPRAX. PASSAR A INTERSEGAQ FLY-BY OPRAX
NO FL180 OU ABAIXO.

DEPARTURE TEXTUAL DESCRIPTION

AFTER TAKE-OFF, CLIMB TO 5000' (VA), TURN RIGHT (DF), CROSS BR048 FLY-BY WAYPOINT AT OR BELOW FL110, THEN...

|1-1SOP! B DEPARTURE
.... TURN LEFT (TF) COURSE 174, FLY 39.3 NM TO ISOPI FLY-BY INTERSECTION.

Il - KODNA B DEPARTURE .
... TURN LEFT (TF) QOURSE 164, FLY 39.0 NM TO KODNA FLY-BY INTERSECTION.

Il - KUKOL 1A DEPARTURE

... TURN LEFT (TF) COURSE 244, FLY 51.0 NM TO KUKOL FLY-BY INTERSECTION, CROSS KUKOL FLY-BY INTERSECTION AT OR
BELOW FL180.

IV - MAVNI] 1A DEPARTURE

.... TURN LEFT (TF) COURSE 197, FLY 64.2 NM TO PUKOD FLY-BY INTERSECTION,

TURN RIGHT (TF) COURSE 158, FLY 28.2 NM TO MAVNI FLY-BY INTERSECTION.

V - MUGIS 1A DEPARTURE
... TURN LEFT (TF) COURSE 164, FLY 39.0 NM TO KODNA FLY-BY INTERSECTION,
TURN RIGHT (TF) COURSE, 168, FLY 31 NM TO MUGIS FLY-BY INTERSECTION.

VI - NIMKI 1A DEPARTURE
... TURN LEFT (TF) COURSE 164, FLY 39.0 NM TO KODNA FLY-BY INTERSECTION,
TURN RIGHT (TF) COURSE 178, FLY 52.0 NM TO NIMKI FLY-BY INTERSECTION.

Vil - OPRAX 1A DEPARTURE

.... TURN LEFT (TF) COURSE 234, FLY 48.0 NM TO OPRAX FLY-BY INTERSECTION, CROSS OPRAX FLY-BY INTERSECTION AT OR
BELOW FL180.

\\ica_server_05\do-sia2\aip-map\map_icao\brasilia\sbbr\bbr_sid_mav_sopi_b_rwyl1r.dan

AIRAC AMDT 12/13 12 DEC 13
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CARTA DE SAIDAPADRAO BRASIL!IA / PRES. JUSCELINO KUBITSCHEK, INTL (SBBR)
RWY 11R/M1L

POR INSTRUMENTOS (S10)

STANDARD DEPARTURE CHART

INSTRUMENT (SiD) SELDI 1 - SIGER 1
' APP BRASILIA
TWR BRASILIA ACC BRASILIA
: 119.20 119,50 199.70 120.00 y X ) . )
TA 7000 11810 113.65 1219512050 |12560120.30 120,88 128.95 121,50 2450 135,00 133:10133.80 121,50
4300 53 A7 3
- RMK.
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2- MNM IFR ABAIXO DOS MNM REGULARES PARA DEP
TETO'NO REQ » RYR 590M ! VIS 500M 48
IFR MNM BELOVY PEGH AR TAKF GFF MIM
CEWIMG MO REL “RVR LFH0M « W5 S00M
3 - PROCEDIMENTO DE ATENUAGAQ DE RUIDG EXECUTAR PROG DE
ATENUAGAD DE RUIDD ESPECIFICO DO EQPT OU MANTER BTN V2+ -
10 KT € V2+20KT COM MAIOR RAZAD DE SUBIDA ATE CRUZAR 6000 S8R 813
5 0 NOISE ABATEMENT FROCEDURE. EXECUTE SPECHIC NOISE ABATEMENT PROC OF FL180
EOPT OR MAINTAIY BTN v2-10KT AND Va+ 20KT AT THE MAX'MUM RATE OF CL:MB ——
UnIIL 80087 GND
4 - RNAVI OU B-RNPY !
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CERTIFIED GNSS @EQU RE SBRE12
8- RADAR REQUERIDD
RADAR REQWRT -FL:SD_O
7 - OBSERVAR COMPULSORIAMENTE SECOES CAR E INS DA AIP-MAP o
CAR AND INS SECTIONS OF AIP MAP SHALL BE OBSERVED
§ - DESCRIGAQ TEXTUAL DA SAIDA NO VERSD
1% GEPARTURE DESCA!P1IGA (71 REVERSE SIDE 16
30 w +
_ ALY ELEV E HGT EM PES
- ALT ELLY AND “GT '4 FEET OR)O.;'ES
- DEG/YAR 21° S 1508.
e SBR 611 SEM  W453863
53 FLO0 ESCALA
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S
h
)
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s N 5154871
SBR 614 FLOSD ORATE 18 W47 0539
) X/ SELD|
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Q
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5155855 2
. W47 31.40 \ S’GE.Q e
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AIRAC AMDT 10/14 16 OCT 14, MODFICACOES / CHANGES: FREQ.
1R/M11L

SBER - RWY 1

SID RNAV ORATE 18- ORATE 1C - SELDI 1 - SIGER 1

RNAV ORATE 1B- ORATE 1C -

DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO ESFACD ALRELD - COMME M BhAn



CARTA DE SAIDA FADRAO  BRASILIA 7 PRES. JUSCELINO KUBITSCHEK, INTL (SBBR)

POR INSTRUMENTOS (SID}) RWY 11R/11L
STANDARD DEPARTURE CHART -
INSTRUMENTASID} RNAV ORAgEEg, 1"_%”;‘5&;{?

DESCRICAD TEXTUAL DA SAIDA
DERKWY 111

{-5AIDA DRATE 18

APGS DECOLAGEM MANTER (CF) RUMO 107, CRUZAR O WAYPOINT FLY-BY BR0G1 NO FL1-0 OU ABAIXO, MANTER (TF) RUMC 107,
VOAR 24 8 NM PARA O WAYPOINT Fi Y.BY BR0S4, CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMQ 053. VOAR 49.2 NM PARA A INTERSEGAO
FLY-8Y ORATE ;

|| - SAIDA ORATE 16 .

APOS DECOLAGEM. SUBIR (VA) PARA 6000'. CURVAR A DIREITA {DF) E VOAR PARA A INTERSEGAO FLY-BY IREBO, CURVAR A
ESOUERDA (TF) RUMO 00 VOAR 26 9 NM PARA O WAYPOINT FLY-BY BR0B4, CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 053, VOAR 49.2 NM
PARA A INVERSEGAD FLY-BY ORATE.

Il - SAIDA SELDt 1;

APOS DECOLAGEM. SUBIR (VA) PARA 6C00', CURVAR A DIREITA (DF) E VOAR PARA A INTERSEGAQ FLY-BY IREBO, CURVAR A
ESQUERDA (TF) RUMO 134, VOAR 35 9 N PARA O WAYPOINT FLY-BY SIGER. CURVAR A ESQUERDA (TF} RUMO 064, VOAR 48 6 NM
PARA O WAYPOINT FLY-BY SELDI

IV - SAIDA SIGER 1

APOS DECOLAGEM, SUBIR (VA) PARA 6000, CURVAR A DIREITA (DF) E VOAR PARA A INTERSECAO FLY-BY IREBO, CURVAR A
ESQUERDA (TF) RUMO 134. VOAR 35.9 NM PARA O WAYPOINT FLY-BY SIGER.

DEP RWY 1iR

- SAI[%A ORATE 18 )

APOS DECOLAGEM, SUBIR (VA) PARA 5000, CURVAR A ESOUERDA (DF) , CRUZAR O WAYPQINT FLY-BY BROS1 NO FL 110 OU ABAIXO.
MANTER (TF) RUMO 107, VOAR 34.8 NM PARA O WAYPOINT FLY-BY BROBA. CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 053, VOAR 4B.2 NM
PARA A INTERSECAQ FLY-BY ORATE.

)l - SAIDA ORATE 1C

APQOS DECOLAGEM, SUBIR (VA) PARA 5000", CURVAR A DIREITA (DF) E VOAR PARA A INTERSEGAQ FLY-BY IREBO, CURVAR A
ESQUERDA (TF) RUMO 090, VOAR 28.9 NM PARA O WAYPQOINT FLY.BY BRO&4, CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 053. VOAR 49.2 NM
PARA A INTERSECAQ FLY-BY ORATE

11l - SAIDA SELDI 1. .

AP(OS DECOLAGEM. SUBIR (VA) PARA 5J00'. CURVAR A DIREITA {DF) E VOAR PARA A INTERSEGAQ FLY-BY IREBO, CURVAR A
ESQUERDA (TF) RUMO134, VOAR 35 9 NM PARA O WAYPOINT FLY-BY SIGER. CURVAR A ESOUERDA {TF) RUMO 084, VOAR 49 8 NM
PARA O WAYPOINT FLY-8Y SELDI - -

IV - SAIDA SIGER 1 ‘
APQOS DECOLAGEM, SUBIR (VA) PARA 5000°, CURVAR A DIREITA (DF) E VOAR PARA A INTERSEGCAO FLY-BY IREBO. CURVAR A
ESQUERDA (TF) RUMO 134, VOAR 35 8 MM PARA O WAYPOINT FLY-BY SIGER

DEPARTURE TEXTUAL DESCRIPTION
RWY 11L DEP

|- ORATE 18 DEPARTURE. .

AFTER TAKE-OFF, MAINTAIN (CF) COURSE 107, PASS WAYPOINT FLY-BY BR081 AT OR BELCW FL110, MAINTAIN (TF) COURSE

107, FLY 34.8 NM TO WAYPOINT FLY-BY BR064, TURN LEFT (TF) COURSE 053, FLY 49.2 NM TO INTERSECTION FLY-BY ORATE.

Il - ORATE 1C DEPARTURE;
AFTER TAKE-OFF. CLIMB (VA) TO 6000°, TURN RIGHT (DF}) AND FLY TO INTERSECTION FLY-BY IREBO. TURN LEFT (TF)
COURSE 080, FLY 26.9 NM TO WAYPOINT FLY-BY BROB4, TURN LEFT (TF) COURSE 053, FLY 49.2 NM TO INTERSECTION FLY-8Y ORATE.

Il - SELDI 1 DEPARTURE: ’
AFTER TAKE-OFF, CLIMB (VA) TO 6000°, TURN RIGHT (DF) AND FLY TO INTERSECTION FLY-8Y IREBO. TURN LEFT (TF) COURSE 134,
FLY 359 NM TO WAYPOINT FLY.BY SIGER. TURN LEFT (TF) COURSE 064. FLY 49.6 NM TO WAYPOINT FLY-8Y SELD!

IV - SIGER 1 DEPARTURE. .
AFTER TAKE-OFF, CLIMB (VA) TO 8000, TURN RIGHT (DF) AND FLY TO INFERSECTION FLY-BY IREBO. TURN LEFT (TF)
COURSE 134. FLY 35.9 NM TO WAYPOIN™ FLY-BY SIGER

RWY 11R DEP

| - ORATE 18 DEPARTURE: .
AFTER TAKE-OFF. CLIMB (VA) TO 5000°, TURN LEFT (DF}, PASS WAYPOINT FLY-BY BROS1 AT OR BELOW FL110, MAINTAIN (TF)
COURSE 107, FLY 34.8 NM TO WAYPOINT FLY-BY BROB4. TURN LEFT (TF) COURSE 053, FLY 49 2 NM TO INTERSECTION FLY-BY ORATE.

Il - ORATE 1C DEPARTURE.
AFTER TAKE-OFF, CLIMB (VA} TO 5000°. TURN RIGHT (DF) AND FLY TO INTERSECTION FLY-BY IREBO, TURN LEFT (TF} COURSE
080, FLY 26 8 NM TO WAYPOINT FLY-BY BR064, TURN LEFT (TF) COURSE 053, FLY 49.2 NM TO INTERSECTION FLY-BY ORATE.

il

lll - SELD! 1 DEPARTURE:

AFTER TAKE-OFF, CLIMB (VA) TO 5000, TURN RIGHT (DF) AND FLY TO INTERSECTION FLY-EY IREBO, TURN LEFT (TF) COURSE
134, FLY 359 NM TO WAYPOINT FLY-BY SIGER. TURN LEFT (TF) COURSE 064, FLY 49 6 NM T:2 WAYPOINT FLY-BY SELDI

IV - SIGER 1 DEPARTURE:
AFTER TAKE-OFF, CLIMB (VA) TO 5000". TURN RIGHT (DF) AND FLY TO INTERSECTION FLY-BY |REBO, TURN LEFT
(TF) COURSE 134, FLY 35.9 NM TO WAYPOINT FLY-BY SIGER

v

DEPARTAMENTG DE CONTROLE DO ESPAGO AERED - COMAER - ESAS |
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SID - SBBR [l

BRASILIA / PRES. JUSCELINO KUBITSCHEK,INTL
DF-BRASIL

SAFOK 1

ATIS
CLRD

GNDC BRASILIA 121.80

, 127.80
BRASILIA 121.00

TWR BRASILIA 118.10 118.45 121.95 121.50
APP BRASlLIA 119.20 119.50 119.70 120.00 129.60 120.30 120.65 129.15 121. 50
ACC BRASILIA 124,50 135.00 121.50

_LIIIIIllJHIOaHIIIILH III||||1||!ll|l|||101||I|I||Il||||||l111|||||1|47|
= 1 - GRADIENTE MNM DE SUBIDA ﬁﬂ—/ " CLIMB GRADIENT ]
— , e R 5% ATE 6000°; APOS, 3,3% RWY TIR/IIL 5% UP TO 6000; THENCE, 3.3% =
- < : 2 - TA 7000’ ]

— - MUACAO DE RUIDO

1 3 g'}%é%‘fﬁg&f ATENUAC v 3 - NOISE ABATEMENT PROCEDURE FOR JET ACFT: 4
= 3.1 - PERIODO - H24 3.1 - PERIOD — H24 o
= 3.2 - MANTER HDG 107 ATE CRUZAR 000" 3.2 - MAINTAIN HDG 107 UNTIL PASSTNG $000" =
= 3.3 ~ EXECUTAR PROC DE ATENUACAO DE 3.3 - EXECUTE ESPECIFIC NOISE ABATEMENT PROC -
[ RUIDO ESPECIFICO DO EQUIPAMENTO OU OF EQPT OF MAINTAIN BTN V2+16KT AND V2+20 KT | 7]
— MANTER V2+10KT"E V2+20KT COM MAIOR AT THE MAXIMUM POSSIBLE RATE~OF CLIMB UNTIL -
— RAZAO POSSIVEL DE SUBIDA ATECRUZAR 6000 PASSING 6000°, THEN TURN LEFEJTO INTERCEPT CH ]
I APOS CURVAR A ESQUERDA PARA INTERCEPTAR 042 QDR AND GO ON ACCORDING TO
— QDR 042 CH E PROSSEGUIR CONFORME SAIDA S D DEPARTURE =
- AUTORIZADA: - 3.4 — AIRCRAFT THAT DO NOT /COMPLY WITH _
— 3.4 - AERONAVES QUE NAO ATENDAM AOS REQUIREMENTS ESTABLISHED-ON ITEM 36.103 LETTER -
[ REQUISITOS ESTABELECIDOS NO ITEM 36.103 "C" OF THE BRAZILIAN CIVIL AVIATION —
= LETRA C DO REGULAMENTO BRASILEIRO DE REGULATIONRBAC) TKOF RWY fIL/TIR:EXECUTE ]
— AVIACAO CIVILRBAC 36) —TKOF RWY JIL/JIR: ESPECIFIC NOISE Asf EMENT PROC OF EQPT OF =]
- EXECUTAR PROC DE ATENUAGAO DE RUIDO MAINTAIN BTN v2-10KT AND v2+20KT AT g;‘SESING -
— TER MAXIMUM RATE M —
= Vo I0KT %OVBEZSI?TU[CPSMEAT:?ORO e WHEN PASSING 4000° TURN RIGHT HOG 160 -
— 2 M ; ONTIL FL 070, THEN TURN-LEFT HDG 340 TO INTERCEPT | |
= POSSIVEL DE SUBIDA ATE CRUZAR 4000 CH 042 QDR AND GO ON ACCORDING TO AUTHORIZED| —|
— AO CRUZAR 4000°, CURVAR A DIREITA PARA SH 042 R0 j =
— HDG 160 ATE FL 070 APOS, CURVAR A _ T AND FL 210 IN THE op ]
L ESQUERDA HDG 340 PARA INTERCEPTAR 4 - MAX FL 080 IN THE VIR INT AND Fh 210 /N THE | |
— QDR 042 CH € PROSSEGUIR CONFORME SAIDA —
= AUTORIZ — PEDAL
L o - AUTOXHBE No Fixo viny E FL210 -
I NO FIXO SAFOK. = s14 51.00
= — == w046 47.51
15 157 A
|00 00_]
L ‘ . FLASH
— = s14 59.76
— PANOK — w046 42.54
— s15 09.76 - A
— w047 2676, _
= /5“ ~ A
— 5 &
= NS =) ORATE
- & g1 L —= s15 06.65
= £ a7 = w046 38.63
— & O 6 P
| B\ / 09 —
— A _
= FL210 —
| SAFOK =
— <15 20.82 = SEM ESCALA
= w47 35.69 - NO SCALE
— % 40 DME BSI i S
— oy T I T T T T T T T T T T T [ H
- Gords Qogx ’ 15—
—*Y  DISTRITO FEDERAIL / e
- A -

NAKA !
— cocho %% s15 32.75 SAIDA -]
— 0 _ & w047 45.35 =
| 240 CH o0 NG 25 DME BSI SAFQK 1 —
- Sl 1 _ DEPARTURE =
- s15 51.65 w047153.12 £ /Fioa0 -
— VINY =
= 515 40.59
| w047 48.59 -:
B Laga do
= Paranga 1
{ P(mmua

— | BRAS —]
= ILI_A. oo o k Latke =
— [116.30 BS| s oe | - —
— .. PROIBIDOS PARA ACFT A REACAO —]
515 52.31 w048 01.32 o PROHIBITED FOR JET ACFT =]
— 3 k2 -
- % 10 NM 0 10 .20
= ESCALA: 1:1.000.000 L1 1 1 4 | 1 ] L - =
[ SCALE .
L. FLO70 157
[i-00 48{o0 47|30 27| 0]
A T T 1 e A i e

AIRAC AMDT 10/14 16 OCT 14

MODIFICACOES/CHANGES: FREG

DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO ESPAGO AEREQ - COMAER - BRASIL.



BRASILIA / PRES. JUSCELINO KUBITSCHEK,INTL

SID - SBBR . SAFOK 2

ATIS . 127.80 TWR BRASILIA 118,10 118.45 121.95 121.50

CIRD  BRASILIA 121.00 APP nusuu\ 119.20 119.50 119.70 120.00 129.60 120.30 120.65 129.15 121.50

_GNDC BRASILIA 121.80 ACC BRASILIA 124.50 135.00 121.50
jlififIIIIIIJIIIIIII[lII[IlllIIII ||”T||IIH|”|||ll||||||l|1||f|1|'.
= wRln0 47 _
= RMK .
I 1 - MNM CLIMB GRADIENT —
E7 RWY 29R/29L: 3.3% _
1A 2 - TA 7000’ 1477
|0 3 - NOISE ABATEMENT PROCEDURE FOR JET ACFT: 30
= 3.1 - PERIOD - H24 ]
- 3.2 EXECUTE SPECIFIC NOISE ABATEMENT PROC OF EQPT -
— OR MAINTAIN BTN V2 + 10KT AND V2 « 20KT AT -1
: THE MAXIMUM POSSIBLE RATE OF CLIMB UNTIL ]
= PASSING 5000’ =
- 4 - RESTRICTION OF FLOBO IN THE MARI INT AND FL210 IN —
= THE SAFOK INT. —
[ RMK oy
[~ 1 - GRADIENTE: MNM DE SUBICA . -
i RWY 29R/29L: 3.3% ]
— |2 - TA 7000° . . ) -
|3 - PROCEDIMENTO DE ATENUACAO DE RUIDO ) :7[00 -
= PARA AERONAVES A REAGAO: LIyl y
- 3.1 - PerlODO: H24 — SEM ESCALA
— 3.2 - EXECUTAR PROCEDIMENTO ATENUACAC DE ] NO SCALE
= RUIDO ESPECIFICO DG EQUIPAMENTO OU — SISE?{"(}O
- MANTER BTN V2 + 10KT E V2 » 20KT COm : w46 47.51
i MAIOR RAZAO DE SUBIDA POSSIVEL ATE = A
—é—; CRUZAR 5000° 5
|4 RESTRICAO DE FLOBO NO FIXO MARI E FL210 NO =
— FIXO SAFOK. = FLASH
— sl4 59.76
= w046 42.54
= PANOK A
- 515 09.76
L w047 26.76A
— A
E. i\/ ORATE
— s15 06.65
= w046 38.63
— FL210
p= SAFOK
- ) w51457 23‘;)5839
E 7 40 DME BSI milllr[lllj
- HURES 47100
[T MISTEING FEDERL :%_'J
L ) , _
E S SAIDA .
[ SAFOK 2 =
= DEPARTURE =
L~ MARI =
— 515 40,90 Apoo -
— w047 57.82 .
5 1:“." bagn —
i ) lh [ "’}' ; -

QLT LATIATT,

L S Fake o
L. ESCALA =
[ FLO70 ' SCALE -
[ —_ BRASILIA .. . PN 10 NM 7]
b= O = lti6,30 asn ces : -
= FLO70 s15 5231 wO4B 01.32 " ozo 10 20 xm A
= 48|00 47 |m —
'T'TlllllHIHIIIH|llJlI!IHlIII!II'II!IIIllilll[JlIll!IlIlIIIIHIIIH‘I‘
AIRAC AMDT 10714 14 OCT 14 MODIFICACOES/CHANGES. FREQ
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CARTA DE SAIDA PADRAC BRASILIA / PRES.

JUSCELINO KUBITSCHEK, INTL (SBER)

POR INSTRUMENTOS (SID) RWY 11L /11R
lsrANDARDNDEPARTURE CHART RNAV DOLVI 1 - DOMLI 1 - DOTKA 1
NSTRUMENT (SID) FLINT 1 - KOGLI 1 - NANAR 1
, TWR BRASILIA | APP BRASILIA ACC BRASILIA
TA 7000 11810 116.45 121.95 12150 |129 50 00_131[?.15200?&3.'7209 120.00 1124.70 133.05124.50 135.00 121.50
NANAR A DOLVI A KOGLJ A DOTKA A
S 14 40 07 5133984 S 1457 90 - 5 14 45.€6 FLINT
w43 38 11 W40 02 17 WaB 04 63 _‘I wWa? 687 &7 S 14 40.22
. < =
’ TN N ASEn DOMLI W 47 24 99
L S 15 00.91
g8 W 47 45.89 SEM ESCALA
: \ I . A NO SCALE
\ b &
£ -
830 % T AT
0 2
o e
<,
At 4"
5° 7
\\ SBR613
FL190
D 53 SBR 612 GNO
5 FLOSO
GND
111 15
30 31}
SBR 611
ALT. ELEV E HGT EM PES £L080
ALT ELEVAND HGT INFELT -G—Nb-
- DEC/VAR 219 W (2009; BRO43
VAICHG 05 W T 0 $1653980
FL110
— W47 52 31
4 S s
5 FLDBO
4 5500 3
5 5 £
SBR 514 — SBR 615
ESCALA 4400 FLOBO .
SCALE GND 4400
2 ¢ 11 KM
20 10 0 Kin
RMK .
18 |1- GRATIENTE MNM DE SUBIDA 50 % ATE CRUZAR 600K, APOS 3.3% .18
o0 MHM CLILIS GRADIENT 50°a UP T0 6820 AFTER 3N 00
2 - MNM IFR ABAIXO DOS MINM REGULARES PARA DEP
TETO NO REQ { RYR 500M / VIS 5008
IFR MMM BELOW REGULAR TAKE OF I \ateht
CEILING NO REQ / RVR S00M / VIS 670
- 3 - PROCEDIMENTO DE ATENUAGAO DE RUIDO. EXECUTAR PROC DE
- ATENUAGAO DE RUIDD ESPECIFICO 0O EQPT OU MANTER BTN V2+
- 10 KT E V2+20KT COM MAIOR RAZAQ DE SUBIDA ATE CRUZAR 6000
48 NOISE ABATEMENT PROCEDURE EXECUTE SPECIFIC MOISE ABATEMENT PROC OF
EGPT OR MAINTAIN BTN V2+40KT A0 2+ 20KT AT THE MAXMAIM RATE OF CL e
, UNTIL 8000
4 - RNAY1 OU B-RNP1
RHAVT OR 8 RNPE ' 4
5 - GNSS CERTIFICADO REQUERICO MSA 25 NM 4
GERTIFIED GNSE REQUIREL ARP- 51552 15+ W47 55 25 R
& - RADAR REQUERIDO
RADAR REQUIRED 1
7 - OBSERVAR COMPULSQRIAMENTE SECOES CAR E INS DA AIP-MAP 5
CAR AND NS SECTICON OF AIP. MAP EMALL BE OBSERVED
8 . DESCRIGAD TEXTUAL DA SAIDA RD VERSO
DEPARTURE DESCRIPTION ON REVERSE 5Si0E
0
18 S 18
3048 30 46 48 00 5 A730 44 %

AIRAC AMDT 10/14 16 OCT 14

SBBR - RWY 11L/11R

MOD FICACOES / CHANGES: FREQ.
SID RNAV DOLVI 1 - DOMLI 1- DOTKA 1 - FLINT 1-KOGL! 1 - NANAR 4

DEPARTAMENTO OE CONTROLE DX ESPAGCO AEREQ - COMAER - BRABL



CARTA DE SAIDA PADRAG  BRASILIA / PRES. JUSCELINO KUBITSCHEK, INTL (SBBR)
R TR
STANDARD D T RNAV DOLVI 1 - DOMLI 1 - DOTKA 1
INSTRUMENT (SID) FLINT 1 - KOGLI 1 - NANAR 1

DESCRIGAO TEXTUAL DA SAIDA

APDOS DELOLAGEM SUBIR PARA 72000 (VA), CURVAR A ESQUERDA (DF), CRUZAR WAYPOINT FLY-BY BRD43 A OU ABAIXO DO FL110.-
ENTAC

[ - SAIDA DOLWI \
CURVAR A DIREITA {TF) RUMO 35 VDAR 137 4 NM PARA INTERSEGAG FLY-BY DOLVI.

11 - SAIDA DOML! 1
.. CURVAR A DIREITA (TF) RUMO 030, VDAR 39.3 NM PARA INTERSEGAO FLY-BY DOMLI.

111 - SAIDA DOTKA 1 .
...CURVAR A DIREITA (TF) RUMO 015, VOAR 54.0 NM PARA INTERSEGAO FLY-BY DOTKA.

IV - SAIDA FLINT 1
...CURVAR A DIREITA (TF) RUMO 045. 'OAR 65.0 NM PARA INTERSEGAO FLY-BY FLINT.

V - SAIDA KOGLI 1
.. CURVAR A DIREITA (TF) RUMD 005, VJAR 43.5 NM PARA INTERSEGAO FLY-BY KOGLI

Vi - SAIDA NANAR 1
.. CURVAR A DIREITA (TF) RUMO 343, VDAR 74.1 NM PARA INTERSEGAO FLY-BY NANAR.

DEPARTURE TEXTUAL DESCRIPTION

AFTER TAKE-OFF. CLIMB TO 7000° {VA) . TURN LEFT (DF), CROSS BR0O43 WAYPOINT FLY-BY AT OR BELOWFL110, THEN

| - DOLV1 1 DEPARTURE
.. TURN RIGHT (TF) TRACK 351, FLY 137 4 NM TO DOLVI INTERSECTION FLY-BY

fi - DOMLI 1 DEPARTURE
.. TURN RIGHT (TF) TRACK 030, FLY 39.3 NM TO DOMLI INTERSECTION FLY-BY

i - DOTKA 1"DEPARTURE
.. TURN RIGHT (TF) TRACK 015, FLY 54.0 NM TQ DOTKA INTERSECTION FLY-BY.

IV - FLINT 1 DEPARTURE
.. TURN DIREITA (TF) TRACK 045, FLY 65.0 NM TO FLINT INTERSECTION FLY-BY.

V- KOGLI 1 DEPARTURE
TURN RIGHT (TF) TRACK 005, FLY 43 5 NM TO KOGL! INTERSECTION FLY-BY

—

DEPARTAMENTO DE CONTHOLE CO ESPACO AEREQ - COMAER - LRASWL

VI - NANAR 1 DEPARTURE
TURN RIGHT {TF) TRACK 343, FLY 74.1 NM TO NANAR INTERSECTION FLY-BY.

ARAC AMDT 1071216 CCT 14



CARTA DE SAIDA PADRAO
POR INSTRUMENTOS (SID)

STANDARD DEPARTURE CHART
INSTRUMENT (SID)

BRASILIA / PRES. JUSCELINO KUBITSCHEK, INTL (SBBR)

‘RWY 11L/11R
RNAV FLASH 1 - ORATE 1A

PANOK 1 - PEDAL 1
TWR BRASILIA APP BRASILIA ACC BRASILIA
TA 7000' 119.20 193,50 419.70 12000 -
115,10 118.45 124.95 121.50 129.80 320.30 120,66 129.15 121,50 124.50 135.00 121.50
t
5 47 30 470
- 6 47
- Rk
~ |1 GRADIENTE MM DE SUBIDA 50% ATE CRUZAR 6000 APOS33% | 5 5
NM CLIME GRADIENT 50% UP TOGOU AFMER 31
2. MNM IFR ABAIXO DOS MNM REGULARES PARA DER
1 TETO NO REQ/ RVR S00M | VIS BOOM . 14
30| R MNAYE1 OWREGULAR TAKE OFF MMM s000* 30
CE'LUNQ NJ RED ¢ RUR 3000 ' V13 G008
3 - PROCEDIMENTO DE ATENUAGAC DE RUIDO EXECUTAR PROC DE .g:),
ATENUAGAQ DE RUIDO ESPECIFICO DO EOPT OU MANTER BTN v2+
10 KT E V2+20KT COM MAIOR RAZAO DE SUBIDA ATE GRUZAR 6000 -
NOISF AMATEMENT PROCEDVRE EXECUTE SHECHFIC ROISE ABATEMENT PROC OF
EQPT OR MAINTAIN BTN V2 {OKT AND V72 + 20KT AT THE MAXHAUM RATE OF CLYME
T 200
4. ARNAV1 DU B-RNP1 MSA 25 NM
REAVY OR B-RNPY ) ARP §1552 15/ W47 55.25
5-GNSS CERTIFICADO E REQUER:IDO 53
CERTHIED GNSS RECUHRED 4
B - RADAR REQUERIDD 4
RADAR REQUIRED PEDAL
7 - OBSERVAR COMPULSDRIAMENTE sscoss CAR E INS DA AIP-MAP S 14 51.00
AR AHD INKE SECTIONS OF AIRMAR SR, L BE OBSE W46 47 51
8- OCSCRICAQ TEXTUAYL DA SAIDA ND VERSO
DEPARTLIRE DESCRIPTIH ON REYERSE SIDE A
Fy
15 S \ 15
o0 ) P b
ALT ELEVEHGT EM PES <O A
ALT ELEV AND HGT IN FEET A \@1 ') LASH
DECIVAR: 21° W (2013) 01"0 $145976
VAICHG: 07 W @ W46 42,54
PANOK
S 150,76 48 A
war 26 76 A S TE A\/‘gﬁ\‘“
g7800 S 15863
. Co9b W48 38.83
€70
53 '
FL210 A¢
A SBR 613 SBR 612 SEM
SAFOK FL180 FLO9) "ESCALA
§152083 GNO GNC- NO SCALE
W 47 3569
NS 3
S 4
o)
15 FE 15
30 30
2 ]
SBR 611
FLOSO
SBR 609 FL110 GND ESCALA
FLOBO BR043 SCALE
~5500 S 15 39.89 20 10 NM
W 47 52.31
20 10 20 Km
4
. 4
5 £
. 5
47 30 47 00 Al

ARAC AMDT 10/14 16 OCT 14

SBBR - RWY 11L/11R

MODIFICAGOES 7 CHANGES: FREQ.

SID RNAY - FLASH 1 - ORATE A - PANOK { - PEDAL 1

DEPARTAMEN 10 DE CONMTROLE DC ESPAGO AERED COMAEH BHASK



CARTA DE SAIDA PADRAO  BRASILIA / PRES. JUSCELINO KUBITSCHEK, IN
POR INSTRUMENTOS (SID) P ’R“-,r,',‘ 1(3_8,18 1':2

STANDARD DEPARTURE CHART : - -
SIaenDDses RNAV FLASH 1 GRATE 14

DESCRIGAO TEXTUAL DA SAIDA
APOS A DECOLAGEM SUBIR PARA 7000 (VA), CURVAR A ESQUERDA (DF), CRUZAR WAYPONT FLY-BY BRO43 A OU ABAIXO DO FL110,
CURVAR A DIREITA {TF} AUNO 059 VOAR 24.9 NM, CRUZAR INTERSEGAQ FLY-BY SAFOK A QU ABAIXO DO FL210, ENTAO.. 1

I - SAIDA FLASH 1 ’ .
CURVAR A DIREITA (TFI UM 032 VOAR 555 NM PARA INTERSECAO FLY-BY FLASH.

i - SAIDA ORATE 1A
CURVAR A DIREITA (TF} RUMO 096, VOAR 57 0 NM PARA INTERSEGAQ FLY-BY ORATE

Il - SAIDA PANOK 1:
.CURVAR A ESQUERDA (TF) RUMO 059, VOAR 14.0 NM PARA INTERSECAO FLY-BY PANOK.

IV - SAIDA PEDAL 1
CURVAR A DIREITA {TF) RUMO 078, VDAR 55.0 NM PARA INTERSECAO FLY-8Y PEDAL

DEPARTURE TEXTUAL DESCRIPTION

AFTER TAKE OFF, CLIMB TO 7000 (VA), TURN LEFT (DF), CROSS BR0O43 WAYPONT FLY-BY AT OR BELOW FL110, TURN RIGHT (TF)
TRACK 061, FLY 24 8 NM. CROSS SAFOK INTERSECTION FLY-BY AT OR BELOW FL210. THEN...

| - FLASH 1 DEPARTURE:
TURN RIGHT (TF} TRACK 089. FLY 5§5.3 NM TO FLASH INTERSECTION FLY-BY

Il - ORATE 1A DEPARTURE" .
TURN RIGHT {TF) TRACK 096. FLY 57.3 NM TO ORATE INTERSECTION FLY-BY

1l - PANOK 1 DEPARTURE'
TURN LEFT (TF) TRACK 059. FLY 14.0 NM TO PANOK INTERSECTION FLY-BY

IV - PEDAL 1 DEPARTURE.
...TURN RIGHT (TF) TRACK 078. FLY 550 NM TO PEDAL INTERSECTION FLY-BY

DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO ESPAGO AERED - COMAER - BRASR.

&HIRAC AMADT i014 16 CCT 04
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Anexo 2

CARTAS SID PARA O CENARIO DE OPERACOES SIMULTANEAS



BRASILIA / Pres. Juscelino Kubitschek, INTL (SBBR)

CARTA DE SAIDA PADRAO
POR INSTRUMENTOS (SID)

RWY 11L/11R
FSA 1B - MATNI 1B

STANDARD DEPARTURE CHART

INSTRUMENT (SID)

ACC BRASILIA
124,50 133.10 133.90 135.00 121.50

APP BRASILIA
129.15 120.65 120.00 119.50 121.50

‘NN EEEE IR
48[

R REE

ETErrror et e rryewn
43[30

o ——

1 - Informacdes SBU_mBm:»mﬂmT no verso.

1 - See reverse side for mq&.ﬂ.oﬂum\ information.

MSA 25 NM
BSI: 15 52.34/ W048 01.30

BR 611

LR I

5

i 5 S I i I U I T T G [ N N P 1 I

4
4

3

L T T O A |

48.7 DME FSA

3

T T O T O O O A O (O =

%
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w
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FLOBC . L -

. 5 . W ,, g -

57 s ¢ \ :

- : FSA 12.70 o3 ° - \[= -
22 o = -
ol GND R 615 SER 621 ]
3 _ SER 614 m_umsmo FLO90 ALT, ELEV E HGT EM PES -
er I | GND 2400 ALT, ELEV AND HGT IN FEET N
wm 5 RUMOS SAO MAGNETICOS 5
s |- 107 . BEARINGS ARE MAGNECTIC 4
- 50 3953 VA/CHG: 06' W =
- O %\ orvu J

- BRASILIA e 17.2 DME BSI 5 =

_ | [eso st T T 4 =
S I i m =
o s 7 3
™~ aaly) O _..| -— e % .
< | ~1 4 e _
+ |- 4800 My e A e S| 47]00., 1]
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CARTA DE SAIDA PADRAO BRASILIA / Pres. Juscelino Kubitschek, INTL (SBBER)

" POR INSTRUMENTOS (SID)
STANDARD DEPARTURE CHART RWY 11L/11R

INSTRUMENT (SID) FSA 1B - MATNI 1B

RMK

2 - MNM IFR abaixo dos MNM regulares para DEP:
2 - IFR MNM below the regular MNM for take-off:
- Teto: ndo requerido / RVR 500m / VIS 600m
- Ceiling: not required / RVR 500m / VIS 600m

3 - Observar compulsoriamente segdo INS da AIP-MAP.
3 - INS section of AIP-MAP shall be observed.

4 - Procedimento de atenuagao de ruido:
- Executar PROC de atenuagéo de ruido especifico do
EQPT ou manter BTN V2+10KT e V2+20KT com maior
razio de subida até cruzar 6000".

4 - Noise abalement procedure.
- Execute specific noise abatement procedure of EQPT or
maintain BTN V2+10kt and V2+20KT at the maximum rate
of climb until 6000".

DESCRICAO TEXTUAL
TEXTUAL DESCRIPTION

SAIDAFSA 1B

Apbs decolagem, manter rumo 107 até 4100 Interceptar RDL 107 BS! até KOTVU. Curvar &
esquerda, RDL 253 FSA até VOR Formosa. Entdo...

1- TRNS KOLDA: ...curvar a direita, RDL 081 FSA até KOLDA.
2 - TRNS ORATE: ... curvar a direita, RDL 079 FSA até ORATE.
SAIDA MATNI 1B

Apbs decolagem, manter rumo 107 até 4100'. Interceptar RDL 107 BSI até KbTVU. Curvar a
direita, RDL108 BSI até MATNI.

FSA 18 DEPARTURE

After take-off. maintain course 107 until 4100", Intercept 107 BS! RDL until KOTVU. Tumn
left, 253 FSA RDL until Formosa VOR. Then...

1 - KOLDA TRNS: ... turn right, 081 FSA RDL until KOLDA.
2 - ORATE TRNS: ... turn right. 079 FSA RDL until ORATE. -

MATNI 1B DEPARTURE

After take-off maintain course 107 untit 4100". Intercept 107 BSI RDL until KOTVU. Turn right,
108 BS! RDL untit MATNI.

MODIFICACOES / CHANGES: CARTA NOVA/NEW CHARI.

AIRAC AMDT 19/1512 NOV 15 DEP ARTAMENTO DE CONTROLE DO ESPACO AERED - COMAER - BRASIL BROOG-04



CARTA DE SAIDA PADRAO BRASILIA / Presidente Juscelino Kubitschek, INTL (SBBR)
POR INSTRUMENTOS (SID)

STANDARD DEPARTURE CHART RWY 11L/11 R
INSTRUMENT (SID) LUZ 1A
ACC BRASILIA
TA 7000 TWR BRASILIA APP BRASILIA 125.05 123.75
118.10 118.45 121.50 129,15 120.65 119.50 129.60 121.50 125.55 124.30 121.50

INEENE Frrervrrhd I!III||I:I|I[IIII'IIII||1|||I|'r||I|Jrf»'r—|—
- . SBR 609 r
- 4 @ FLO&O i J
B 5 |SBR 808 L sBRe1 -
— RMK SBR 6014 i
B 1 - MNM IFR abaixo dos MNM regulares para DEP: Gﬁﬁ =
= 1 - MNM IFR below regular take-off MNM DEP: 7 SBR 615 =,
B - Teto: néo requerido / RVR 500m / VIS 600m FLO8O
- - Ceiling: not required / RVR 500m / VIS 600m 107 4007

2 - Procedimento de atenuagdo de ruido:
2 - Noise abatement procedure:
- Executar PROC de atenuagédo de ruido especifico
do EQPT ou manter BTN V2+10KT e V2+20KT com
maior razéo de subida até cruzar 6000'. )
- Execute specific noise abatement PROC of EQPT of
maintain BTN V2+10kt and V2+20KT at the maximuin

3830 30953 5 3

(IR
Jor S g o

16 rate of climb until 6000". | ;

| 3 - Observar compulsoriamente Seca (NS da-AtP-MAP|—— "
— 3 - INS section of AIP-MAP shall be observed. | o oo
B - Descrigao textual no verso. . & -
B - See reverse side for textual description. | -
= | / FLoso .
= MSA 25 NM _
— BSI: $15 52.34/W048 01.30 ~
B ‘é?:b ALT.ELEVEHGTEMPES —
. 0 ™~ ALT ELEV AND HGT IN FEET —
= 5 RUMOS SAQ MAGNETICOS  —
C 7 BEARINGS ARE MAGNETIC —
i LUZIANIA g7, DECNVAR: 21° W (2015) -
— 11310 LUZ J5°2° 3 ¥ SBD610 % VAR/CHG: 06' W ]
== N FLOBO 7, =
ND -

| 7
%

O A O

.7

SBD 603
17 FL100

\ GND

Ll

FTTT T T T T
S [o2 ]

Pl

5

MODIFICACOES / CHANGES: CARTA NOVA NEW CHART.

E OPRAX ESCALA 5 Vv SBD 604

=S V. FL120
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= 2 0 10 NM v
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MODIFICACOES / CHANGES. CARTA NOVA/NEW CHART.

CARTA DE SAIDA PADRAO BRASILIA ! Presidente Juscelino Kubitschek, INTL (SBBR)

POR INSTRUMENTOS (SID)
STANDARD DEPARTURE CHART RWY 11L/11R
INSTRUMENT (SID) LUZ 1A
DESCRIGAO TEXTUAL
TEXTUAL DESCRIPTION
RWY 11L/11R
SAIDA LUZ 1A -

Apés decolagem manter rumo 107 até 4100'. Curvar & direita para interceptar
RDL 045 LUZ até VOR Luziania. Entzo....

1 - TRNS OPRAX: ...curvar a direita, RDL 234 LUZ até OPRAX.
2 - TRNS ISOPI: ... curvar a esquerda, RDL 155 LUZ até ISOPL.

RWY 11L/11R

LUZ 1A DEPARTURE >
After take-off maintain course 107 until 4100". Turn right to intercept
045 LUZ RDL until Luzidnia VOR. Then,...

1- OPRAX TRNS: ...t;.lrn right, 234 LUZ RDL untif OPRAX.
" 2-ISOPI TRNS: ...turn ieft, 155 LUZ RDL until ISOPI.
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CARTA DE SAIDA PADRAO

BRASILIA / Pres. Juscelino Kubitschek, INTL (SBBR)

POR INSTRUMENTOS (SID) . RWY 11 LI1 1 R
STANDARD DEPARTURE CHART
INSTRUMENT (SID) MUPAB 1B
TA 7000" TWR BRASILIA APP BRASILIA ACC BRASILIA
. 118.10 118.45 121.50 129.15 120.65 120.30 120.00 121.50 124.50 135.00 121.50
T 101 ] | Il | | ] |
0 T e ||r|‘|||_:_i|00||||||||J||| ||RNI|K||||147[301|||[IIIJ__
I 1- MNM IFR abaixo dos MNM regulares para DEP: [ —
L. 6000° - Teto nao requerido / RVR 500m / VIS 600m. | =
— D 1 - IFR MNM below the reqular MNM for take-off. | &
- 5 - Celling not required / RVR 500m / VIS 600m. | 5 3 |-
5 | 2 - Observar compulsoriamente a secao INS da AIP-MAP. ~
B 2 - INS section of AIP-MAP shall be observed. =
— MSA 25 NM
— LBSI: S15 52.34/W048 01.30 3 - Procedimento de Atenuagio de Ruido: =
| ALT, ELEV E HGT EM PES - Executar procedimento de atenuagéo de ruido espedffico do EQPT )
[ALT, ELEV AND HGT IN FEET | ou manter BTN V2+10kt e V2+20kt com maior razao de subida até =
DECNVAR: 21°W (2015) cruzar 6000' -
L VA/CHG 06'W ) =
- KOGLI 4 3- Noise Abatement Procedure: —
= 54.3 DME BSI 5 - Execute specific noise abatement procedure of EQPT or maintain &
B A_ | BTN V2+10kt and V2+20kt at the maximun rate of climb until 6000" —
———.1_%——-—-—__} e an __'tkﬁj_ain_ﬁrmé_es complementares no verso. =
B B | 4 - See reverse side for additional information. ’ o —=1—
_ 3 =
- o) | =
- ¥ |
=, 17, ==
z . =
- = | .
. = | PANOK =
I 4.0 DME BSI -
[ O |J A —
= A -
N oS n
. P 48 4
AN p A
SEM ESCALA B Z
NOT TO SCALE [ // )
= EBR 613 |
TRNS ML |- } So / FL1S0
M 300 | oPREB S P i
84.0 DME FSA42 8 - T ~ ‘R3D0-ESA i a
T T T T T T T % ]
=
NIPDI |~"FORMOSA

MODIFICACOES / CHANGES: CARTA NOVA /NEW CHART.
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CARTA DE SAIDA PADRAO BRASILIA / Pres. Juscelino Kubitschek, INTL (SBBR)

POR INSTRUMENTOS (SID) RWY 11LI11R
ST RUMENT By s CHART MUPAB 1B

DESCRICAO TEXTUAL
TEXTUAL DESCRIPTION
SAIDA MUPAB 1B ‘

RWY 11L
Ap6s decolagem manter RDL 107 BSI até MOSRU. Curvar a esquerda, interceptar arco 15NM DME de BSI até X
MUPAB. Entao...

RWY 11R

Apés decolagem, curvar & esquerda, RDL 107 VOR BSI até¢ MOSRU. Curvar a esquerda, interceptar arco 15NM
DME de BSI até MUPAB. Entao...

- TRNS PANOK: ... curvar a direita, RDL 060 VOR BSI até PANOK.
- TRNS KOGLI: ... Manter arco DME até NIPDI. Curvar direita RDL 018 VOR BSI até KOGLI.

- TRNS MILIX: ...Manter arco DME até NIPDI. Curvar & direita, RDL 018 VOR BSI até OPREB.
Curvar & esquerda RDL 300 VOR BSI até MILIX .

MUPAB 18 DEPARTURE

RWY.11L
After take-off maintain 107 8SI RDL until MOSRU. Turn left, intercept 15NM DME arc from BSI until MUPAB.
Then...

RWY 11R

After take-off turn left 107 BSI RDL until MOSRU. Turn left, intercept 15NM DME arc from BS! until MUPAB.
Then...
- PANOK TRNS: ... turn right, 060 BSI RDL until FANOK.
- KOGLI TRNS: ... maintain DME arc, until NIPDI. Turn right, 018 BSI RDL until KOGLI.

- MILIX TRNS: ...maintain DME arc, until NIPDI. Turn right, 018 BS! RDL until OPREB. Tum
left, 300 FSA RDL until MILIX :

MODIFICA-OES { CHANGES: CARTA NOVA/NEW CHARI.
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CARTA DE SAIDA PADRAO

BRASILIA / Pres. Juscelino Kubitschek, INTL (SBBR})
POR INSTRUMENTOS (SID) '

STANDARD DEPARTURE CHART RWY 11LI1 1 R
INSTRUMENT (SID) RNAV ESBUX 1A
TA 7000° TWR BRASILIA APP BRASILIA ACC BRASILIA

118.10 118.45 121.50 129.15 120.65 120.30 120.00 121.50 |124.70°133.05 124.50 135.00 121.50)
':|!-_1 SEM ESCALA _;IIiI||II‘I‘806i|.|-|Iill||‘|||||||.’|||1||II—
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DEC/VAR 21°W (2015)
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RMK
1-MNM |IFR abaixo dos MNM regulares para DEP: ‘ (0?8'711—)

1-MNM |/FR below regular take-off MNM DEP: 10.
- Teto: nao requerido / RVR 500m / VIS 600m f
- Ceiling: not required / RVR 500m / VIS 600m

2 - Observar compulsoriamente secgo INS da AIP-MAP,
2 - INS dection of AIP-MAP shall be observed. (086.2T)

3--Procedimento de atenuacao de ruido:

3- Nggg abatement procedure. R

- Execiitar PROC de atenuagdo de ruido especifico do
EQPT ou manter BTN V2+10KT e V2+20KT com maior
razag de subida até cruzar 6000'.

- Exec};te specific noise abatement PROC of EQPT or
maintain BTN V2+ 10kt and V2+20KT at the maximum
rate T; climb until 6000". > 0

4 - Informages complementares no verso.
4 - See (everse side for addicional information
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MODIFICACOES / CHANGES. CARTA NOVA/NEW CHART.
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MODIFICATCES / CHANGES. CARTA NOVA /HEW CHART.

CARTA DE SAIDA PADRAC BRASILIA / Pres. Juscelino Kubitschek, INTL (SBBR)

POR INSTRUMENTOS (SID) . RWY 11L/11R
ISNTSATNRDUAMRSNPFE(EG\STURE CHART RNAV ESBUX 1A
RMK

5 - RNAV1 ou RNP1
5- RNAV1 or RNP1

6 - RNAV 1: Sistema de vigilancia ATS requerido.
6 - RNAV 1: ATS Surveillance System required.

7 - GNSS certificado requerido.
7 - Certified GNSS required.

DESCRIGCAO TEXTUAL
TEXTUAL DESCRIPTION f

RWY 11R

SAIDA ESBUX 1A

Ap6s decolagem manter rumo 107 até 4100". Curvar & esquerda, rumo 100 até para KOTVU. Curvar a esquerda,
rumo 356 até ESBUX. Entdo,... -

RWY 11L
SAIDA ESBUX 1A
Apds decolagem manter rumo 107 até KOTVU. Curvar & esquerda rumo 356 até ESBUX. Entgo...

1 - TRNS GIGTI: ...curvar a esquerda, rumo 344 até GIGTI.

2 - TRNS DOLVI: ... curvar a esquerda, rumo 350 até DOLVIL.

3 - TRNS KOGLL: ...curvar a direita, rumo 001 até KOGLI.

4 - TRNS DOTKA: ... curvar a direita, rumo 012 até DOTKA.

5 - TRNS DOMLI: ... curvar a direita, rumo 025 até DOMLI.

6 - TRNS ILSUL: ... curvar a direita, rumo 037 até ILSUL.

7 - TRNS FLINT: ... curvar a direita, rumo 037 até ILSUL. Curvar & direita, rumo 047 até FLINT.

RWY 11R

ESBUX 1A DEPARTURE

After take-off mantain course 107 until 4100". Tum left, course 100 until KOTVU. Tum left, course 356 until ESBUX,
Then... ‘

RWY 11L

ESBUX 1A DEPARTURE .

After take-off maintain course 107 until KOTVU. Turn left course 356 until ESBUX. Then...

1 - GIGTI TRNS: ...turn left, course 344 until GIGTI.

2 - DOLVI TRNS: ... turn left, course 350 untif DOLVI.

3 - KOGL! TRNS: ... Turn right. course 001 until KOGLI.

4 - DOTKA TRNS: ... Turn right. course 012 until DOTKA.

5 - DOMLI TRNS: ...Turn right, course 025 until DOMLI.

6 - ILSUL TRNS: ...Turn right, course 037 untif ILSUL. ,

7 - FLINT TRNS: ... Turn right, course 037 untif ILSUL. Turn right, course 047 until FLINT.
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CARTA DE SAIDA PADRAC  BRASILIA / Pres. Juscelino Kubitschek, INTL (SBBR)

POR INSTRUMENTOS (SID) . WY

STANDARD DEPARTURE CHART R 1 1 LI1 1 R
INSTRUMENT (SID) RNAYV LIVEV 1A

. TWR BRASILIA ! APP BRASILIA ACC BRASILIA
TA 7000 118.10 118.45 121.50 129.15 120.65 119.50 129.60 121.50 125.05 123.75 124.30 125.55 121.50
_l_I_,_}!_lllll|||||_l||I|\[_.__|l||lJIIIIII.'JIlI T T T T T T T I T T T T T T T T I T T T T T =
s o 47|20 47|00 ]
SBR 614 SBR 615 3 4 5%
4400' . FLO80 —]
" 6000 GND \‘,’/’9// o O | 4 | 4 -
sesq A0 _ RMK ' =

& 53

|
1-MNM |FR abaixo dos MNM regulares para DEP:
1- MNM |FR below regular take-off MNM DEP:

TTEF TTTTTEITTITITES

| (ge2 - Teto: o requerido / RVR 500m / VIS 600m &

MSAZE NM J A - CeilinE: not required / RVR 500m / VIS 600m B

ARP: §15 62,27IW047 5513 amii———————— —E-..F’.mca]'t:ﬁmenm_de_atemagé_ode ruido: : I

[ LIVEV 2 - Noise| abatement procedure: o

— ALT, ELEVE HGT EM FTES 0 —_— - ExectLtar PROC de atenuacéo de ruldo especifi¢o do il
“ALT, ELEV AND HGT IN FEET FLOSO EQPT ou manter BTN V2+10KT e V2+20KT com maior |
DEC/VAR: 21°W (2015) razao/de subida até cruzar 6000'. B
VAICHG: 06'W | - Execuyte specific noise abatement PROC of EQRT or 5
maintain BTN V2+10kt and V2+20KT at the maximum rate|’}

0 1 of clirib until 6000". - I

5 3 - RNAV1 ou RNP1 u

3 - RNAVT or RNP1

4 - Informagdes complementares no verso.
4 - See feverse side for addicional information.
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CARTA DE SAIDA PADRAO BRASILIA / Pres Juscelino Kubitschek, INTL (SBBR)

POR INSTRUMENTOS (SID)

STANDARD DEPARTURE CHART

INSTRUMENT (SID)

RWY 11L/11R
RNAV LIVEV 1A

OES / CHANGES. CARTA NOVA/NEW CHARI.

‘,

MODIFICAL

RMK

5 - Observar compulsoriamente secao INS da AIP-MAP.
5 - INS section of AIP-MAP shall be observed. /

6 - GNSS certificado requerido.
6 - Certified GNSS required.

7 - RNAV 1: Sistema de vigilancia ATS requerido.
7 - RNAV 1: ATS Surveillance System required.

DESCRIGAO TEXTUAL

TEXTUAL DESCRIPTION

SAIDA LIVEV 1A )
Apds decolagem, ao cruzar 4100, curvar a direita, direto para LIVEV. Entdo...

3 - TRNS MUGIS: ...manter rumo 165 até KODNA. Curvar a direita, rumo 168 até MUGIS.
4 - TRNS NIMKI: ... manter rumo 175 até ISOPL. Curvar a esquerda, rumo 171 até NIMKI..

LIVEV 1A DEEARTURE
After take-off, passing 4100, turn right. direct to LIVEV., Then...

1 - EDMIN TRNS: ... maintain course 219 until IRULA. Turn left, course 216 untif EDMIN.

2 - MAVN!I TRNS: ...maintain course 202 until BODIT. Turn left, course 171 until MAVNI. -

3 - MUGIS TRNS: ...maintain course 165 until KODNA. Turn right, course 168 untif MUGIS.
4 - NIMKI TRNS: ...maintain course 175 until ISOPI. Turn left, course 171 until NIMKI.

1-TRNS EDMIN: ... manter rumo 219 até IRULA. Curvar & esquerda, rumo 216 até EDMIN.
2 - TRNS MAVNI: ... manter rumo 202 até BODIT. Curvar & esquerda, rumo 171 até MAVNI.

AIRAC AMDT 19/15 12 NOV 15 DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO ESPACO AEREQ - COMAER - BRASIL
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CARTA DE SAIDA PADRAO BRASILIA / Pres. Juscelino Kubitschek, INTL (SBBR)

STANDARD DEPARTURE CHART
INSTRUMENT (SID) RNAV MOXOB 1A
. TWR BRASILIA APP BRASILIA ACC BRASILIA
TA 7000 118.10 118.45 121.50 129,15 120,65 119.50 129.60 121.50 125.05 123.75 124.70 133.05 121.50
| P G R N O O LR | Tyl el {“!I rTrrrrerrinini rrrrrrrrnrrrrtl |:
: 47430 RMK 4:'.00 =
E 6000 1- MNM IFR abaixo dos MNM regulares parJF\ DEP: -
_ & 1 - MNM IFR below regular take-off MNM DEP: =
- 8 - Teto: ndo requerido / RVR 500m / VIS 600m 3
- 5 - Ceiling: not required / RVR 500m / VIS 6G0m 5 =
| 2 - Observar compulsoriamente segao INS qa AIP-MAP. _
— 2 - INS section of AIP-MAP shall be observed. -
= MSA 25 NM 3 - Procedimento de atenuacgio de ruido: .
_ ARP: 515 52.27/ W047 55.12 3 - Noise abatement procedure: =
—5 ALT, ELEVEHGT EM PES - Executar PROC de atenuacao de ruido gspecifico do EQPT =
S ELEV ANDHGT INEEET {—ou manter BTN V2+10KT e V2+20KT com maior razdo de =
DECNVAR: 21°W (2015) subida até cruzar 6000 i T
= VA/CHG. 06'W - Execute specific noise abatement PROC, of EQPT or maintain | 30—
0 I T BTN V2+10kt and V2+20KT at the maximim rate of climb until =
= . ‘ 6000 , -
PAPES _ |
A _ 4 - Informagdes complementares no verso. =
a - ‘ 4 - See reverse side for addicional infonnatir:an. -
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MODIFICACOES / CHANGES: CARTA NOVA/NEW CHART.
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MODIFICA COES / CHANGES: CARTA NOVA/NEW CHART.

CARTA DE SA[DA PADRAO BRASILIA / Pres. Juscelino Kubitschek, INTL (SBBR)

POR INSTRUMENTOS (SID)

STANDARD DEPARTURE CHART RWY 1 1 Ll1 1 R

INSTRUMENT (SID) RNAV MOXOB 1A
RMK

5- RNAV1 ou RNP1

5 - RNAV1 or RNP1

6 - RNAV 1. Sistema de vigildncia ATS requerido.
6 - RNAV 1; ATS Surveillance System required.

7 - GNSS certificado requerido.
7 - Certified GNSS required.

DESCRIGAO TEXTUAL
TEXTUAL DESCRIPTION

SAIDA MOXOB 1A
Apds decolagem, ao cruzar 4100', curvar 2 direita, direto para LIVEV. Curvar & direita, rumo 287 até MOXOB.

Entao... :
1 - TRNS KOGDI: ...curvar a direita, rumo 320 até KOGDI.
2 - TRNS PAPES: ... curvar a direita, rumo 320 até KOGDI. Curvar & direita, rumo 341 até PAPES.
3 -TRNS TIPTU: ...curvar a esquerda, rumo 286 até TIPTU.
4 - TRNS SIREM:; ... curvar a esquerda, rumo 246 até SIREM.
5 - TRNS ROMIK: ... curvar a esquerda, rumo 246 até SIREM. Curvar & esquerda, rumo 207 até ROMIK.

MOX0B 1A DEPARTURE

After take-off, passing 4100, turn right, direct to LIVEV. Turn right, course 287 until MOXOB. Then ...
1-KOGDI TRNS: ...tum right, course 320 until KOGDI. '
2 - PAPES TRNS: ...turn right, course 320 until KOGDI. Turn right, course 341 until PAPES.
3-TIPTU TRNS: ...Tuin left, course 286 until TIPTU.
4 - SIREM TRNS: ... Turn left, course 246 until SIREM.
5 - ROMIK TRNS: ... Turn left, course 246 until SIREM. Turn left, course 207 until ROMIK.
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CARTA DE SAIDA PADRAO BRASILIA / Pres. Juscelino

POR INSTRUMENTOS (SID)

Kubitschek, INTL (SBBR)

STANDARD DEPARTURE CHART RWY 1 1 Ll1 1 R
INSTRUMENT (SID) RNAV PANOK 1A
TA 7 , TWR BRASILIA APP BRASILIA ACC BRASILIA
000 118.10 118.45 121.50 129,15 120.65 120.30 120.00 121.50 124.50 135.00 121.50
TP T T T T T e T T T IAST | LT I T T U T A Y O O P I
I— o '____}|___,__ 5 4700 44) -

| — RMK ——
1-MNM IFR abaixo dos MNM regulares p(ara DEP:
1 - MNM IFR befow reguiar take-off MNM _bEP.'
- Teto: ndo requerido / RVR 500m / VIS BOOm
- Ceiling: not required / RVR 500m / VIS|600m

2 - Observar compulsoriamente sec¢éo INS da AIP-MAP.

2 - INS section of AIP-MAP shall be obser|ved.

3 - Procedimento de atenuacio de rujdo:
3 - Noise abatement procedure: |
- | - Executar PROC de atenuacaq de ruido especifico do
| EQPT ou manter BTN V2+§)&T e V2+|'2OKT com maior
razdo de subida até cruzar6000'. |
- Execute specific noise abatement PROC of EQPT or
maittain BTN V2+10kt and \V2+20K T4t the maximum rate
of climb until 6000 |

4 - Informagdes complementares no verso.
|4 - See reverse side for addicional mfom‘fat/on.
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MODIFICACOES / CHANGES: CARTA NOVA /NEW CHART.
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CARTA DE SAIDA PADRAO
POR INSTRUMENTOS (SID)

STANDARD DEPARTURE CHART

INSTRUMENT (S1D)

BRASILIA / Pres. Juscelino Kubitschek, INTL (SBBR)

RWY 11L/1M11R
RNAV PANOK 1A

MODIFICACOES / CHANGES: CARTA NOVA/NEW CHART.

RMK

5 - RNAV1 ou RNP1
5 - RNAV1 or RNP1

6 - RNAV 1: Sistema de vigilancia ATS requerido.
6 - RNAV 1: ATS Surveillance System required.

7 - GNSS certificado requerido.
7 - Certified GNSS required.

DESCRICAO TEXTUAL

TEXTUAL DESCRIPTION
RWY 11L

SAIDA PANOK 1A

Apds decolagem manter rumo 107 até KOTVU. Curvar a esquerda rumo 356 até ESBUX. Curvar a direita
rumo 056 até PANOK. Entéo...

1- TRNS FLASH: ... curvar & direita, rumo 099 até FLASH.
2- TRNS ORATE: ... curvar a direita, rumo 108 até ORATE.
3- TRNS PEDAL: ... curvar a direita, rumo 085 até PEDAL.

RWY 11L
PANOK 1A DEPARTURE

After take-off maintain course 107 until KOTVU. Tum left course 356 until ESBUX. Turn right course 056 until
PANOK. Then...

1- FLASH TRNS: ... turn right, course 099 until FLASH.
2- ORATE TRNS: ... turn right, course 108 until ORATE.
3- PEDAL TRNS: ... turn nght. course 085 until PEDAL.

RWY 11R
SAIDA PANOK 1A

Apos decolagem manter rumo 107 até 4100'. Curvar a esquerda rumo 100 até KOTVU. Curvar & esquerda
rumo 356 até ESBUX. Curvar & direita rumo 056 até PANOK. Entéo... '

1- TRNS FLASH: ... curvar a direita, rumo 099 até FLASH.
2- TRNS ORATE: ... curvar 2 direita, rumo 108 até ORATE.
3- TRNS PEDAL: ... curvar a direita, rumo 085 até PEDAL.

RWY 11R
PANOK 1A DEPARTURE

After take-off maintain course 107 until 4100". Turn left course 100 until KOTVU. Turn left course 356 until ESBUX.

Turn right course 056 until PANOK.Then..
1- FLASH TRNS: ... turn right, course 099 until FLASH.

2- ORATE TRNS: ... turn right. course 108 until ORATE.
3- PEDAL TRNS: ... turn right, course 085 unfit PEDAL.
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BRASILIA / Pres. Juscelino Kubitschek, INTL (SBBR)
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MODIFICACOES / CHANGES: CARTA NOVA/NEW CHART.

CARTA DE SAIDA PADRAO BRASILIA / Pres. Juscelino Kubitschek, INTL (SBBR)

POR INSTRUMENTOS (S!ID)
STANDARD DEPARTURE CHART RWY 1 1 RI1 1 L
INSTRUMENT (SID) RNAV VUTMI 1A - MATNI 1A
DESCRICAO TEXTUAL
TEXTUAL DESCRIPTION
RWY 11R

SAIDA VUTMI 1A:
Apds decolagem manter rumo 107 ate VUTMI. Entdo...
1 - TRNS ORATE....curvar a esquerda, rumo 056 até o VOR Formosa. Curvar a direita rumo 079 até ORATE.

2 - TRNS SELDI: ... curvar a direita, rumo 165 até BR039. Curvar & esquerda rumo 134 até SIGER. Curvar a
esquerda rumo 065 até SELDI.

SAIDA MATNI 1A:
Apés decolagem manter rumo 107 até VUTMI. Curvar a esquerda rumo 106 até MATNI. Curvar
a esguerda romo 053 até ORATE.

RWY 11L

SAIDA VUTMI 1A

Apds decolagem manter rumo 110 ate VUTMI. Entdo...

1-TRNS ORATE....curvar a esquerda no rumo 056 até o VOR Formosa. Curvar a direita rumo 079-até ORATE.

2 - TRNS SELDI: ... curvar a direita, rumo 165 até BR039. Curvar § esquerda rumo 134 até SIGER. Curvar a
esquerda rumo 065 até SELDI.

SAIDA MATNI 1A:

Apéds decolagem manter rumo 110 até VUTMI. Curvar 4 esquerda rumo 108 até MATN!. Curvar

a esquerda rumo 053 até ORATE.

RWY 11R
VUTMI 1A DEPARTURE:
After take-off maintain course 107 until VUTMI. Thep...

1- ORATE TRNS: ... turn left, course 056 until Formosa VOR. Turn right course 078 until ORATE,

2 - SELD! TRNS: ... tumn right, course 165 until BR039. Turn left course 134 until SIGER. Turmn left course
065 until SELDI.

MATNI 1A DEPARTURE:

After take-off maintain course 107 until VUTMI. Turn left course 106 until MATNI. Turn left course 053
until ORATE.

RWY 11L

VUTMI 1A DEPARTURE:

After take-off maintain course 110 until VUTMI. Then...

1 - ORATE TRNS: ... turn left, course 056 until Formosa VOR. Tum right course 079 until ORATE.

2 - SELDI TRNS: ... turn right, course 165 until BR0O39. Turn left course 134 until SIGER. Turn left course
065 until SELDI.

MATNI 1A DEPARTURE:

After take-off maintain course 110 until VUTMI. Turn left course 106 until MATNI. Turn left course 053
until ORATE.

.
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CARTA DE SAIDA PADRAO
POR INSTRUMENTOS (SID)

BRASILIA / Pres. Juscelino Kubitschek, INTL (SBBR)

RUMOS SAO MAGNETICOS
BEARINGS ARE MAGNETIC
DEC/NVAR: 21° W (2015)

>

ud

STANDARD DEPARTURE CHART RWY 29LI29R
INSTRUMENT (SID
(SiD) ~ LUZ1B
. TWR BRASILIA APP BRASILIA ACC BRASILIA
TA 7000 118.10 118.45 121.50 129,15 120.65 129.60 119.50 121.50 125_1525'1025;'1325'17251'50’
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ALT ELEV AND HGT IN FEET o ]

VAR/ICHG OB W

RMK

1 - MNM IFR abaixo dos MNM regulares para DEP:
1 - MNM IFR below regular take-off MNM DEP:

- Teto: naa.requerido / RVR 500m / VIS 600m

- Ceiling: not required / RVR 500m / VIS 600m

Informagées complementares no verso.
- See reverse side for additional information.
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CARTA DE SAIDA PADRAO BRASILIA / Pres. Juscelino Kubitschek, INTL (SBBR)

POR INSTRUMENTOS (SID)

STANDARD DEPARTURE CHART
INSTRUMENT (SID)

RWY 29L/29R
- LUZ1B

RMK

3 - Procedimento de atenuagdo de ruido:
3 - Noise abatement procedure:

- Executar PROC de atenuagdo de ruido especifico
do EQPT ou manter BTN V2+10KT e V2+20KT com
maior razao de subida até cruzar 6000'".

- Execute specific noise abatement PROC of EQPT or
maintain BTN V2+10kt and V2+20KT at the maximum
rate of ¢ciimb until 6000,

4 - Observar compulsoriamente secdo INS-da AIP-MAP.
4 - INS section of AIP-MAP shall be observed.

5 - Obstaculos préximos ndo considerados no gradiente de subida:
5 - Close-in obstacles not considered in climb gradient:

- Torre/Tower 1422m daffrom THR 11L, AZM 266, 3491ft.

- Arvore/Tree 499m daffrom THR 11R, AZM 262, 3555ft.

- Arvore/Tree 535m da/from THR 11R, AZM 292, 3558ft.

DESCRICAO TEXTUAL

TEXTUAL DESCRIPTION
RWY 29L/29R

SAIDA LUZ 1B :

Apbs decolagem manter rumo 287 até 4200'. Curvar a esquerda, rumo 148 para interceptar
RDL 025 LUZ até VOR Luziénia. Entao,...

1- TRNS OPRAX: ...curvar a direita, RDL 234 LUZ até OPRAX.

2 - TRNS ISOPI: ... curvar & esquerda, RDL 155 LUZ até ISOPI.

RWY 29(/29R

LUZ 1B DEPARTURE

After take-off maintain course 287 until 4200Q". Turn left, course 148 to intercept
025 LUZ RDL until Luzidnia VOR. Then,...

1 - OPRAX TRNS: ...tum right. 234 LUZ RDL until OPRAX.

2 - ISOP!I TRNS: ...turn left, 155 LUZ RDL until ISOPI.

MODIFICACOES / CHANGES: CARTA ROVA/NEW CHART.

AIRAC AMDT 19/15 12 NQV 15 DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO ESPACO AEREQ - COMAER - BRASIL

BRO2M-03



CARTA DE SAIDA PADRAO
POR INSTRUMENTOS (SID)

STANDARD DEPARTURE CHART
INSTRUMENT (SID)

BRASILIA / Pres. Juscelino Kubitsc

hek, INTL (SBBR)

RWY 29L/29R
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MODIFICACOES / CHANGES: CARTA NOVA/NEW CHART.

CARTA DE SAIDA PADRAO BRASILIA / Pres. Juscelino Kubitschek, INTL (SBBR)

POR INSTRUMENTOS (SID)

STANDARD DEPARTURE CHART RWY 29L/29R

INSTRUMENT (SID)

. OPRIR 1B

RMK

2 - MNM IFR abaixo dos MNM regulares para DEP:
2 - IFR MNM below the regular MNM for take-off:

- Teto: ndo requerido / RVR 500m / VIS 600m
- Celling: not required / RVR 500m / VIS 600m

3 - Procedimento de atenuagéo de ruido:

- Executar PROC de atenuagao de ruido especlfico do
EQPT ou manter BTN V2+10KT e V2+20KT com maior
razao de subida até cruzar 6000".

3 - Noise abatement procedure.
- Execute specific noise abatement procedure of EQPT or
maintain BTN VV2+10kt and V2+20KT at the maximum rate
of climb until 6000",

4 - Obstaculos proximos nao considerados no gradiente de subida:

4 - Close-in obstacles not considered in climb gradient:

- Torre/Tower 1422m da /from THR 11L, AZM 266, 3491t
- Arvore/Tree 499m da / from THR 11R, AZM 262, 3555ft.
- Arvore/Tree 535m da / from THR 11R, AZM 292, 3558ft.

5- ORATE and KOLDA TRNS available only under prior coordination with APP Brasilia.

5- TRNS ORATE e KOLDA disponiveis somente sob prévia coordenagao com o APP Brasflia.

DESCRICAO TEXTUAL

TEXTUAL DESCRIPTION
SAIDA OPRIR 1B
Apos decolagem, voar direto VOR Brasllia. Curvar a direita RDL 060 BSI até OPRIR. Entao...

1 - TRNS KOLDA: ...curvar a direita, RDL 287 FSA até VOR Formosa. Curvar a esquerda,
RDL 081 FSA até KOLDA.
2 - TRNS ORATE: ... curvar a direita, RDL 287 FSA até VOR Formosa. Curvar a esquerda,

RDL 079 FSA até ORATE.
3 - TRNS PANOK: ... manter RDL 060 BSI até PANOK.

OPRIR 1B DEPARTURE
After take-off, straight to Brasilia VOR. Turn right, 060 BS! RDL until OPRIR. Then...

.'3- PANOK TRNS: ...maintain 060 BS! RDL until PANOK.

1 - KOLDA TRNS: ...turn right, 287 FSA RDL until Formosa VOR. Tum left, 081 FSA RDL until KOLDA.
2 - ORATE TRNS: ...turn right, 287 FSA RDL until Formosa VOR. Turn left, 079 FSA RDL until ORATE.
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CARTA DE SAIDA PADRAO BRASILIA / Presidente Juscelino Kubitschek, INTL (SBBR)

POR INSTRUMENTOS (SID)

MODIFICACOES | CHANGES. CARTA NOVA/NEW CHART.

STANDARD DEPARTURE CHART RWY 29LI29R
INSTRUMENT (SID) PANOB 1B
. TWR BRASILIA APP BRASILIA ACC BRASILIA
TA 7000 118.10 118.45 121.50 129.15 120,65 120.30 120.00 121.50 124.70 133.05 124.50 135.00 121.50
Jrrrrrrrrrrrrereorrrr e I | | rrrrrerertrrerrrrrrrrrrrrrrrerl e
2 | RMK . =t
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I 54.3 DME BS| - Teto: ndo requerido / RVYR 500m / VIS 600m =
= : A - Ceiling: not required / RVR 500m / VIS 600m -
5 T 2 - Observar compulsoriamente secdo INS da AIP-MAP. i
e — I_ - INS section of AIP-MAP shall be observed. -
- 3- Procedimento de atenuacdo de ruido: o
= MSA 25 NM 3 - Noise abatement procedure:_ S|
I BSI: 515 52.34/ W048 01.30 - Executar PROC de atenuagé&o de ruido especlfico =
= ALT. ELEV E HGT EM PES do EQPT ou manter BTN V2+10KT e V2+20KT com .
—  ALT ELEV AND HGT IN FEET rgalor razao d?_sublda até cruzar 60}%%0 fEQPT .
i RUMOS SAO MAGNETICOS - Execute specific noise abatement P 0 or
i BEARINGS ARE MAGNETIC maintain BTN V2+10kt and V2+20KT at the maximum N
i DEC/VAR: 21° W (2015) 4 rate of climb until 6000". B
I VAR/CHG: 08" W L 2 4 - Obstaculos préximos ndo considerados no gradiente ‘[
- A 77 de subida: -
I3 22 = 4 - Close-in obstacles not considered in climb gradient: i
- w® 8 - Torre/Tower 1422m da / from THR 11L, AZM 266, 3491ft.
e O - - Arvore/Tree 499m da / from THR 11R, AZM 262, 35551t i
5 - Arvore/Tree 535m da / from THR 11R, AZM 292, 3558ft. T
I ‘ 5 - Descricdo textual no verso. I
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MODIFICACOES | CHANGES: CARTA NOVA/NEW CHART.

CARTA DE SAIDA PADRAO BRASILIA / Presidente Juscelino Kubitschek, INTL (SBBR)

POR INSTRUMENTOS (SID) .
STANDARD DEPARTURE CHART RWY 29L/29R
INSTRUMENT (SID) PANOB 1B
DESCRIGAO TEXTUAL
TEXTUAL DESCRIPTION
RWY 29L/20R

SAIDA PANOB 1B
Apos decolagem, direto VOR BSI. Curvar a direita, RDL 018 BSI até PANOB. Entio,...

1 - TRNS KOGLI: ...manter RDL 018 BSI até KOGLI.
2 - TRNS MILIX: ...curvar a esquerda, RDL 300 FSA até MILIX.

RWY 28L/29R
PANOB 18 DEPARTURE
After take-off, straight to BSI VOR. Turn right, 018 BSI RDL until PANOB Then,...

1 - KOGLI TRNS: ...maintain 018 8S! RDL until KOGLI.
2 - MILIX TRNS: ...turn left, 300 FSA RDL until MILIX.
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CARTA DE SAIDA PADRAO BRASILIA / Pres. Juscelino Kubitschek, INTL (SBBR)
POR INSTRUMENTOS (SID)

STANDARD DEPARTURE CHART RWY 29L129R
INSTRUMENT (SID) RNAV DANVA 1A
ACC BRASILIA
TA 7000 TWR BRASILIA APP BRASILIA 126,05 123.75
118.10 118.45 121.50 128.15 120.65 120.00 129.60 121.50 124.70 133.05 121.50
| 1D I TR R | T 0 T I R IR P11
j|1|||||1|| 14;.30 llllRM}JllllI,,-!ool L
1= i 1-MNM IFR abaixo dos MNM regulares para DEP:
i3 [ 1 - MNM IFR below regular take-off MNM:
=5 - Teto: ndo requerido / RVR 500m / VIS 600m

- Ceiling: not required / RVR 500m / VIS 600m ‘L
p.

2 - Observar compulsoriamente sec¢ao INS da AIP-M
} 2 - INS section of AIP-MAP shall be observed.

P

1 ) T P O O O A R I

3 - Procedimento de atenuagio de ruido:
MSA 25 NM 3 - Noise abatement procedure.
ARP: §15 §2.27 / W47 55.12 | - Executar PROC de atenuacéo de ruido especifico Ho
ALT. ELEVE HGT EM PES EQPT ou manter BTN V2+10KT e V2+20KT com maior
ALT. ELEV AND HGT IN FEET | razéo de subida até cruzar 6000'.
= DEC/VAR: 21° W (2015) - Execute specific noise abatement PROC of EQPT|or
= VAR/CHG: 8' W maintain BTN V2+10kt and V2+20KT at the maximum rate .
O 1 o 1 T Y of climb untif 6000". '
— 4 - Informagdes complementares no verso.
- 8 | 4 - See reverse side for addicional information. | !
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MODIFICACCES | CHANGES: CARTA NOVA/NEW CHART.

CARTA DE SAIDA PADRAO BRASILIA / Pres. Juscelino Kubitschek, INTL (SBBR)
POR INSTRUMENTOS (SID)

RWY 29L/29R
ISNTsf\TNR?JAl\ARgN?E(gf\D?TURE CHART RNAV DANVA 1A

RMK

5 - RNAV1 ou RNP1
5- RNAV1 or RNP1

6 - RNAV 1: Sistema de vigilancia ATS requerido.
6 - RNAV 1: ATS Surveillance System required.

7 - GNSS certificado requerido,
7 - Certified GNSS required.

8 - Obstaculos proximos nao considerados no gradiente de subida:
8 - Close-in obstacles ndt considered in climb gradient:

- Torre/Tower 1422m da / from THR 11L, AZM 266, 3491ft.
- Arvore/Tree 499m da / from THR 11R, AZM 262, 3555ft. )
- Arvore/Tree 535m da / from THR 11R, AZM 292, 3558ft.

DESCRICAO TEXTUAL
TEXTUAL DESCRIPTION

RWY 29L
SAIDA DANVA 1A
Apds decolagem manter rumo 287 até DANVA, entdo...
1-TRNS TIPTU: ...curvar a esquerda rumo 266 até TIPTU.

2 - TRNS PAPES: ... curvar 2 direita, rumo 307 até KOGDI. Curvar 2 direita rumo 341 até PAPES.
3 - TRNS KOGDI: ... curvar a direita, rumo 307 até KOGDI.

DANVA 1A DEPARTURE
After take-off, maintain course 287 until DANVA, then...
1 - TIPTU TRNS: ...lurn left course 266 until TIPTU.

2 - PAPES TRNS: ... turn right course 307 until KOGDI. Turn right course 341 until PAPES.
3-KOGDI TRNS: ... turn right course 307 until KOGDI.

RWY 28R
SAIDA DANVA 1A
Apds decolagem manter rumo 283 até DANVA, entéo...
1-TRNS TIPTU: ...curvar 4 esquerda rumo 266 até TIPTU. .

2 . TRNS PAPES: ... curvar a direita, rumo 307 até KOGDI. Curvar a direita rumo 341 até PAPES.
3 - TRNS KOGDI: ... curvar a direita, rumo 307 até KOGDI.

DANVA 1A DEPARTURE
After take-off, maintain course 283 untilf DANVA, then... .
1 - TIPTU TRNS: ...turn left course 266 until TIPTU.

2 - PAPES TRNS: ... turn right course 307 until KOGDI. Turn right course 341 until PAPES.
3 - KOGD! TRNS: ... turn right course 307 untif KOGDI. v
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CARTA DE SAIDA PADRAO
POR INSTRUMENTOS (SID)

BRASILIA / Pres. Juscelino Kubitschek, INTL (SBBR)

STANDARD DEPARTURE CHART RWY 29L/29R
INSTRUMENT (SID) RNAV GAXON 1A
TA 7000° TWR BRASILIA APP BRASILIA ACC BRASILIA
118.10 118.45 121.50 129.15 120.65 128.60 119.50 121.50 123.75 124.30 125.05 125.55 121.50
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CARTA DE SAIDA PADRAO BRASILIA / Pres. Juscelino Kubitschek, INTL (SBBR)

MODIFICACCOES / CHANGES: CARTA NOVA/NEW CHART.  °

POR INSTRUMENTOS (SID) RWY 29L/29R
&TéATNRDUANIIQ'IEDNl_JrE(EfEI?TURE CHART RNAV GAXON 1A
RMK—

3 - Observar compulsoriamente a secio CAR e INS da AIP-MAP.
3 - CAR e INA section of AIP-MAP shall be observed.
4 - Procedimente de atenuagéo de ruido:
- Executar PROC de atenuagio de ruido especifico do EQPT ou manter BTN V2+10KT e V2+20KT com maior
razdo de subida até cruzar 6000'.
4 - Noise abatement procedure. )
- Execute specific noise abatement procedure of EQPT or maintain BTN V2+10kt and V2+20KT at the maximum rate
of climb until 6000".

5-RNAV1 ou RNP1
5 - RNAV1T or RNP1

6 - RNAV-1: Sistema de Vigilancia ATS requerido.
6 - RNAV-1: ATS Surveillance System required.

7 - GNSS certificado requerido.
7 - Certified GNSS required.
8 - Obstaculos préximos nao considerados no gradiente de subida:
8 - Close-in obstacles not considered in climb gradient:
- Torre/Tower 1422m da / from THR 11L, AZM 286, 3491ft.
- Arvore/Tree 499m da / from THR 11R, AZM 262, 3555ft.
- Arvore/Tree 535m da / from THR 11R, AZM 292, 3558ft.

DESCRIGCAO TEXTUAL

TEXTUAL DESCRIPTION

SAIDA GAXON 1A
Apos decolagem, manter rumo 287 até 4200'. Curvar a esquerda, direto para GAXON. Entao...

1 - TRNS EDMIN: ...manter rumo 211 até IRULA. Curvar a direita, rumo 216 até EDMIN.
2 - TRNS MAVNI: ... manter rumo 192 até BODIT. Curvar 3 esquerda, rumo 171 até MAVNI.
3 - TRNS MUGIS: ...manter rumo 157 até KODNA. Curvar a direita, rumo 168 até MUGIS.
4 - TRNS NIMKI: ...manter rumo 168 até ISOPI. Curvar a direita, rumo 171 até NIMKI.
5 - TRNS ROMIK: ...manter rumo 246 até BR022. Curvar & direita, rumo 266 até SIREM. Curvar & esquerda,
rumo 207 até ROMIK.
6 - TRNS SIREM: ...manter rumo 246 até BR022. Curvar a direita, rumo 266 até SIREM.
GAXON 1A DEPARTURE
After take-off maintain course 287 until 4200". Turn left, direct to GAXON. Then...

1 - EDMIN TRNS: .._maintain course 211 until IRULA. Turn right, course 216 until EDMIN.
2 - MAVNI TRNS: ...maintain course 192 until BODIT. Turn left, course 171 until MAVNL.

3 - MUGIS TRNS: .. maintain course 157 until KODNA. Tumn right, course 168 untit MUGIS.
4 - NIMKI TRNS: ...maintain course 166 until ISOPL. Turn right, course 171 until NIMKI.

5 - ROMIK TRNS: ...maintain course 246 until BR022. Turn right, course 266 until SIREM. Turn left,
course 207 until ROMIK.

6 - SIREM TRNS: ...maintain course 246 until BR022. Turn right, course 266 until SIREM.

AIRAC AMDT 19/15 12 NOV 15 DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO ESPACO AEREO - COMAER - BRASIL BROOW-04




CARTA DE SAIDA PADRAO
POR INSTRUMENTOS (SID)

STANDARD DEPARTURE CHART
INSTRUMENT (SID)

BRASILIA / Pres. Juscelino Kubitschek, INTL (SBBR)
RWY 29L/29R

RNAV OPROK 1A

MODIFICAT OES / CHANGES. CARTA NOVA /NEW CHART.
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CARTA DE SAIDA PADRAC

BRASILIAIPres Juscelino Kubitschek, INTL (SBBR)

POR INSTRUMENTOS (SID)
STANDARD DEPARTURE CHART RWY 29LI29R
INSTRUMENT (SID) RNAV OPROK 1A

MODIFICACOES / CHANGES: CARTA NOVA/NEW CHARI.

RMK

5-RNAV1 ou RNP1
5- RNAV1T or RNP1

6 - RNAV 1: Sistema de vigilancia ATS requerido.
6 - RNAV 1: ATS Surveillance System required.

7 - GNSS certificado requerido.
7 - Certified GNSS required.

8 - Obstéculos préximos n&o considerados no gradlente de subida:
8 - Close-in obstacles not considered in climb gradient:

- Torre/Tower 1422m da / from THR 11L, AZM 266, 3491ft.
-'Arvore/Tree 499m da / from THR 11R, AZM 262, 3555ft,

- Arvore/Tree 535m da/ from THR 11R, AZM 292, 3558ft.

DESCRIGAO TEXTUAL

—
RWY 28L/26R

TEXTUAL DESCRIPTION

SAIDA OPROK 1A
Apds decolagem, ao cruzar 4200', curvar & esquerda, direto para GAXON. Curvar & esquerda, rumo 108
até OPROK. Entao...

1 - TRNS FSA: ...curvar desquerda, rumo 041 até VOR FSA.

2-TRNS KOLDA. ... curvar a esquerda, rumo 041 até VOR FSA. Curvar a direita, rumo 080 até KOLDA.

3-TRNS S_IGER: ...curvar a direita, rumo 128 até SIGER.
4 - TRNS SELDI: ... curvar a direita, rumo 128 até SIGER. Curvar desquerda, rumo 065 até SELDI..

OPROK 1A DEPARTURE
After take-off, passing 4200, turn left, direct to GAXON. Turn left, course 108 until OPROK. Then...
1 - FSA TRNS: ...tum left, course 041 unfil FSA VOR.
2 - KOLDA TRNS: ...turn left, course 041 until FSA VOR Turn right, course 080 until KOLDA.
3 - SIGER TRNS: ...Tumn right. course 128 untif SIGER.
4 - SELDI TRNS: ... Tum right, course 128 until SIGER. Turn left, course 065 until SELDI.

v
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CARTA DE SAIDA PADRAO BRASILIA / Pres. Juscelino Kubitschek, INTL (SBBR)
POR INSTRUMENTOS (SID) RWY 29L/29R

STANDARD DEPARTURE CHART

L]
NSTRUMENT (SID) RNAV PANOK 1A
TA 7000’ TWR BRASILIA ' APP BRASILIA ACC BRASILIA
118.10 118.45 121.50 129.15 120.65 120.00 123.00 121.50 124.50 135.00 121.50
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CARTA DE SAIDA PADRAO BRASILIA / Pres. Juscelino Kubitschek, INTL (SBBR)

POR INSTRUMENTOS (SID) RWY 29L129R
NSTRUMENT (Siy o CTART RNAV PANOK 1A
RMK

5-RNAV 1 ou RNP 1.

5-RNAV 1orRNP 1.

6 - RNAV 1: Sistema de Vigilancia ATS requerido.
6 - RNAV 1: ATS Suveillance System required.

7 - GNSS certificado requerido.
7 - Certified GNSS required.

8 - Obstaculos proximos nio considerados no gradiente de subida:
8 - Close-in obstacles not considered in climb gradient:

- Torre/Tower 1422m da / from THR 11L, AZM 2686, 3491ft.

- ArvorefTree 499m da / from THR 11R, AZM 262, 35551,

- Arvore/Tree 535m da / from THR 11R, AZM 292, 3558fl.

DESCRICAO TEXTUAL
TEXTUAL DESCRIPTION

SAIDA PANOK 1A

Apos decolagem manter rumo 287 até 7000 pés. Curvar‘ a direita para UTPAS. Manter rumo 068 até PANOK. Entéo..
1- TRNS FLASH: ... curvar a direita, rumo 099 até FLASH.
2- TRNS ORATE: ... curvar a direita, rumo 108 até ORATE.
3- TRNS PEDAL: ... curvar a direita, rumo 085 até PEDAL.

PANOK 1A DEPARTURE

After take-off maintain course 287 until 7000 fl. Turn right to UTPAS. Maintain course 068 until PANOK. Then...
1- FLASH TRNS: ... turn right, course 099 until FLASH.
2- ORATE TRNS: ... turn right. course 108 until ORATE.
3- PEDAL TRNS: ... turn right, course 085 until PEDAL.

MODIHCACOES | CHANGES: CARTA NOVA/NEW CHART.
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CARTA DE SAIDA PADRAO

BRASiLIA ! Pres. Juscelino Kubitschek, INTL (SBBR)
POR INSTRUMENTOS (SID)

STANDARD DEPARTURE CHART RWY 29L/29R
INSTRUMENT (SID) RNAV UTPAS 1A
TWR BRASILIA APP BRASILIA ACC BRASILIA

TA 7000’
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CARTA DE SAIDA PADRAO BRASILIA / Pres. Juscelino Kubitschek, INTL (SBBR)

POR INSTRUMENTOS (SID) RWY 29L/29R
R ey TURE CHART RNAV UTPAS 1A
RMK

5 - RNAV1 ou RNP1
5- RNAV1 or RNP1

6 - RNAV 1: Sistema de vigiléncia ATS requerido.
6 - RNAV 1. ATS Surveillance System required.

7 - GNSS certificado requerido.
7 - Certified GNSS required.

8 - Obstaculos préximos ndo considerados no gradiente de subida:
8 - Close-in obstacles not considered in climb gradient:

- Torre/Tower 1422m da / from THR 11L, AZM 266, 3491ft.

- Arvore/Tree 499m da / from THR 11R, AZM 262, 3555ft.

- ArvorefTree 535m da / from THR 11R, AZM 292, 3558ft.

DESCRICAO TEXTUAL
TEXTUAL DESCRIPTION

RWY 29R/29L
SAIDA UTPAS 1A
Apés decolagem manter rumo 287 até 7000'. Curvar & direita para UTPAS. Entao...

1 - TRNS GIGTI: ...curvar a esquerda, rumo 352 até GIGTI.

2 - TRNS DOLVE: ... curvar & esquerda, rumo 354 até DOLVI.

3 - TRNS KOGLI: ...curvar a esquerda, rumo 015 até KOGLI.

4 - TRNS DOTKA: ... curvar & esquerda, rumo 023 até DOTKA.

5 - TRNS DOMLI: ... curvar a direita, rumo 040 até DOMLI. ..
6 - TRNS ILSUL: ... curvar a direita, rumo 053 até ILSUL.

7 - TRNS FLINT: ... curvar a direita, rumo 053 até ILSUL. Curvar a esquerda, rumo 047 até FLINT.

RWY 28R/28L
UTPAS 1A DEPARTURE
After take-off maintain course 287 until 7000". Turn right to UTPAS. Then...

1-GIGT!I TRNS: ...turn left, course 352 until GIGTI.

2-DOLVI TRNS: ._.tum left, course 354 until DOLVI.

3 - KOGLI TRNS: ... Turn left, course 015 until KOGLI.

4 - DOTKA TRNS: ...Turn left, course 023 until DOTKA.

5-DOMLI TRNS: ...Tum right, course 040 until DOMLI.

6 - ILSUL TRNS: ...Tumn right, course 053 until ILSUL.

7 - FLINT TRNS: ...Tum night, course 053 untif ILSUL. Turn left, course 047 until FLINT.

MODIFICACOES / CHANGES: CARTA NOVA/MEW CHART.
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Anexo 3

ANALISE DE TEMPOS DE TAXI NOS RESULTADOS DAS EMISSOES
' " EMLTO



1 AVALIACAO DOS TEMPOS DE T4X7I-OUT EM SBBR

O ciclo padrio LTO da OACI preconiza a utilizagdo de tempos de téxi padronizados, para
os quais a configuragio do aeroporto estd implicita. Para buscar uma maior adequagdo a
realidade brasileira, a ANAC busca utilizar tempos de tixi especificos para cada aeroporto
brasileiro.

O caso de SBBR traz uma particularidade que merece ser olhada com mais atengfo.
Possuindo duas pistas com os pétios 1 e 2 localizados entre essas pistas, o mais indicado seria
utilizar os tempos de taxi préprios de cada cabeceira. No entanto, por questdes pratlcas a ANAC
tem utilizado o tempo médio de téxi do aeroporto.

Assim, essa andlise busca verificar a validade dessa simplificagdo € a sua influéncia nos
resultados dos calculos de emissoes e de consumo de combustivel. Para tanto, serdo comparadas
as simulagdes considerando o tempo médio de téxi do aeroporto de BSB com as simulagdes que
consideram o tempo de taxi-out de cada cabeceira. Essa avaliagdo seré feita para o cendrio de
operagdes simultineas.

A consulta a base de dados Registro'de Voo da ANAC, para consulta dos tempos de taxi,
em conjunto com a base de dados BIMTRA, para informagtes de utilizagdo das cabeceiras,
permite obter os tempos médios de taxi-out por cabeceira, conforme mostrado na Tabela 5.

Tabela 6 - Tempos médias de tdxi-out de SBBR (dez/2015, jan/2016 e fev/2016)

29R 15.65

B 29L : 16.05
11R . 17.47
11L 13.53

Esses tempos, em conjunto com as informagdes de utilizagdo das cabeceiras no cenario
de operagdes simultaneas (Tabela 1), leva a um tempo médio de taxi-out igual a 15.77 minutos.
Utilizando essas informagdes para avaliar as emissdes e o consumo de combustivel em LTO,
chega-se aos resultados apresentados na Tabela 7.

Tabela 7 - Comparagéo de resultados

Cendrio usando Cendrio usando
tempo médio tempo médio Diferenca (%)
{5 Ll por cabeceira do aeroporto _
Combustivel (kg) 62296384.7 62018290.1 -0.4%
CO: (kg) 196233611.9 195357613.7 -0.4%
HC (kg) 36776.9 3 36175.0 -1.6%
CO (kg) 473480.2 467142.6 ' -1.3%

NOx (kg) 820256.8 819031.6 -0.1%
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Os resultados apresentados na Tabela 7 indicam que utilizar o tempo médio do aeroporto
para os tempos de taxi-out resultam em uma subestimagdo das emissGes e do consumo de
combustivel. No entanto, ao se analisar essa diferenga em termos relativos, pode-se concluir que
essa subestimagdo € insignificante. Desta maneira, considera-se que utilizar o tempo médio do
aeroporto nas andlises de consumo de combustivel e de emissdes € uma simplificagdo aceitavel.



