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CONTRIBUICAO N° 19239

Identificacdo

Autor da Contribuicéo: Felipe Gabriel De Souza Documento: Instrucdo Suplementar (IS) n° 21-010D

Categoria: Outros Trecho a discutir ou aspecto nado previsto que se propde abordar: Outros
Tipo de Contribuicdo: Alteracdo

19239 - ITEM

. ANTIGO E NOVO DA
Arquivo anexo:

Contribuicdo

Texto sugerido para alteracéo ou incluséo:

Senhores, ao verificar a minuta da revisao da IS 21-010D foi possivel perceber que da mesma forma em que havia sido mantido nas revisdes anteriores, o item 5.6.1 da IS
manteve os critérios de 6.000 horas de v0o para aceitacdo de modificacdo estrangeira em aeronaves certificadas no Brasil com PMD acima de 5.670Kg em avides e
3.175Kg em helicdpteros, bem como o critério de 600 horas de v0o para as outras aeronaves.

N&o hé nesta consulta publica sequer a opcao de selecionar este item da IS para que sejam enviadas contribuicGes para alteracdes destes critérios e este item € muito
importante para se manter com 0s mesmos critérios de aceitagdo no Brasil por tantos anos.

Durante o0 ano de 2021 eu efetuei o envio de contribui¢bes dentro do programa vdo simples e também por email com a agéncia solicitando revisao destes critérios de
aceitacdo para que sejam levados em consideragdo o tempo calendarico em que essas modifica¢fes foram incorporadas na aeronave ou que houvesse uma reducgéo do
npumero de horas voadas para a aceitacao.

Como colaborador de empresas 145 e 135 ao longo de véarios anos, pude perceber a dificuldade de operadores e oficinas em conseguir que aeronaves adquiridas no exterior
e que sejam certificadas no Brasil estejam dentro deste critério de aceitacdo, que ja acarretou na desisténcia de aquisicdo de varias aeronaves em excelentes condicfes de
operagdo e também acarretou na remocédo de modificacBes realizadas em excelentes oficinas estrangeiras que utilizaram os critérios aceitos pelo FAA para realizarem tais
modificagOes para que algumas aeronaves pudessem ser registradas no Brasil.

Como profissional credenciado em aeronavegabilidade tive a oportunidade de analisar diversas modificagdes feitas em aeronaves que incorporaram modificagdes validas
em seu pais de origem mas que ndo puderam ser aceitas no Brasil por ndo atender a este critério de aceitagdo em quest&o, e tenho estudado este assunto nos ultimos anos e
feito minha contribuicdo para a alteragéo deste item através de e-mail, através do programa v6o simples, em reunides com técnicos e empresarios da aviacdo e também em
eventos realizados pela ANAC como seminérios e em curso de formacao de profissionais credenciados em aeronavegabilidade.

Assim, venho mais uma vez solicitar que haja uma modificacdo deste critério, e agora escrevo uma possivel forma de texto que possa ser inserido na IS:

"5.6 Aceitacdo de grande modificacdo ja instalada na aeronave no momento da importagéo

5.6.1 Uma grande modificacdo com aprovacao estrangeira através de CST pode ter sua instalacdo considerada como aceita pela ANAC, de acordo com a fundamentagdo
apresentada no paragrafo 3.3 desta IS, sem necessidade de validacao brasileira, nos seguintes casos (exceto aqueles descritos no parégrafo 5.6.2 desta IS):

a) aeronave isenta de certificacdo de tipo no Brasil (vide paragrafo 5.2.3 desta IS);

b) aeronave com CT brasileiro, com uma grande modificacdo aprovada através de CST dos Estados Unidos, do Canada ou da Unido Europeia, desde que 0s registros
demonstrem que essa modificacdo tenha sido incorporada, na aeronave em questao, ha mais de:

| — 6.000 horas de voo ou 5 anos, se helicoptero com Peso Maximo de Decolagem — PMD acima de 7.000 Ib (3175 kg) ou avido com PMD acima de 12.500 Ib (5670 kg),
certificados conforme RBAC 91 e RBAC 135; ou

Il - 600 horas de voo ou 2 anos, para as outras aeronaves certificadas conforme RBAC 91 e RBAC 135.

5.6.2 O critério descrito no paragrafo 5.6.1 ndo se aplica aos casos em que o CST for referente a troca de tipo de combustivel ou a troca por motores e/ou hélices que nao
possuem CT brasileiro ou ndo estdo isentos de certificagdo de tipo no Brasil. Nestes casos, devera haver 26/04/2013 1S N° 21-010 Revisdo B Origem: SAR/GTPN 8/12
validacdo do CT da hélice e do motor e consequente validacdo do CST.
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5.6.3 E importante destacar que a aceitacio descrita no paragrafo 5.6.1 se limita a aeronave na qual a grande modificac&o esta instalada. A mesma grande modificacio
instalada (ou a ser instalada) em outras situaces ndo descritas no critério acima devera ser validada no Brasil.

5.6.4 As demais modificacGes realizadas com aprovacao estrangeira, usando dados técnicos aprovados ou aceitaveis, ndo cobertas pelos paragrafos 5.2.5 ou 5.6.1, podem
ser aceitas durante a Vistoria Técnica Inicial — VTI, a menos que, dentro do conhecimento da ANAC, se identifique algo que contrarie as regras de seguranca de voo."
Eu tenho plenas convicgdes que com tal tempo decorrido, é possivel garantir que ndo exista comprometimento da segurancga de voo destas aeronaves, visto que tais
modificacOes sdo certificadas em seus paises de origem pelas suas respectivas agéncias reguladoras, e ap6s uma analise com critérios ja previstos nos regulamentos
brasileiros em cima da documentagdo gerada com a aplicagdo desta modificacdo, e que assegure ndo somente a confiabilidade dos dados utilizados para incorporacéo da
modificacdo mas também a manuteng&o da aeronavegabilidade continuada conforme descrito pelo detentor da modificacdo, é possivel aumentarmos a frota de aeronaves
operando no Brasil segundo 0 RBAC 91 e RBAC 135.

Eu gostaria bastante que essa contribuigdo pudesse ser levada a uma discussdo mais ampla e que pudesse até mesmo resultar em uma reunido com membros da agéncia
sobre o0 assunto e que também pudesse contar com membros da sociedade civil que sejam impactados diretamente por este requisito do regulamento, e sinceramente ndo
vejo momento melhor para isto do que agora, j& que vérias a¢des de melhorias em processos e regulamentos estdo sendo tomadas através do programa voo simples.

Justificativa:

O critério de 6.000 horas de vdo ou 600 horas de v6o representa uma quantidade muito grande das horas voadas por aeronaves que operam segundo o RBAC 91 e 135. Tais
valores se adequam prioritariamente a aeronaves que operam segundo o0 RBAC 121. N4o incluir um critério que trate do tempo calendéarico passado desde a implementagdo
da modificacao reduz substancialmente a chance de uma aeronave utilizada na aviacdo geral brasileira de operar com uma modificacdo implementada quando a mesma possuia
marcas de nacionalidade e matriculas estrangeiras.

Em minha atuagdo profissional tive a oportunidade de me deparar com aeronaves que incorporaram modificacdes hd mais de 15 anos e ainda assim ndo haviam operado por
6.000 horas de voo, sendo necesséario realizar a remog¢do da modificacdo para que a aeronave fosse registrada no Brasil, ou o possivel comprador perdesse o interesse na
aquisicdo da aeronave por ser necessério realizar a desinstalacdo de alguma modificacdo que 0 mesmo julgasse interessante para si.

Resultado da anélise: a contribuicdo ndo foi acatada

Fundamento:

A contribui¢do recebida foge ao escopo do presente processo normativo. A demanda € objeto do processo 00058.033911/2021-91 e sera enderegada naquele processo.

Itens alterados na proposta:
N/A

Identificacdo

Autor da Contribuicdo: Tulio Assis De Siqueira Pinto Documento: Instrucdo Suplementar (IS) n° 21-010D

Categoria: Organizagdo de Manutencdo Aerondutica Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: Outros
Tipo de Contribuigdo: Alteracdo

Arquivo anexo: Nao ha

Contribuicéo

Texto sugerido para alteracéo ou incluséo:

Pedido de alteragdo do item 5.6.1 (b) e os critérios para serem aceitas no Brasil as modificacdes feitas em aeronaves certificadas antes de serem importadas para o Brasil e
reduzir o nimero de horas voadas de 6.000 para um critério que leve em conta a data da modificacéo.

Justificativa:
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6.000 horas de voo é um intervalo muito grande para aeronaves sem que se leve em consideracdo o tempo em que a modificacdo foi aplicada na aeronave

Resultado da analise: a contribuicéo néo foi acatada

Fundamento:
A contribuicdo recebida foge ao escopo do presente processo normativo. A demanda é objeto do processo 00058.033911/2021-91 e sera enderegada naquele processo.

Itens alterados na proposta:
N/A

ONTRIB AO NP°
Identificacdo

Autor da Contribuicéo: Tulio Assis De Siqueira Pinto Documento: Instru¢do Suplementar (1S) n° 21-010D

Categoria: Organizacdo de Manutencdo Aerondutica Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se prop6e abordar: Outros
Tipo de Contribui¢do: Alteracdo

Arquivo anexo: Néo ha

Contribuicéo

Texto sugerido para alteracéo ou inclusao:
Pedido de alteragdo do item 5.6.1 (b) e os critérios para serem aceitas no Brasil as modificacdes feitas em aeronaves certificadas antes de serem importadas para o Brasil e
reduzir o nimero de horas voadas de 6.000 para um critério que leve em conta a data da modificacao.

Justificativa:
6.000 horas de voo é um intervalo muito grande para aeronaves sem gue se leve em consideracéo o tempo em que a modificacdo foi aplicada na aeronave

Resultado da analise: a contribuicdo néo foi acatada

Fundamento:
A contribui¢do recebida foge ao escopo do presente processo normativo. A demanda é objeto do processo 00058.033911/2021-91 e sera enderegada naquele processo.

Itens alterados na proposta:
N/A

ONTRIB AO NP°
Identificacdo

Autor da Contribuicéo: Brasil Aviation Documento: Instrucdo Suplementar (IS) n° 21-010D

Categoria: Organizagdo de Manutencdo Aerondutica Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: Outros
Tipo de Contribui¢do: Alteracdo

Arquivo anexo: N&o hi

Contribuicdo

Texto sugerido para alteragéo ou inclusao:

ITEM 5.6.1(b)

Alteracdo do critério de 6.000 horas de voo ou 600 horas de vbo, para um critério que leve em consideracdo o tempo em que a modificacdo foi incorporada, bem como na
reducdo da quantidade de horas requeridas.
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Justificativa:

O intervalo de 6.000 ou 600 horas de véo é muito grande para aeronaves de pequeno e médio porte e inviabiliza em muitos casos a compra de uma aeronave certificada no
Brasil.

Esta reducdo, e a consideracdo do tempo decorrido da modificacdo, caso aceitos, podem significar um aumento de aeronaves a serem matriculadas no Brasil
Resultado da analise: a contribuicéo néo foi acatada

Fundamento:
A contribuicdo recebida foge ao escopo do presente processo normativo. A demanda é objeto do processo 00058.033911/2021-91 e sera enderecada naquele processo.

Itens alterados na proposta:
N/A

Pagina 4 de 4




"SOARUOIAE SENNO SE eIed *00A 3p se10y )09 - II

10 (Y (L9S) Q1 00S'T1 2P PWIOE (N WO OFIAL N0 (3Y SL1€) Q1 000°L 2P Pw

-10% (JJNd — WASR[0d3(] AP OWIXPN 083 wod 0121dod1[ay as ‘00A ap seI10y (009 - [

1ap srew gy

‘ogjsanb wa aaruoIae vu ‘epeiodiodur OpIs BYUA) OBILdjIPOU BSSA anb wansuowap

sonsi3a1 so anb opsap ‘vrodomnyg oplun ®P NO PpPRUBR) Op ‘SOPIU[) SOPRISH SOp

IS EM VIGOR

q

LSD ap saaene epeaoide 0pdedIjIpOW pURIS PWIN WOD ‘OIR[ISEI] [0 WOD JARUOIE

(e

(ST ®1sap ¢°7°S ojeaSered apia) [iserg ou odn ap 0BIEIIJNIAD AP RIUSI AABUOIIE

(ST vIsep 7'9°S ojeaSered ou sojudsap safanbe 0j20x2) sosed sauInsas

SOU ‘BIID[ISEI] OBJEPI[EA 9P IPRPISSINAU WS ‘S] vIsap ¢'¢ ojeiseied ou epriuasaide

opdpjuswEpUNy B WO OPIOdE P ‘DYNVY B[ed PIROE OWOD BPRIIPISUOD ORSR[RISUL

1'9's

ens 191 apod S 9p spaene eiSuensa opdeacide wod opdedsypowr apueid ewin

o5

Eji0dun Bp 0JUITHOW OU IABUOIIE BU BPE[E)SUl B OBIBILIPOW JpuBIs op OBIBI0Y

9s

IS EM REVISAO

5.6 Aceitaciio de grande modificacio ji

instalada na aeronave no momento da impor-
tacio

5.6.1 Uma grande modificagio com
aprovacdo estrangeira através de CST pode ter
sua instalagio considerada como aceita pela
ANAC, de acordo com a fundamentacdo
apresentada no paragrafo 3.3 desta IS, sem
necessidade de validacdo brasileira, nos
seguintes casos (exceto aqueles descritos no
paragrafo 5.6.2 desta IS):

a) aeronave isenta de certificacdo de tipo
no Brasil (vide paragrafo 5.2.3 desta IS);

b) aeronave com CT brasileiro, com uma
grande modifica¢do aprovada através de CST
dos Estados Unidos, do Canada ou da Umado
Europeia, desde que os registros demonstrem

Origem (Origin): SAR >
@~

Data de emissio (Date of issuance): 31/DEC/2021
Data de entrada em viEor (Date of entry into force): 01/FE

que essa modificacdo tenha sido incorporada, na
aeronave em questdo, ha mais de:

I - 6.000 horas de voo, se helicoptero
com Peso Maximo de Decolagem —
PMD acima de 7.000 1b (3175 kg) ou
avido com PMD acima de 12.500 Ib
(5670 kg); ou

IT - 600 horas de voo, para as outras ae-
ronaves.
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