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Relatorio de analise das contribuicdes referentes a Consulta Setorial n°® 3/2021

Proposta de edi¢ao da Instru¢dao Suplementar n2 154.209-001, Revisao A (IS n? 154.209-001A), que trata do projeto de
sistemas de desaceleracao de aeronaves, visando a prote¢dao dos eventos de excursao longitudinal de pista (overrun)

A Consulta Setorial foi realizada no periodo de 27 de outubro a 13 de dezembro de 2021, durante o qual foram recebidas 8 contribui¢des. O
gréafico abaixo contém os nimeros de contribui¢fes ndo acatadas, acatadas parcialmente e acatadas integralmente.
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Relatério de analise das contribuicdes referentes a Consulta Setorial n° 3/2021
Proposta de edicdo da Instrucdo Suplementar n® 154.209-001, Revisdo A (IS n° 154.209-001A), que trata do projeto de sistemas de desaceleracdo de aeronaves, visando a
protecdo dos eventos de excursdo longitudinal de pista (overrun).

CONTRIBUICAO N° 19110

Identificacdo

Documento: IS n° 154.209-001A

Autor da Contribuicéo: Runway Solutions Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: IS n° 154.209-001A - Item
Categoria: Outros 6.7.4
Nome do Contribuinte: Runway Solutions Tipo de Contribui¢do: Alteracdo

Arquivo anexo: Sim (SEI n° 6586879)

Contribuicéo

Texto sugerido para alteragdo ou incluséo:

O item 6.7.4.1 se trata de normatizacdo acerca da regido conhecida como setback, que tem por finalidade a criagdo de uma distancia minima entre o final da cabeceira da
RWY a cama de EMAS (Engineered Material Arresting System). De fato, quanto maior esta distancia, melhor, pois sua parte frontal estara menos exposta a acdo dos gases
provenientes da combustdo dos motores das aeronaves - jetblast. Entendemos que a distancia de setback deva ser definida especificamente para cada projeto de implantagéo
de EMAS, de acordo com a tecnologia do proprio fabricante do sistema, com a possibilidade de ado¢do de medidas mitigadoras que reduzam a agéo do jetblast na cama de
EMAS, possibilitando-se, assim, a reducdo dessa distancia.

Justificativa:

A maioria dos aeroportos que optam pela solugdo de implantacdo de EMAS (Engineered Material Arresting System) para o caso de ndo conformidade de existéncia de
RESA fisica, possuem “estrangulamento geométrico” em suas vizinhangas, ou seja, ndo ha area disponivel para a implantacdo de RESAs fisicas. Assim, para a eficiéncia do
projeto especifico de cada localidade, torna-se area nobre qualquer extensdo que se consiga obter em favor das distancias declaradas da RWY. Como exemplo, pode-se
adotar a implantacdo de camada de material inerte ao jetblast na parte frontal da cama de EMAS, com aumento das inspecGes periddicas de manutengdo para a detec¢do
antecipada de possiveis problemas. Ademais, em que pese este item proposto na minuta de IS estar fundamentado nas ACs da FAA (Federal Aviation Administration), esta
agéncia americana também permite o estudo do caso especifico, autorizando e homologando camas de EMAS com setback de comprimento inferior a 23m.

Resultado da andlise: Contribuicdo Ndo Aceita

Fundamento:

Agradecemos a contribuicdo feita, mas o item 6.7.4 apresenta informacGes sobre o objetivo do recuo (setback), ja o item 6.7.4.1 traz apenas uma recomendacdo de
dimensdo para esse recuo. Esclarece-se que essa recomendacdo ndo imputa, sob hipétese alguma, obrigacéo ao regulado.

Conforme item 5.1.3 da propria IS, as recomendacdes "apesar de ndo trazerem comando obrigatério, representam as praticas que a ANAC entende como desejéveis para o
aumento da seguranca e da eficiéncia das operacGes, merecendo os melhores esforgos dos administrados para sua consecugao”.

Itens alterados na proposta:
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Relatério de analise das contribuicdes referentes a Consulta Setorial n° 3/2021
Proposta de edicdo da Instrucdo Suplementar n® 154.209-001, Revisdo A (IS n° 154.209-001A), que trata do projeto de sistemas de desaceleracdo de aeronaves, visando a
protecdo dos eventos de excursdo longitudinal de pista (overrun).

CONTRIBUICAO N° 19111

Identificacdo

Documento: IS n° 154.209-001A

Autor da Contribuicéo: Runway Solutions Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: IS n° 154.209-001A - Item
Categoria: Outros 6.7.5.1 - FIGURA 1
Nome do Contribuinte: Runway Solutions Tipo de Contribuicdo: Alteracéo

Arquivo anexo: Néo

Contribuicéo

Texto sugerido para alteragdo ou incluséo:

Sugerimos que a area definida pelo Item 6.7.5.1 seja apropriada apenas para as localidades que ja possuam superficie natural para o cumprimento desta recomendacéo, no
entorno da cama de EMAS (Engineered Material Arresting System). J& para as implantac¢fes que demandem novas construgdes, como pontes, plataformas ou aterros de
grandes proporcoes, a adocdo desta recomendacédo pode dificultar ou inviabilizar financeiramente o projeto de implantacdo de EMAS.

Justificativa:

De acordo com a recomendacéo estabelecida neste item, considera-se, a titulo de exemplo, um veiculo de combate a incéndio comum, que possua 2,5m de largura. Pelo
racional do item, cada regido lateral da cama de EMAS (Engineered Material Arresting System), definida para a circulacéo de veiculos devera possuir a largura de: (2 x 2,5)
+ (2 x 1,8) m = 8,6m, para cada lateral da cama de EMAS. No entanto, entendemos que o racional a ser alcangado por este item seria a possibilidade de circulacdo de
veiculos de resgate e combate a incéndio, no caso de um acidente (overrun) na cama de EMAS. Ou seja, a cama de EMAS ndo deveria causar uma dificuldade adicional
para o resgate e combate a incéndio, no caso de um overrun. No que diz respeito a implantacdo da cama de EMAS, a FAA (Federal Aviation Administration) estabelece
observacgdes importantes. A cama de EMAS a ser implantada deve atender aos requisitos de suporte minimo de circulagdo destes tipos de veiculos CCI (carros contra-
incéndio), de forma a ndo causar nenhuma dificuldade adicional ao trabalho de resgate, caso se julgue necessario que o veiculo CCI entre sobre a cama de EMAS. Assim,
no caso de aeroportos que possuam topografia favoravel que permita a ampla circulacdo lateral a cama de EMAS de veiculos CCl, entendemos que os préprios requisitos do
RBAC 154.207 acerca de resisténcia de faixa de pista de pouso e decolagem j& sejam suficientes para normatizar as caracteristicas de suporte desta regido lateral 8 RWY e
imediacOes. J& no caso de aeroportos que necessitem de complementacdo geométrica de terreno para a implantacdo de EMAS, entendemos que a largura da rea lateral deva
ser estabelecida prioritariamente para a circulacéo de pequenos veiculos para a manutencéo e inspecfes operacionais de rotina. Nos casos de atendimento a emergéncia, 0s
veiculos CCI devem conseguir realizar o combate a incéndio por esta area lateral, acessando a area de forma frontal e saindo de marcha a ré, em procedimento especifico a
ser definido pelo proprio operador aeroportuério. Ou, em Gltimo caso, utilizando a regido da propria cama de EMAS para esta finalidade.

Resultado da analise: Contribuicdo Nao Aceita

Fundamento:

Agradecemos a contribui¢do feita, mas o item 6.7.5 do documento estabelece, com relagdo aos veiculos, que as areas laterais devem "oferecer espago e suporte para a
passagem de veiculos".

Ja o item 6.7.5.1 traz uma recomendagdo de como se definir essa area. Esclarece-se que essa recomendacdo ndo imputa, sob hipotese alguma, obrigacéo ao regulado.
Conforme item 5.1.3 da propria IS, as recomendagdes "apesar de ndo trazerem comando obrigatério, representam as praticas que a ANAC entende como desejaveis para o
aumento da seguranca e da eficiéncia das operacdes, merecendo os melhores esfor¢os dos administrados para sua consecucao™.

Itens alterados na proposta:
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Relatério de analise das contribuicdes referentes a Consulta Setorial n° 3/2021
Proposta de edicdo da Instrucdo Suplementar n® 154.209-001, Revisdo A (IS n° 154.209-001A), que trata do projeto de sistemas de desaceleracdo de aeronaves, visando a
protecdo dos eventos de excursdo longitudinal de pista (overrun).

CONTRIBUICAO N° 19112

Identificacdo

Documento: IS n° 154.209-001A

Autor da Contribuicéo: Runway Solutions Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: IS n° 154.209-001A - Item
Categoria: Outros 6.1
Nome do Contribuinte: Runway Solutions Tipo de Contribui¢do: Inclusdo

Arquivo anexo: Néo

Contribuicéo

Texto sugerido para alteracéo ou inclusao:

NESO (Nivel Equivalente para Seguranca Operacional) para undershoot - entendemos ser fundamental para a Seguranga Operacional das atividades aeroportuérias a
existéncia de rea para protecdo de um evento de undershoot, ou anélise que justifique a possibilidade de seu encurtamento.

Justificativa:

De acordo com o disposto na Nota Técnica n.° 8/2020/GTEA/GCOP/SIA:

“7.1.3. Deve ser provida uma area de 150 metros anterior a cabeceira de modo a proteger acronaves que realizem o toque antes de alcangar a cabeceira (undershoot).

7.1.3.1. Essa area € contabilizada desde a cabeceira até o fim do sistema de desaceleracdo de aeronaves.

7.1.3.2. Quando ndo for possivel, por questdes fisicas e/ou operacionais, prover os 150 metros para protecdao do undershoot, distancias menores podem ser aceitas, mediante
concessdo de Nivel Equivalente de Seguranca Operacional (NESO), desde que:

* A area de protegdo ao undershoot ndo tenha menos de 60 metros de comprimento;

* A pista seja provida de sistemas indicadores de trajetoria de aproximacao de preciséo;

* A pista disponha de procedimento de aproximagao com guia vertical;

e

* Sejam atendidas as demais condicionantes identificadas ao longo da avaliagdo do NESO para o caso concreto”.

Considerando que o trecho acima extraido desta NT fora produzido em consequéncia da implantacdo da cama de EMAS (Engineered Material Arresting System) no
Aeroporto de Congonhas - SP, por meio de um pedido de avaliagdo feito pela INFRAERO a ANAC, como cita a prdpria NT, pode-se inferir que esta NT e demais
decorrentes podem ndo se aplicar aos demais aeroportos e/ou operadores aeroportudrios. Dessa forma, entendendo ser fundamental para a Seguranca Operacional das
atividades aeroportudrias a existéncia de area para protecdo de um evento de undershoot, ou analise que justifique a possibilidade de seu encurtamento, solicitamos que este
item também seja incluido nesta IS a ser publicada.

Resultado da analise: Contribuicdo Nao Aceita

Fundamento:

Agradecemos a contribuicdo feita, mas entende-se que a contribuicdo ja esta contemplada pelos itens 6.4 e 6.5 da IS, quais sejam:

6.4. Dessa forma, as disposices desta 1S sdo focadas nas caracteristicas fisicas do sistema para prote¢do dos eventos de overrun.

6.5. Tendo em vista as fungOes das RESA descritas no item 6.1 acima, devem ser observadas as disposicdes contidas no paragrafo 154.207(b) e na secdo 154.209 para a
prote¢do dos eventos undershoot, sendo que o sistema de desaceleracdo de aeronaves pode ser contabilizado como parte dessa area.

6.5.1. Caso essa area ndo possa ser provida, a questdo seré tratada em processo especifico, ,mediante analise de risco para o caso concreto.

Itens alterados na proposta:
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Relatério de analise das contribuicdes referentes a Consulta Setorial n° 3/2021
Proposta de edicdo da Instrucdo Suplementar n® 154.209-001, Revisdo A (IS n° 154.209-001A), que trata do projeto de sistemas de desaceleracdo de aeronaves, visando a
protecdo dos eventos de excursdo longitudinal de pista (overrun).

CONTRIBUICAO N° 19113

Identificacdo

Documento: IS n° 154.209-001A

Autor da Contribuicéo: Runway Solutions Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: IS n° 154.209-001A - Item
Categoria: Outros 6.1
Nome do Contribuinte: Runway Solutions Tipo de Contribui¢do: Inclusdo

Arquivo anexo: Néo

Contribuicéo

Texto sugerido para alteracéo ou inclusao:

Deve ser obrigatéria, quando da implantacdo de camas EMAS (Engineered Material Arresting System) em aeroportos brasileiros, que estas estejam em conformidade com
normas e padrdes técnicos internacionais, com certificagdo da FAA (Federal Aviation Administration).

Justificativa:

De forma a assegurar a qualidade e conformidade internacional de requisitos de seguranca operacional, € imperioso que haja a obrigatoriedade de implantagdo de camas
EMAS (Engineered Material Arresting System), as quais estejam em conformidade com normas e padrdes técnicos internacionais. E notério que a ANAC (Agéncia
Nacional de Aviacdo Civil) baseia suas defini¢cbes nesta Instrucdo Suplementar e Notas Técnicas, a respeito deste tema, em normativos americanos da FAA (Federal
Aviation Administration). Uma vez que ndo exista regulamento ou orientacdo brasileira a respeito de um determinado tema, € compreensivel que se busque boas praticas
internacionais até que uma norma brasileira a substitua e a regule. Portanto, 0 amparo nas regras da FAA ¢é avaliado positivamente pelo setor regulado, por se tratar de um
6rgéo experiente, atuante e de renome. E fato que a aceitacio de implantagdo de um produto com relevancia da natureza do EMAS nos aeroportos brasileiros sem a devida
demonstracdo de atestacdo técnica por um 6érgdo de renome, seria algo extremamente irresponsavel e danoso a Seguranca Operacional. Desta forma, considerando todo o
apoio e suporte normativo da ANAC nos regulamentos da FAA, solicitamos que seja estabelecido que as camas de EMAS que vierem a serem implantadas nos aeroportos
brasileiros possuam a certificacdo da FAA.

Resultado da andlise: Contribuicdo Ndo Aceita

Fundamento:

Agradecemos a contribuigdo feita, mas a Instrucdo Suplementar n® 154-002 trata dos sistemas de desaceleracdo de aeronaves, género do qual a espécie EMAS faz parte.

Ao se estabelecer a Forma de Cumprimento do requisito sem adentrar a solucéo técnica especifica, garante-se que ndo havera barreiras normativas ao desenvolvimento de
novas tecnologias e 0 acesso de novos fabricantes.

Ademais, a ANAC ndo certifica produtos aeroportuarios.

Itens alterados na proposta:
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Relatério de analise das contribuicdes referentes a Consulta Setorial n° 3/2021
Proposta de edicdo da Instrucdo Suplementar n® 154.209-001, Revisdo A (IS n° 154.209-001A), que trata do projeto de sistemas de desaceleracdo de aeronaves, visando a
protecdo dos eventos de excursdo longitudinal de pista (overrun).

CONTRIBUICAO N° 19114

Identificacdo

Documento: IS n° 154.209-001A

Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propfe abordar: IS n°® 154.209-001A - Item 1
Tipo de Contribuigdo: Alteracdo

Arquivo anexo: Sim (SEI n°: 6586876)

Autor da Contribuicéo: Pedro Fernando Almeida Di Donato
Categoria: Pessoa fisica
Nome do Contribuinte: Pedro Fernando Almeida Di Donato

Contribuicéo

Texto sugerido para alteragédo ou inclusao:

Favor verificar o arquivo em anexo algumas sugestdes com as justificativas.

Note que sdo comentérios pessoais, independentes da minha lotacdo na ANAC.

Justificativa:

Favor verificar o arquivo em anexo algumas sugestdes com as justificativas.

Resultado da analise: Contribuicdo Parcialmente Aceita

Fundamento:

Agradecemos a contribuicéo feita, e 0s comentarios feitos em relagéo aos itens 6.3 e 6.8.7 foram aceitos.

As demais contribui¢des ndo foram acatadas pelos motivos ora expostos:

6.7.4.2, Figura 1 e Figura 2 - A IS em questdo trata apenas do requisito 154.209 do RBAC n° 154. O requisito 154.207, referente a faixa de pista e & sua funcgéo de protecgéo
ao sobrevoo, ndo é objeto da Forma de Cumprimento em questéo e continuara a ser obrigatorio aos aerédromos que possuirem sistema de desaceleracdo de aeronaves. Cabe
apontar, no entanto, que a velocidade de projeto foi definida com base em uma area total de protecdo de overrun, composta pela soma da faixa de pista com a RESA,
conforme detalhado na Nota Técnica n° 8/2020/GTEA/GCOP/SIA (n° SEI! 4463325).

6.7.2.1,6.7.5.1, 6.8.6, 6.8.11 e 6.9.4 - Entende-se que as alteracdes propostas ndo sdo necessarias para o objetivo do documento. Destaca-se que a frangibilidade de auxilios
visuais e a obrigacdo da RESA em minimizar os danos as aeronaves ja estdo explicitados no RBAC n° 154.

6.5.1 - O sistema de desaceleracdo de aeronaves, por definigdo, é projetado para a protecdo aos eventos de overrun. Ndo obstante, a SIA continuaré estudando o tema e a
questdo devera ser aprofundada pela regulacdo oportunamente. Destaca-se o contido no item 8.6 da Nota Técnica n°® 8/2020/GTEA/GCOP/SIA (n° SEI! 4463325).

6.10 - As informacdes aeronauticas ndo sdo objeto do RBAC n° 154 e, por consequéncia, ndo devem ser objeto da IS em questdo. Destaca-se, no entanto, que o tema esta
sendo tratado pela SIA, conforme item 5.3 da Nota Técnica n® 3/2021/GTEA/GCOP/SIA (n° SEI! 5696831).

Itens alterados na proposta:
Itens 6.3 e 6.8.7da IS
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Relatério de analise das contribuicdes referentes a Consulta Setorial n° 3/2021
Proposta de edicdo da Instrucdo Suplementar n® 154.209-001, Revisdo A (IS n° 154.209-001A), que trata do projeto de sistemas de desaceleracdo de aeronaves, visando a
protecdo dos eventos de excursdo longitudinal de pista (overrun).

CONTRIBUICAO N° 19115
Identificacdo

Documento: IS n° 154.209-001A

Autor da Contribuicéo: Gol Linhas Aereas S.A Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: IS n° 154.209-001A - Item
Categoria: Operador Aéreo 6.7.2
Nome do Contribuinte: GOL LINHAS AEREAS S.A Tipo de Contribuicdo: Esclarecimento

Arquivo anexo: Néo

Contribuicéo

Texto sugerido para alteracéo ou inclusao:

Esclarecimento a partir de consulta a AC150/5220-22-B FAA

Justificativa:

Em consulta & AC150/5220-22B, Engineered Materials Arresting Systems (EMAS) for Aircraft Overruns, noto que a circular abrange a questdo do comprimento
equivalente de uma RESA de maneira diferente. No que tange o dimensionamento, o documento da FAA leva em consideracdo o modelo e peso da aeronave envolvida em
uma hipotética excursdo, Ex. DC-9 @ GW 114.000lbs com uma éarea provida de EMAS de 400m, poderia livrar a pista com velocidade 75kts. Entendo que o modelo
apresentando na IS é uma versdo simplificada do célculo, onde de forma geral leva-se em consideragdo a velocidade de excursdo méaxima para um peso fixo de
aeronave(como definido pela equacdo v=4,012 - v((60+ L _RESA ) )). Todavia, entendo que o EMAS tem sua “arresting capacity” proporcionalmente afetada pelo peso da
aeronave. Por que foi utilizado o0 modelo matematico simplificado? Qual foi o modelo de aeronave e peso referéncia utilizado para fins de calculo?;

Resultado da analise: Contribuicdo Nao Aceita

Fundamento:

Agradecemos a contribuicdo feita, mas 0 embasamento técnico para a definicdo da velocidade de projeto do sistema de desaceleragdo encontra-se na Nota Técnica n°
8/2020/GTEA/GCOP/SIA (n° SEI! 4463325), mais especificamente no seu item 6.3. Em suma, a defini¢éo se deu por equivaléncia tomando como base uma RESA de 240
m de comprimento e uma velocidade de projeto de 70 nés.

De fato o peso da aeronave tem influéncia direta na capacidade de desaceleracdo do sistema. Por esse motivo, o item 6.7.1 da proposta de IS estabelece que o sistema deve
possuir comprimento suficiente para parar a aeronave mais exigente do conjunto de aeronaves que operam no aerédromo. Naturalmente, quanto mais pesada for a aeronave
mais exigente, maior deverda ser a capacidade de desaceleracdo do sistema.

Itens alterados na proposta:
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Relatério de analise das contribuicdes referentes a Consulta Setorial n° 3/2021
Proposta de edicdo da Instrucdo Suplementar n® 154.209-001, Revisdo A (IS n° 154.209-001A), que trata do projeto de sistemas de desaceleracdo de aeronaves, visando a
protecdo dos eventos de excursdo longitudinal de pista (overrun).

CONTRIBUICAO N° 19116

Identificacdo

Documento: IS n° 154.209-001A

Autor da Contribuicéo: Gol Linhas Aereas S.A Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: IS n° 154.209-001A - Item
Categoria: Operador Aéreo 4.1
Nome do Contribuinte: GOL LINHAS AEREAS S.A Tipo de Contribuicdo: Esclarecimento

Arquivo anexo: Néo

Contribuicéo

Texto sugerido para alteragdo ou incluséo:

Esclarecimento sobre prazo para reparos ou manutencéo.

Justificativa:

2) Em relagdo a 1S N°154.209 noto que esta ndo abrange questfes de reparos ou manutencdo do sistema EMAS (necessidade de NOTAMS, manutencdo preventiva,
monitoramento das estruturas, bem como os prazos maximos para interdicdo do recurso etc.) No caso do prazo maximo de indisponibilidade para reparos, a FAA por
exemplo, define este tempo como 45 dias.

Resultado da analise: Contribuicdo Nao Aceita

Fundamento:

Agradecemos a contribuicdo feita, mas a Instru¢do Suplementar n° 154-002, assim como todo 0 RBAC n° 154, trata apenas do projeto dos sistemas de desaceleracéo de
aeronaves. Aspectos relacionados & manutencao ainda séo objetos de estudo e serdo tratados pela regulagéo oportunamente.

A Nota Técnica n°® 3/2021/GTEA/GCOP/SIA (n° SEI! 5696831) traz os avancos do grupo de estudo estabelecido SIA com relagcdo & manutencdo dos sistemas de
desaceleracdo de aeronaves.

Itens alterados na proposta:
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Relatério de analise das contribuicdes referentes a Consulta Setorial n° 3/2021
Proposta de edicdo da Instrucdo Suplementar n® 154.209-001, Revisdo A (IS n° 154.209-001A), que trata do projeto de sistemas de desaceleracdo de aeronaves, visando a
protecdo dos eventos de excursdo longitudinal de pista (overrun).

CONTRIBUICAO N° 19117

Identificacdo

Documento: IS n° 154.209-001A

Autor da Contribuicéo: Gol Linhas Aereas S.A Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: IS n° 154.209-001A - Item
Categoria: Operador Aéreo 4.1
Nome do Contribuinte: GOL LINHAS AEREAS S.A Tipo de Contribuicdo: Esclarecimento

Arquivo anexo: Néo

Contribuicéo

Texto sugerido para alteracéo ou inclusao:

Esclarecimento sobre operacionalidade do recurso

Justificativa:

Entendemos que a IS em tela detalha os critérios de projeto para a construcdo do EMAS. Porém permanecem as dividas sobre como sera regulamentada a disponibilidade
do recurso, seu tempo de vida Util e quais agdes serdo tomadas durante a necessidade de manutencdo ou apGs ocorréncia aeronautica cuja aeronave atinga a area protegida
do EMAS.

Em outras palavras, gostariamos de maiores informagdes sobre quais as medidas deverdo ser tomadas nos cendrios acima, por parte do operador aeroportuario, e 0s seus
impactos (Divulgacéo de novas distancias declaradas, NOTAM de indisponibilidade de EMAS, nova sinalizagdo horizontal, etc).

Tais informacdes sdo relevantes como plano de contingéncia a ser adotado por ambos os operadores (aeroportuario e aéreo).

Resultado da analise: Contribuicdo Nao Aceita

Fundamento:

Agradecemos a contribuicdo feita, todavia, a Nota Técnica n° 3/2021/GTEA/GCOP/SIA (n° SEI! 5696831) traz os avangos do grupo de estudo estabelecido SIA com
relagdo a reparabilidade e a manutencdo dos sistemas de desaceleracdo de aeronaves. Essas questdes ainda sdo objeto de estudo e serdo tratadas pela regulagdo
oportunamente.

Itens alterados na proposta:
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