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Assunto: Lista de Equipamentos Minimos (MEL) e operagdo com Origem: SPO
equipamentos e instrumentos inoperantes

1 OBJETIVO

1.1 Apresentar uma metodologia que proporcione a elaboracéo de Lista de Equipamentos
Minimos (MEL) aceitavel pela ANAC, capaz de permitir a operacdo de aeronaves com
determinados equipamentos e instrumentos inoperantes, sob determinadas condicGes e
limitaces de operacBes, de modo a dar cumprimento ao requerido pelas se¢des 135.179
do RBAC n°135, 121.628 do RBAC n®121,91.213 e 91.1115 do RBAC n° 91, bem como
outras se¢des que requeiram ou permitam a elaboracdo de MEL pelos operadores.

1.2 Apresentar os procedimentos requeridos no processo de aprovacgdo e revisao de MEL,
desde sua submisséo a analise da ANAC até a emissao de autorizacdo das operacgdes de
acordo com a MEL aprovada.

1.3 Apresentar os procedimentos para utilizacdo em servigo da MEL aprovada.

1.4 Apresentar 0s procedimentos para operagdo com equipamentos e instrumentos
inoperantes, sem MEL aprovada, conforme o paragrafo 91.213(d) do RBAC n° 91.

2 REVOGACAO
N/A
3 FUNDAMENTOS
3.1 A Resolugdo n°® 30, de 21 de maio de 2008, institui em seu art. 14, a Instrucéo

Suplementar — IS, norma suplementar de carater geral editada pelo Superintendente da
area competente, objetivando esclarecer, detalhar e orientar a aplicacdo de requisito
previsto em RBAC ou RBHA.

3.2 O administrado que pretenda, para qualquer finalidade, demonstrar o cumprimento de
requisito previsto em RBAC ou RBHA, podera:

a) adotar os meios e procedimentos previamente especificados em IS; ou

b) apresentar meio ou procedimento alternativo devidamente justificado, exigindo-se,
nesse caso, a analise e concordancia expressa do érgdo competente da ANAC.
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3.3

3.4

3.5

4.1

41.1

41.2

Nota:

414

4.1.5

4.1.6

4.1.7

4.1.8

O meio ou procedimento alternativo mencionado no pardgrafo 3.2b) desta IS deve
garantir nivel de seguranga igual ou superior ao estabelecido pelo requisito aplicavel ou
concretizar o objetivo do procedimento normalizado em IS.

A IS ndo pode criar novos requisitos ou contrariar requisitos estabelecidos em RBAC ou
outro ato normativo.

Esta IS € fundamentada e objetiva oferecer método de cumprimento as se¢des 135.179
do RBAC n° 135, 121.628 do RBAC n° 121 € 91.213 € 91.1115 do RBAC n° 91.

DEFINICOES

Para os efeitos desta IS, sdo validas as defini¢bes listadas na secdo no RBAC n° 01, na IS
n°118-001 e as seguintes definigdes:

Acédo Corretiva Retardada — ACR: condicdo de um item inoperante que teve o
retardamento da acdo de manutencdo corretiva, conforme permitido pela MEL.

ATA: referéncia a um sistema numérico padronizado internacionalmente, desenvolvido
para identificar sistemas e componentes de diferentes aeronaves, em formato unico. Nesta
IS, também se utiliza para referéncia ao modelo de pagina da MEL, conforme disposto
no Apéndice B.

embora tenham sido desenvolvidos outros sistemas mais recentes, mantém-se
tradicionalmente a referéncia por ATA.

Categoria de Reparo: classificacao do intervalo de reparo permitido pela MEL para
operacdo da aeronave com determinado item inoperante. E designada pelas letras A, B,
CeD.

Condicoes de formacéao de gelo: ambiente atmosférico que pode provocar a formacao
de gelo na estrutura da aeronave ou nos motores.

Dia de descoberta: dia calendarico em que um item foi detectado como inoperante. Pode
basear-se em horario UTC ou local, como estabelecido pelo operador em sua MEL.

Dia de voo: é o periodo de 24 horas, iniciando-se a meia-noite (em horario UTC ou local,
como estabelecido pelo operador em sua MEL) durante o qual pelo menos um voo é
realizado com a aeronave.

Inoperante: um sistema e/ou componente em mau funcionamento, que ndo pode cumprir
com o objetivo para o qual foi projetado ou nédo esta funcionando normalmente de forma
consistente dentro de seus limites aprovados de operacdo (incluindo limite aprovado de
tolerancia, se existente).

Intervalo de reparo: intervalo de tempo em que uma aeronave pode ser operada com
determinado item inoperante, contado a partir do dia seguinte ao dia da descoberta. Pode
ser considerado em dia calendarico ou em dia de voo, conforme estabeleca a
documentacdo aprovada para a aeronave.
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4.1.9 Item: equipamento ou instrumento, conforme aplicavel.

4.1.10 Itens de controle administrativo: itens ndo constantes na MMEL, que podem ser
listados pelo operador na MEL com os propdsitos de rastreamento e de informacéo sobre
a operacao da aeronave com tais itens inoperantes ou faltantes.

4111 Itens em excesso: itens instalados de forma redundante aos requeridos pelos RBAC
aplicaveis.

4.1.12 MEL para uma frota: MEL desenvolvida por um operador para diversas aeronaves de
sua frota, sem especificar as marcas de nacionalidade e de matricula de cada aeronave a
qual a MEL é aplicavel, desde que as aeronaves sejam de modelos abrangidos pela mesma
MMEL.

4.1.13 Nota: no campo de observacdes e excegdes da MEL, uma nota fornece informagéo
adicional para consideragédo do pessoal de operacfes ou de manutencdo do operador, com
objetivo de orientar o uso da MEL, sem impor condig@es ou limitacGes & operacao.

4.1.14 Procedimentos (M): procedimentos de manutencdo requeridos pela MEL antes do
despacho da aeronave com determinado item inoperante.

4.1.15 Procedimentos (O): procedimentos de operacdo requeridos pela MEL para despacho da
aeronave com determinado item inoperante.

4.1.16 Relaxamento: liberacdo da aeronave para voo com algum item inoperante.

4.2 Lista de abreviaturas:

ACR — Acéo corretiva retardada

AFM — Aircraft flight manual (manual de voo aprovado)

ANAC — Agéncia Nacional de Aviagéo Civil

AMM - Aircraft maintenance manual (manual de manutencéo da aeronave)

AOM - Aircraft operating manual (manual de operacgdes da aeronave)

ATA — Air Transport Association (Associacdo de Transporte Aéreo)

CANAC — Codigo ANAC

CDL - Configuration deviation list (lista de desvios de configuracéo)

CFR — Code of Federal Regulations (Cddigo de regulamentos federais [dos Estados
Unidos])

CST - Certificacdo suplementar de tipo

DA — Diretriz de aeronavegabilidade

DDG - Dispatch deviation guide (guia de desvio de despacho)

DDPG — Dispatch deviation procedures guide (guia de procedimentos de desvio de
despacho)

EA — Especificagdes administrativas

EFB — Electronic flight bag (informac&o aeronautica em formato digital)

EO — Especificagdes operativas

ETOPS — Extended operations (operagdes prolongadas)

GPS — Global positioning system(Sistema de posicionamento global)
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5.1

5.11

5.1.11

GCAC — Geréncia de Certificacdo de Aeronavegabilidade Continuada

IAC — Instrugdo de Aviagéo Civil

IFR — Instrument flight rules (regras de voo por instrumentos)

ILS — Instrument Landing System (Sistema de pouso por instrumentos)

IS — Instrucdo Suplementar

KOL — Kinds of Operations List (lista de tipos de operacéo)

KOEL - Kinds of Operation Equipment List (lista de equipamentos por tipos de operacao)
LOA - Letter of authorization (carta de autorizagéo)

MEL — Minimum equipment list (lista de equipamentos minimos)

MMEL — Master minimum equipment list (lista mestra de equipamentos minimos)
MGM — Manual geral de manutencéo

MGO — Manual geral de operagdes

NEF — Nonessential equipment and furnishings (equipamentos e acessorios nédo
essenciais)

OACI - Organizacdo da Aviacéo Civil Internacional

PBN — Performance based navigation (navegacéo baseada em desempenho)

RBAC — Regulamento Brasileiro de Aviacdo Civil

RBHA — Regulamento Brasileiro de Homologacdo Aeronautica

RVSM — Reduced vertical separation minimum (Separacéo vertical minima reduzida)
SASC - Sistema de analise e supervisdo continuada

SEI! — Sistema Eletronico de Informacdes

SOP - Standard operating procedures ou Standard operational procedures
(procedimentos operacionais padronizados)

SPO — Superintendéncia de Padrdes Operacionais

TFAC — Taxa de fiscalizacdo da aviacao civil

TCDS — Type certificate data sheet (especificagdo de tipo)

UTC — Universal coordinated time (tempo universal coordenado)

VFR — Visual flight rules (regras de voo visual)

VHF — Very high frequency (frequéncia muito alta)

VMC — Visual meteorological conditions (condi¢6es meteoroldgicas visuais)

VOR — Very high frequency omnidirectional radio range (radio farol onidirecional de
alta frequéncia)

PROCEDIMENTOS PARA ELABORAQAO, APROVAQAO E UTILIZAQAO DA MEL
Elaboracdo da MEL
Estrutura da MEL

O formato da MEL segue, em linhas gerais, o formato da MMEL, devendo conter pelo
menos:

a) péagina de rosto: contém o nome do operador, o tipo e 0 modelo das aeronaves as quais
a MEL se aplica, o nimero e a data da revisdo da MEL e o numero e a data da revisao da
MMEL utilizada como referéncia.

b) pagina de aprovacgéo: pagina com assinatura dos responsaveis pela aprovacéo da MEL
no operador. No caso de detentores de certificado emitido segundo o RBAC n® 119 e de
administradores de programa segundo a Subparte K do RBAC n° 91, devem-se incluir
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pelo menos as assinaturas do diretor/gerente de operacdes e do diretor/gerente de
manutencao.

c) sumaério: lista dos titulos das secfes e dos topicos abordados na MEL, incluindo as
secdes ATA aplicaveis, associados as respectivas paginas.

d) registro de revisfes: lista com todas as revisbes da MEL (incluindo a atual) e
respectivas datas de elaboragédo, contendo ainda campos para se identificar o nome e a
assinatura de quem atualizou a MEL e a data de atualizac&o.

e) lista de paginas efetivas: lista com todas as paginas da MEL, associadas a revisao em
que se encontram, permitindo o controle da revisdo atual de cada pagina.

f) sinopse das modificagdes: sinopse das modificacdes feitas em cada revisdo apos a
revisao original. O histdrico das modificac6es das revisdes anteriores deve ser mantido a
cada nova reviséo.

g) definicdes: devem ser definidos os termos utilizados na MEL, visando a garantir sua
correta interpretacdo. As defini¢bes contidas na secdo 4 desta IS e as contidas na MMEL
de referéncia, se aplicaveis 8 MEL do operador, podem ser usadas como base para
elaboracdo dessa se¢éo.

h) predmbulo: estabelece as linhas mestras que norteiam a elaboracdo e o uso da MEL.
Deve conter, no minimo, todas as informagdes contidas no preAmbulo da MMEL.

i) aplicabilidade: devem ser identificadas, pelas marcas de nacionalidade e matricula e
pelo numero de série, as aeronaves para as quais a MEL se aplica. No caso de MEL para
uma frota (conforme o paragrafo 5.1.2.4.3 desta IS), devem ser identificados os modelos
béasicos, configuragdes e eventuais alteracbes (por exemplo, CST) para 0s quais a MEL
se aplica.

j) distribuicdo: contém a lista de detentores, o responsavel pela atualizacdo e pela
distribuicdo e o sistema de distribui¢do. Caso o sistema de distribuicdo de manuais do
operador para todos 0s manuais esteja definido no MGO, ¢ suficiente fazer referéncia a
secdo apropriada do MGO. A lista de detentores deve incluir, pelo menos: cada aeronave,
diretor/gerente de operacdes, diretor/gerente de manutencao, despachante operacional de
voo (se aplicavel), outros empregados do detentor de certificado que utilizem a MEL e a
ANAC.

K) capitulos da ATA: os capitulos da ATA contém as paginas do sistema ATA e sao
numerados de acordo com padrdes internacionais. Esses capitulos listam os itens que
podem estar inoperantes, por quanto tempo, quantidade instalada na aeronave, quantidade
requerida para despacho e as observagdes ou excegdes, que estabelecem as condicGes ou
limitacOes para que a aeronave possa ser liberada para voo.

I) procedimentos (O) e (M): os procedimentos operacionais (O) e de manutengdo (M),
conforme sejam requeridos pela MMEL, podem constituir um capitulo especifico da
MEL ou ser listados junto ao item a que se referem, a critério do operador, observando-
se a facilidade de utilizagdo da MEL.
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Nota:

5.11.2

5.1.13

5.11.4

Nota:

5.121

5122

51221

5.1.2.3

conforme 0 RBAC n° 01, a CDL é um documento elaborado pelo detentor de certificado
de tipo e aprovado pela ANAC no ambito da certificacdo de tipo da aeronave. Portanto,
a CDL ndo pode fazer parte da estrutura da MEL elaborada pelo operador aéreo e
submetida pelo operador a aprovacdo da ANAC. Em vez disso, caso o operador pretenda
utilizar a CDL, deve utilizar a CDL atualizada constante no manual de voo aprovado da
aeronave (AFM). Ainda nesse caso, os detentores de certificado emitido segundo o RBAC
n° 119 devem estabelecer em seus manuais os procedimentos para uso da CDL.

Todas as paginas da MEL devem ser unicamente identificadas (por nimeros, letras ou
combinacges desses) e conter o nome do operador, o numero e a data da revisao referente
a ultima alteracéo da propria pagina.

A MEL pode ser elaborada em portugués ou em inglés. Caso seja elaborada em inglés, o
operador deve se assegurar de que os usuarios da MEL (tripulantes, mecéanicos de
manutencdo aerondutica e despachantes operacionais de voo) sejam proficientes na
leitura e compreensdo do idioma. Ainda, a MEL pode ser elaborada em portugués com
uso dos termos tecnicos em inglés, se os usuérios da MEL compreendem os termos
técnicos em inglés que forem utilizados.

Para fins de padronizacéo e clareza, o operador deve buscar utilizar os mesmos termos
utilizados na MMEL de referéncia ou nos regulamentos aplicaveis. Em alguns casos,
porém, pode ser mais apropriado utilizar nomenclatura ja padronizada internamente pelo
operador.

para a nomenclatura dos itens da MEL, deve ser observado o paragrafo

Contetido da MEL

A MEL deve ser elaborada com base em uma MMEL aprovada ou aceita pela ANAC,
em conformidade com a IS n°® 21-XXX.

A MEL deve ser elaborada com base na Gltima revisdo da MMEL de referéncia.

Adicionalmente, a MEL também deve ser baseada em publica¢fes do fabricante da
aeronave, as quais serao referéncias para elaboracdo dos procedimentos de manutencao
(M) e de operagédo (O) especificados na MEL, como requerido pela MMEL (vide o
paragrafo 5.1.2.6 desta IS).

A MEL néo pode ser menos restritiva do que a MMEL. Ainda, deve estar de acordo com:

a) os requisitos estabelecidos em RBAC ou outra regulamentacdo da ANAC , conforme
descrito no paragrafo 5.1.2.3.1 dessa IS;

b) manuais do detentor de certificado. Se os procedimentos estabelecidos nos manuais
do detentor de certificado requerem determinado equipamento (que nao € de outra forma
requerido estar operante pela MMEL ou pelos regulamentos), para que a MEL possa
autorizar o relaxamento de tal equipamento, € necessario que sejam estabelecidos
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51231

512311

512312

5.123.13

Nota:

5.123.14

procedimentos alternativos ao uso do equipamento. Por exemplo, se um visor é utilizado
para transmitir os anincios obrigatorios aos passageiros, para que esse equipamento possa
estar inoperante, deve ser estabelecido nos manuais do operador um procedimento
alternativo de se transmitirem os anuncios obrigatdrios aos passageiros;

c) o manual de voo aprovado da aeronave e seus suplementos aplicaveis, com relacéo,
por exemplo, as limitacfes de desempenho e aos procedimentos de emergéncia. N&o se
pode incluir na MEL qualquer relaxamento para um instrumento, equipamento, sistema
ou componente requerido para se realizar um procedimento de emergéncia; e

d) diretrizes de aeronavegabilidade da aeronave.

Interpretacdo da relacdo entre MMEL e RBAC. Ao considerar que a MEL deve
atender os requisitos estabelecidos em RBAC ou outra regulamentacdo da ANAC, deve-
se ter especial atencdo aos seguintes requisitos: 121.303(d) e 121.628(c) do RBAC n°
121; 135.143(b) e 135.179(c) do RBAC n° 135; e 91.205(a), 91.213(b) e 91.1115(b) do
RBAC n° 91.

Conforme 121.303(d), 135.143(b) e 91.205(a), os itens requeridos pelos RBAC devem
estar operacionais, a menos que especificamente previsto o contrario, como é feito nas
secdes que tratam de MEL (121.628, 135.179 e 91.213) — ou seja, é permitido que um
item requerido por RBAC esteja inoperante desde que a MEL permita. Por sua vez, as
limitaces ao que pode ser incluido na MEL sdo determinadas pela MMEL, pelo
regulamento e por esta IS.

Conforme 121.628(c)(1), 135.179(c)(1), 91.213(b)(1) e 91.1115(b)(1), os itens, direta ou
indiretamente, requeridos pelos requisitos de aeronavegabilidade segundo os quais a
aeronave foi certificada e que sejam essenciais para voo seguro sob todas as condigdes de
operacdo, ndo podem ser incluidos na MEL. A avaliacdo quanto a esses itens provem da
MMEL e dos manuais do fabricante, como o manual de voo aprovado da aeronave e seus
suplementos aplicaveis. Devem ser respeitadas as limitacdes de desempenho da aeronave.

Conforme 121.628(c)(2), 135.179(c)(2), 91.213(b)(2) e 91.1115(b)(2), ndo se pode
incluir na MEL um item requerido por uma Diretriz de Aeronavegabilidade (DA).

0 paragrafo 5.3.6.3 desta IS trata da situacdo em que se observe um conflito entre uma
MEL aprovada e uma diretriz de aeronavegabilidade.

Conforme 121.628(c)(3), 135.179(c)(3), 91.213(b)(3) e 91.1115(b)(3), os itens
requeridos para uma operacao especifica ndo podem estar inoperantes quando a aeronave
estiver realizando tal operacdo especifica. Sdo operacdes especificas as operacdes que
requerem autorizacdo especifica da ANAC, como as que requerem LOA ou autorizagdo
em EO ou EA (ETOPS, RVSM, PBN etc), assim como as operac0es que requerem itens
especificos, como, por exemplo, operacdao noturna, IFR, em aerddromos especificos ou
sobre agua ou grandes extensdes d’agua. Os itens requeridos para qualquer operagéo (e
néo apenas para operacgdes especificas), como os itens listados para voos VFR diurnos ou
0s gravadores de voz na cabine e gravadores de dados de voo, ndo s@o requeridos
especificamente para determinado tipo de operacéo e, portanto, podem, por esse criterio,
estar inoperantes, desde que a MMEL permita.
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Nota 1:

Nota 2:

5.12.4

51241

5.12.4.2

Nota:

nos casos em que a MMEL remete a regulamentacdo operacional aplicavel, todos os itens
requeridos pela regulamentacdo devem estar operacionais, conforme esclarecido em
5.1.2.5.6.2 desta IS.

os itens requeridos pelo pardgrafo 91.205(b) do RBAC n° 91 para voos VFR diurnos
somente podem estar inoperantes para voos VFR diurnos pois tais itens sdo requeridos
especificamente para voos VFR noturnos por 91.205(c)(1) e para voos IFR por
91.205(d)(1) do RBAC n°91.

Enquanto a MMEL é elaborada para um tipo de aeronave, a MEL deve ser especifica para
uma determinada aeronave, ou conjunto de determinadas aeronaves (desde que
abrangidas pela mesma MMEL), de um unico operador, considerando suas proprias
operagdes. Assim:

a) a MEL deve especificar as marcas de nacionalidade e matricula e o nimero de série
das aeronaves as quais a MEL se aplica, exceto se de outra forma autorizado pela ANAC
(por exemplo, com o uso de uma MEL para uma frota, como especificado no paréagrafo
5.1.2.4.3 desta IS);

b) a MEL deve ser adequada as aeronaves a que se aplica, considerando grandes
alteracOes que as aeronaves tenham incorporado (ver paragrafo 5.1.2.8 desta IS); e

c) devem constar na MEL eventuais diferencas de itens instalados ou de configuragéo
entre as aeronaves as quais a MEL se aplica.

A MEL é aprovada especificamente para um operador e apenas pode especificar
aeronaves da frota do operador, deixando de ter validade para determinada aeronave caso
haja alteracdo de seu operador. Em caso de detentores de certificado emitido segundo o
RBAC n° 119 e de administradores de programa de propriedade compartilhada segundo
a Subparte K do RBAC n° 91, as aeronaves especificadas na MEL devem constar (por
matricula ou modelo) nas EO ou EA do operador. N&o obstante, é possivel aprovar uma
MEL de um operador que especifique aeronaves que estejam em processo de inclusao nas
suas EO ou EA ou, no caso de novos operadores, que constem no processo de certificagcao
do operador.

Intercambio de aeronaves. Conforme o Anexo 6, Parte | (item 6.1.3, na emenda 43) e
Il (Secdo II, item 4.1.3, na emenda 22), a Convencdo de Chicago, a MEL é aprovada
pelo Estado do operador da aeronave. No entanto, quando o Estado do operador nao for
o0 Estado de registro da aeronave, o Estado do operador deve garantir que a MEL néo
afete o cumprimento dos requisitos de aeronavegabilidade aplicaveis do Estado de
registro.

esta IS estabelece procedimentos que buscam garantir o cumprimento das
responsabilidades de cada Estado envolvido. Caso haja um acordo internacional,
aplicavel a determinado intercambio, que regule a MEL de forma especifica e diversa
desta IS, este acordo deve prevalecer sobre esta IS para o intercambio em questao.
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5.1.2.4.2.1 No caso em que o0 RBAC n° 121 permite a operacdo de aeronave com matricula

Nota:

estrangeira (em contratos de intercambio, conforme 121.153(d)(6) e 121.569 do RBAC
n° 121), quando o operador primario da aeronave for de outro Estado, admite-se que o
detentor de certificado brasileiro (operador secundéario) utilize a mesma MEL utilizada
pelo operador primario e aprovada pelo Estado do operador primario, desde que sejam
satisfeitas as seguintes condicdes:

a) os operadores devem providenciar a compatibilizagio da MEL para garantir a
continuidade das operacdes nos pontos de troca, além de garantir que os requisitos
aplicaveis de cada autoridade envolvida e os acordos bilaterais por ela firmados serdo
cumpridos pelos operadores, durante a vigéncia do contrato de intercambio.
Considerando que o registro das irregularidades da aeronave deve ser unico, deve haver
compatibilizacdo entre os prazos para operagdes com o item inoperante, assim como entre
as acdes de manutencdo requeridas. No entanto, caso sejam necessarias variagdes nos
procedimentos operacionais que afetem apenas a operacdo da aeronave enquanto ela se
encontra com um dos operadores, tais diferengas podem ser admitidas;

b) em particular, o detentor de certificado brasileiro deve avaliar as alteracfes necessarias
na MEL utilizada pelo operador primario para que sejam cumpridos 0s requisitos técnicos
de despacho da aeronave aplicaveis a uma MEL aprovada pela ANAC, conforme 0s
regulamentos brasileiros e esta IS;

c) tais alteracdes devem ser efetivadas na MEL utilizada pelo operador primario, de
forma a garantir que, pelo menos enquanto a aeronave estiver operando sob o certificado
do operador brasileiro, sejam cumpridos 0s requisitos técnicos de despacho da aeronave
aplicaveis a uma MEL aprovada pela ANAC. Para tanto, é possivel incluir condi¢Oes de
aplicabilidade na MEL no formato “condigdes aplicaveis quando a aeronave estiver
operando sob intercAmbio com _[nome do operador] como operador secundario”;

d) o detentor de certificado brasileiro deve submeter a MEL alterada para avaliacdo da
ANAC e obter parecer favoravel da ANAC; e

e) a revisdo da MEL alterada deve ser submetida a aprovacdo do Estado do operador
primario.

as etapas dos paragrafos 5.1.2.4.2.1d) e e) podem ser realizadas em ordem inversa, sendo
que, se for identificada pela ANAC necessidade de alteracdo da MEL apds a aprovacéo
do Estado do operador primario, a MEL devera passar por nova revisdo e ser novamente
aprovada pelo Estado do operador priméario de forma a satisfazer a ndo-conformidade
identificada pela ANAC. A utilizacdo da MEL ¢é condicionada a conclusdo de todas as
etapas.

5124211 Ap6s a aprovacdo da primeira revisdo da MEL ser realizada conforme o paragrafo

5.1.2.4.2.1 desta IS, as revisdes seguintes poderdo ser adotadas pelo detentor de
certificado brasileiro sem a necessidade de avaliacdo prévia por parte da ANAC, bastando
que sejam aprovadas pelo Estado do operador priméario. No entanto, a revisdo aprovada
deve ser enviada a ANAC no prazo de 10 (dez) dias ap0s sua aprovagdo pelo Estado do
operador primario e, caso a ANAC identifique a necessidade de alteracGes, a ANAC
notificard o operador dessa necessidade e seré necessario obter nova aprovagao junto ao
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Estado do operador primario. No periodo entre a notificacgio da ANAC e a nova
aprovacao, a ANAC podera definir condi¢des especiais e procedimentos de contingéncia
com relacdo ao despacho de itens inoperantes, de forma a garantir que 0s requisitos
brasileiros estdo sendo cumpridos.

Nos casos em que o operador primario for um detentor de certificado brasileiro e o
operador secundario for estrangeiro, com aeronave de matricula brasileira, a MEL
receberd primeiramente aprovacdo da ANAC e podera ser adaptada para inclusdo das
particularidades aplicaveis a operacdo do operador secundario e aos requisitos de seu
Estado. Nesse caso:

a) os operadores devem providenciar a compatibilizacgdo da MEL para garantir a
continuidade das operacdes nos pontos de troca, além de garantir que 0s requisitos
aplicaveis de cada autoridade envolvida e os acordos bilaterais por ela firmados seréo
cumpridos pelos operadores, durante a vigéncia do contrato de intercambio.
Considerando que o registro das irregularidades da aeronave deve ser Gnico, deve haver
compatibilizacdo entre os prazos para operagdes com o item inoperante, assim como entre
as acdes de manutencdo requeridas. No entanto, caso sejam necessarias variagdes nos
procedimentos operacionais que afetem apenas a operacdao da aeronave enquanto ela se
encontra com um dos operadores, tais diferengas podem ser admitidas;

b) caso sejam necessérias alteragdes para atendimento aos regulamentos do Estado do
operador secundario, o0 operador secundario deve observar, em particular, 0s requisitos
de aeronavegabilidade da ANAC, enquanto Estado de registro da aeronave;

c) tais alteragdes devem ser efetivadas na MEL utilizada pelo operador primario, de
forma a garantir que, pelo menos enquanto a aeronave estiver operando sob o certificado
do operador brasileiro, sejam cumpridos 0s requisitos técnicos de despacho da aeronave
aplicaveis a uma MEL aprovada pela ANAC. Para tanto, é possivel incluir condi¢des de
aplicabilidade na MEL no formato “condi¢des aplicaveis quando a aeronave estiver
operando sob intercAmbio com _[nome do operador] como operador primario”;

d) o operador estrangeiro deve submeter a MEL alterada para avaliacdo de seu Estado e
obter parecer favoravel de seu Estado; e

e) arevisao da MEL alterada deve ser submetida a aprovacdo da ANAC.

5124221 Apo6s a aprovagdo da primeira revisdo da MEL ser realizada conforme o paragrafo

5.1.243

5.1.2.4.2.2 desta IS, as revisdes seguintes deverdo ser aprovadas pela ANAC. Cabe ao
Estado do operador secundario estabelecer a necessidade de aprovacdo da MEL também
por sua parte.

MEL para uma frota. Detentores de certificado emitido segundo o RBAC n° 119 e
administradores de programa segundo a Subparte K do RBAC n° 91 podem elaborar uma
unica MEL para diversas aeronaves de modelos abrangidos pela mesma MMEL sem
especificar as marcas de nacionalidade de matricula e 0 nimero de série das aeronaves.
Nesse caso, independentemente de um item estar ou néo instalado em toda a frota, caso
o0 operador busque relaxamento para esse item, ele deve estar listado na MEL. Devem ser
identificadas na MEL as diferengas entre os modelos de aeronave e, caso haja, entre
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5.1.243.2

aeronaves do mesmo modelo, incluindo todas as configuracdes possiveis das aeronaves
e as permissdes para operacdo com o item inoperante aplicaveis a cada configuragdo
particular.

a MEL para uma frota, em vez de indicar as condi¢cGes de despacho para aeronaves
especificas, o faz para configuragdes especificas, de forma que tais condigdes de despacho
podem ser utilizadas pelas aeronaves que atendam as configuracdes especificadas. A
associacao das aeronaves especificas as condi¢Ges de despacho estabelecidas na MEL é
separada do processo de aprovacdo da MEL.

Para utilizar a MEL para uma frota, o operador deve desenvolver um metodo que garanta
a adequacdo da MEL a sua frota, considerando possiveis alteracGes de frota apos a
aprovacdo da MEL. Esse método deve garantir que, a cada incluséo de aeronave na frota
e a cada alteracdo de configuracdo de uma aeronave da frota, seja avaliado como sera
aplicada a MEL a essa aeronave. Caso se pretenda incluir uma aeronave que possui uma
configuracgdo ndo constante na MEL aprovada, o operador deve revisar sua MEL e obter
nova aprovacdo da ANAC antes de poder utilizar a MEL para essa aeronave.

Para utilizar a MEL para uma frota, o operador deve estabelecer um controle de
aplicabilidade da MEL, de forma a permitir aos empregados que utilizem a MEL
(incluindo os tripulantes e o pessoal de solo de manutencéo e de operacgdes) identificar a
configuragdo e os itens instalados em cada aeronave especifica (determinadas marcas de
nacionalidade e matricula e nimero de série) e as disposicdes da MEL que se aplicam a
essa aeronave. S80 métodos aceitaveis pela ANAC:

a) o operador pode elaborar um documento separado, a parte da MEL, em que associa as
informacdes listadas na MEL as aeronaves especificas de sua frota, por marcas de
nacionalidade e matricula ou nimeros de série. Esse documento deve ser disponibilizado
junto de cada copia da MEL aprovada; ou

b) o operador pode incluir as marcas de nacionalidade e matricula (ou os numeros de
série ou faixas de nimeros de série) de cada aeronave para a qual determinado trecho da
MEL é aplicavel na propria pagina da MEL, sem que tal informacdo faca parte do
contetdo da MEL aprovado pela ANAC. Assim, a alocacdo das aeronaves especificas
entre as configuracdes constantes na MEL aprovada pode ser feita pelo operador sem a
necessidade de submeter a nova revisdo da MEL a aprovacdo da ANAC. Nesse caso,
aplicam-se as seguintes condicdes:

I- o operador deve estabelecer um sistema de revisdo da MEL que identifique
revisdes de conteildo aprovado pela ANAC e revisGes que afetam apenas a aplicabilidade
da MEL para aeronaves especificas (por exemplo, podem ser usadas letras ap6s o nimero
da revisdo aprovada, como revisao 15a, 15b, 15c etc, em que cada uma dessas revisoes
representa uma MEL com o contedo aprovado para a revisdo 15, apenas com alteracdes
de aplicabilidade). Para atendimento ao paragrafo 5.1.1.2 desta IS, o operador deve
manter em cada pagina da MEL o numero da revisdo de forma que se permita saber tanto
a informacéo da revisdo de contetido aprovado (nimero) quanto a informacéo de revisoes
que afetam apenas a aplicabilidade da MEL (letra). O registro de revisoes, a lista de
paginas efetivas e a sinopse das modificacdes devem ser atualizados de acordo; e
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II- alteragbes na lista de aeronaves ndo podem afetar a disposicdo do conteudo
aprovado, ou seja, ndo podem resultar no deslocamento do contetdo entre diferentes
paginas da MEL. Recomenda-se que o operador deixe espaco suficiente para a listagem
de matriculas em sua MEL para atender a essa condicao.

Em ambos os métodos listados no pardgrafo anterior, o operador deve manter histérico
de todas as alteraces do controle de aplicabilidade da MEL as aeronaves da frota, de
forma a permitir saber, para uma data especifica, quais condi¢cdes da MEL se aplicavam
a cada aeronave. O operador deve enviar para a ANAC um controle de aplicabilidade
atualizado a cada processo de aprovacdo de nova revisdo da MEL (quando houver
alteracdo do contetdo aprovado). O operador deve tambeém, sempre que solicitado, enviar
para a ANAC o controle de aplicabilidade referente a uma data especifica. Nos casos de
exclusdo de aeronaves da frota ou de alteracao de configuracdo de aeronaves, o operador
deve atualizar o controle de aplicabilidade internamente, mas nao € necessario 0 envio
prévio desse controle a ANAC.

Conteudo das péaginas do sistema ATA

As paginas do sistema ATA constituem a principal secdo da MEL, pois contém as
informacdes sobre quais itens podem estar inoperantes, quantos sao requeridos para
despacho, sob quais condicdes ou limitacBes, entre outras informacdes. Em geral, as
paginas do sistema ATA da MEL seguem o modelo constante no Apéndice B desta IS.
No entanto, caso a MMEL utilizada como base adote outro modelo, pode se seguir a
MMEL. Independentemente do formato, deve se garantir que a MEL proveja 0s mesmos
tipos de informacao previstos na MMEL.

Os itens listados na MEL podem representar instrumentos, equipamentos, sistemas,
componentes ou fungdes. Dividem-se em trés categorias: itens da MMEL, itens de
controle administrativo e equipamentos e acessérios ndo essenciais.

Os itens da MMEL para os quais o operador busca um relaxamento (desde que tal
relaxamento seja aplicavel as suas operagdes) devem estar listados na MEL do operador,
no mesmo capitulo ATA em que constam na MMEL. Os itens da MMEL para 0s quais 0
operador nao busca um relaxamento ou para 0s quais esse relaxamento ndo é possivel ndo
precisam constar na MEL.

O operador pode escolher ndo listar algum item da MMEL, observando-se que, nesse
caso, ndo podera liberar a aeronave com esse item inoperante.

Dentro do capitulo ATA, é recomendavel que cada item mantenha a numeracdo da
MMEL, o que facilita a inclusdo ou exclusdo de itens na MEL sem a necessidade de
renumeracao de todos os itens da ATA, assim como facilita a referéncia a esses itens, em
outros trechos da MEL e nos procedimentos (O) e (M). Porém, a critério do operador, 0s
itens podem ser renumerados sequencialmente.

O nome do item na MEL do operador deve seguir o estabelecido na MMEL. No entanto,
guando a MMEL usa um termo genérico para se referir a um equipamento, de acordo
com sua funcao, o operador pode usar um nome especifico para o equipamento instalado.
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0 nome do item na MEL pode ser a traducdo do nome estabelecido na MMEL, conforme
paragrafo 5.1.1.3 desta IS.

Itens da MMEL que néo estejam instalados na aeronave do operador podem, a critério do
operador, ser omitidos da MEL ou ser listados na MEL com a observagdo de “nao
instalado” ou “ndo aplicavel”, com niimero 0 nos campos de quantidade instalada e de
quantidade requerida para despacho e sem categoria de reparo associada.

5.1.25.25.1 Algumas MMEL utilizam o simbolo (***) para indicar que um item néo esté instalado

em todos os modelos abrangidos pela MMEL. Esse simbolo ndo pode ser levado para
a MEL do operador, uma vez que essa MEL deve ser especifica para as aeronaves da
frota do operador.

5.1.2.5.2.5.2 ObservacBes constantes em algumas MMEL, indicando que um item nao é aplicéavel

5.1.25.2.6

5.1.25.2.7

5.1.253

a determinado modelo de aeronave abrangido pela MMEL, a determinados numeros
de série ou a aeronave com determinado certificado suplementar de tipo, apenas devem
ser reproduzidas na MEL do operador se forem também aplicaveis a sua frota. Assim,
a observacdo apenas deve constar na MEL se houver na frota do operador tanto
aeronaves para as quais o item se aplica quanto aeronaves para as quais o item nao se
aplica. Caso haja na frota apenas aeronaves para as quais o item ndo se aplica, o item
ndo pode constar na MEL.

Os itens de controle administrativo, ndo constantes na MMEL, podem ser adicionados na
MEL do operador, caso o operador pretenda utilizar a MEL para fins de controlar a
operacdo da aeronave com tais itens inoperantes ou faltantes. O relaxamento desses itens
somente pode ser aprovado se as condic¢des e limitagdes cumprirem com o0s requisitos dos
regulamentos de operagao ou constarem em um documento aprovado (como o manual de
reparos estruturais ou uma diretriz de aeronavegabilidade). Os itens de controle
administrativo devem ser incluidos no capitulo ATA apropriado e ndo requerem a
especificacdo de um intervalo para reparo. Ndo podem ser incluidos como itens de
controle administrativo os itens ou subitens de sistemas listados na MMEL.

Os equipamentos e acessorios ndo essenciais (NEF) devem ser tratados no ambito do
programa de equipamentos e acessorios ndo essenciais (programa NEF) aprovado pela
ANAC, conforme a IS n° 118-001. Caso o operador elabore seu programa NEF, deve
referencia-lo na ATA 25 da MEL. Assim, os itens NEF ndo podem ser incluidos
diretamente na MEL do operador.

Categoria de reparo: as categorias de reparo sdo associadas a cada item da MEL que possa
ser relaxado (exceto itens de controle administrativo) para indicar o intervalo de tempo
em que a aeronave pode ser operada com determinado item inoperante. As categorias de
reparo na MEL devem ser iguais ou mais restritivas do que as da MMEL. As categorias
de reparo sao:

a) Categoria A: itens nessa categoria devem ser reparados dentro do intervalo de tempo
especificado nas observagdes da MEL do operador. Quando esse intervalo de tempo é
especificado em termos de pousos ou ciclos, o intervalo € iniciado a partir do voo
seguinte. Quando é especificado em dias calendaricos ou em dias de voo, é excluido o dia
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em que foi detectado o mau funcionamento, conforme registrado nos registros da
aeronave;

b) Categoria B: itens nessa categoria devem ser reparados dentro de trés dias calendaricos
consecutivos (72h), excluindo o dia em que foi detectado o mau funcionamento, conforme
registrado nos registros da aeronave;

c) Categoria C: itens nessa categoria devem ser reparados dentro de dez dias calendaricos
consecutivos (240h), excluindo o dia em que foi detectado o mau funcionamento,
conforme registrado nos registros da aeronave; e

d) Categoria D: itens nessa categoria devem ser reparados dentro de 120 dias
calendaricos consecutivos (2880h), excluindo o dia em que foi detectado o mau
funcionamento, conforme registrado nos registros da aeronave.

a titulo de esclarecimento, se 0 mau funcionamento de um item categoria C for detectado
em 14 de outubro, as 10h, e o intervalo de 10 dias comecara a Oh do dia 15 de outubro e
terminada a Oh do dia 25 de outubro. Assim, vé-se que se exclui o dia 14 de outubro.

Se na MMEL de referéncia nédo for especificado o intervalo de reparo, o operador deve
propor os intervalos de reparo para sua MEL, considerando os principios de que o
relaxamento da MEL somente é valido por um periodo limitado de tempo e de que 0s
reparos devem ser efetuados na primeira oportunidade. Recomenda-se a adogdo de
intervalo de reparo contido em uma MMEL aprovada por outra autoridade aeronéutica
membro da OACI para o modelo da aeronave. A adog¢ao de outros intervalos estara sujeita
a avaliacdo da ANAC.

Para cada item, a MEL deve listar a quantidade instalada em cada aeronave do operador,
que pode ser maior ou menor do que o previsto na MMEL (considerando que a MMEL
lista a quantidade normalmente instalada para uma aeronave de determinado modelo).

durante o processo de certificacédo de tipo, sdo estabelecidas a configuracdo da aeronave
e a quantidade de itens instalados. Instalacbes ou remocgdes de itens apenas podem ser
efetuadas mediante certificacdo suplementar de tipo, ordem de engenharia ou outro
procedimento reconhecido pela ANAC.

As MMEL normalmente utilizam o simbolo “-” para indicar uma quantidade variavel
instalada, porém esse simbolo ndo pode ser utilizado na MEL do operador.

A informacédo sobre quantidade de itens instalados na aeronave, declarada na MEL, é
responsabilidade do operador. Caso haja davidas sobre a quantidade instalada, a ANAC
poderd solicitar lista de equipamentos que estdo instalados na aeronave (por exemplo, um
laudo de vistoria) ou outros documentos que comprovem a regularidade da instalagéo ou
remocao dos itens.

No caso de MEL para uma frota (ver o paragrafo 5.1.2.4.3 desta 1IS), caso haja quantidade
variavel de determinado item nas aeronaves de sua frota, o operador deve indicar as
possiveis configuracbes de sua frota, indicando a quantidade instalada em cada
configuracao.
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Para cada item, a MEL deve listar a quantidade requerida para despacho, que ndo pode
ser inferior a estabelecida na MMEL e que deve atender aos demais critérios do paragrafo
5.1.2.3 desta IS.

Caso a quantidade requerida para despacho dependa do tipo de operacdo (por exemplo,
VFR ou IFR, transporte de passageiros ou de carga), deve ser utilizada a quantidade
requerida pela operagcdo menos restritiva, ou seja, a quantidade que sempre sera requerida.
Nesse caso, as condicdes e limitacbes de operacdo devem complementar a informacao,
especificando a quantidade requerida para cada situagdo. Alternativamente, o operador
pode optar por descrever as diferentes quantidades requeridas para despacho, associadas
a suas diferentes condicdes, em linhas distintas da MEL.

Se um item n&o estiver instalado na aeronave, a quantidade requerida para despacho deve
ser zero e ndo pode haver categoria de reparo associada (ver o paragrafo 5.1.2.5.2.5 desta
IS).

Se ndo for permitido o relaxamento de um item, o operador ndo precisa incluir o item na
MEL. No entanto, caso, a critério do operador, o item seja incluido, a quantidade
requerida para despacho deve ser igual a quantidade instalada, ndo pode haver categoria
de reparo associada e deve constar com a observagdo “NO GO, “Despacho proibido com
este item inoperante” ou equivalente.

As MMEL normalmente utilizam o simbolo “-” para indicar uma quantidade variavel
requerida para despacho, porém esse simbolo ndo pode ser utilizado na MEL do operador.
Nesse caso, o operador deve estabelecer em sua MEL a quantidade requerida para
despacho.

No caso de MEL para uma frota (ver o paragrafo 5.1.2.4.3 desta IS), caso seja requerida
quantidade variavel de determinado item nas aeronaves de sua frota, de acordo com a
configuracdo da aeronave, o operador deve indicar as possiveis configuracdes de sua
frota, indicando as quantidades requeridas para despacho e observagdes associadas a cada
configuracao.

Com base na MMEL, ou outro requisito aplicavel, podem ser especificadas mais de uma
possibilidade de despacho para um determinado item, com diferentes quantidades
requeridas. Deve-se atentar, nesse caso, para que a MEL seja clara sobre quais condi¢Ges
permitem cada possibilidade de despacho.

Observacdes e excegOes incluem declaragBes proibindo ou permitindo a operagdo com
determinada quantidade de itens inoperantes, condi¢des e limitacdes para essa operacdo
e notas aplicaveis. Conforme a MMEL de referéncia, os requisitos regulamentares ou 0s
procedimentos do operador, alguns itens requerem a incluséo de observagdes na MEL. A
critéerio do operador, esse campo pode ser utilizado para descrever também os
procedimentos (O) e (M).

As condicOes e limitagdes (provisdes) da MEL devem ser tdo ou mais restritivas do que
as condicdes e limitagdes contidas na MMEL.
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Onde a MMEL estabelece como condi¢ao “As required by regulations” (ou “as required
by 14 CFR” ou equivalente), a MEL deve claramente especificar as condi¢cdes do
regulamento aplicaveis as operacdes. O operador deve pesquisar a regulamentacdo para
garantir que sua MEL requer esse item operacional sempre que os regulamentos
aplicaveis as suas operacdes requererem sua instalacdo. Embora se possa fazer referéncia
a secdo do regulamento aplicavel, essa referéncia ndo é suficiente se ndo for detalhado o
requisito que tal secdo estabelece, pois, de forma geral, o piloto em comando ou o
mecanico de manutencdo aeronautica ndo terdo acesso direto ao regulamento quando
precisarem utilizar a MEL. Algumas condi¢des comuns referentes aos regulamentos séo
relacionadas com a regra de voo utilizada (VFR/IFR), o tipo de operacdo
(passageiros/carga) e a area de operacgdes (espago aéreo controlado, voo sobre grandes
extensoes d’agua etc.).

A ANAC disponibiliza uma lista dos principais equipamentos listados em MMEL e o0s
requisitos dos regulamentos de operagcfes associados em https://www.gov.br/anac/pt-
br/assuntos/requlados/empresas-aereas/modelos-e-formularios. Essa lista serve de
material de orientacdo, mas nao é exaustiva.

O operador pode ainda estabelecer condicdes e limitacdes adicionais que, em sua
avaliacdo, sejam adequadas para garantir um nivel adequado de segurancga operacional ou
mesmo o cumprimento adequado dos objetivos do voo. Um exemplo comum ¢é a
realizacdo de voos de treinamento ou exames, que podem requerer equipamentos
especificos que, de outra forma, poderiam estar inoperantes.

Observagoes como “May be inoperative provided procedures do not require its use”,
“May be inoperative provided enroute or approach procedures do not require its use”
ou equivalentes, que podem ser encontradas em MMEL, ndo podem ser copiadas para a
MEL do operador. Nesses casos, 0 operador deve verificar se seus procedimentos,
estabelecidos em seus manuais (MGO, SOP ou AOM, por exemplo), e suas condicdes de
operagdes requerem o uso do item, preparando a MEL de acordo com suas operagoes.

5.1.25.6.4.1 Em alguns casos, especialmente para as ATAs 23 e 34, a determinacdo de que 0s

procedimentos requerem ou nao o uso do item depende da area, do espaco aéreo ou da
rota a ser voada, ou ainda dos procedimentos de aproximacao a serem utilizados. Essa
avaliacdo deve incluir todo o voo planejado, incluindo os aerédromos de alternativa
requeridos.

5.1.2.5.6.4.2 Caso nao seja possivel especificar previamente quais procedimentos ou quais rotas

512565

requerem o0 uso de determinado item, o operador deve detalhar na MEL os
procedimentos para que seu pessoal de operagdes de solo (incluindo os despachantes
operacionais de voo, quando aplicaveis) e seus tripulantes determinem, no momento
do despacho e da decolagem, se o item sera requerido para o0 voo especifico a ser
realizado. Esses procedimentos podem envolver consulta ao plano de voo e as cartas
aeronauticas.

Observagdes como “May be inoperative or missing if alternate procedures are
established and used” ou equivalentes, que podem ser encontradas em MMEL, ndo séo
suficientes para a elaboracdo da MEL. Nesses casos, 0 operador deve estabelecer em sua

Origem: SPO nat 16/46
" ANAC s s


https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/regulados/empresas-aereas/modelos-e-formularios
https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/regulados/empresas-aereas/modelos-e-formularios

Data de emisséo: xx de xxx de 2021 IS n° 91-0XX
Data de vigéncia: 1° de xxx de 2021 Revisdo A

MEL os citados procedimentos alternativos para o caso de o item estar inoperante ou
faltante.

5.1.2.5.6.6 Observagdes como “Deactivated and/or secured” ou equivalentes, que podem ser

encontradas em MMEL, requerem que o operador estabeleca métodos aceitaveis de
desativar e/ou prevenir a utilizagdo do item pela tripulagao.

5.1.2.5.6.7 Observagdes genéricas ou imprecisas, que podem ser encontradas em MMEL, requerem

que o operador as especifique melhor ao elaborar sua MEL.

5.1.25.6.7.1 Porexemplo, se a MMEL traz um texto condicionado a instalacdo de um item (“Where

a servoed electric altimeter is installed a functioning pneumatic altimeter is
required”), o operador deve avaliar se o item esta ou ndo instalado ¢, assim, definir se
a observacéo lhe ¢ aplicavel.

5.1.2.5.6.7.2 Ainda, se, por exemplo, a MMEL traz um texto como “VHF pode estar inoperante

desde que o equipamento ndo seja alimentado pelo barramento de emergéncia”, o
operador deve especificar qual VHF pode estar inoperante, de forma que o correto uso
da MEL né&o dependa da informacéo sobre a alimentacdo elétrica do equipamento.

5.1.2.5.6.8 As observacdes podem conter ainda notas, com o objetivo de fornecer informacao

Nota:

5.1.2.6

Nota:

adicional (como, por exemplo, material de referéncia aplicavel) para consideracdo do
pessoal de operacdes ou de manutencdo do operador, orientando o uso da MEL. Notas
adicionais as da MMEL podem ser incluidas, editadas ou excluidas a critério do operador.
Porém, notas nao podem impor condi¢des ou limitacbes a operacao.

caso uma nota constante em MMEL imponha condicdes ou limitacbes a operacdo, o
operador deve escrevé-la na MEL como parte das provisées — e ndo como nota.

Procedimentos (O) e (M). Quando requerido pela MMEL, a MEL deve conter os
procedimentos operacionais (O) e de manutencdo (M), contendo 0 passo a passo
necessario para se garantir a seguranca das operacbes com um item inoperante. O
desenvolvimento desses procedimentos é responsabilidade do operador, que deve
elabora-los com base nas orientagdes contidas na MMEL, nos procedimentos
recomendados pelo fabricante (como Dispatch deviation procedures guides — DDPG ou
Dispatch deviation guides — DDG, quando existirem) e em outras publicacfes técnicas
do fabricante, sempre em conformidade com suas revisdes mais recentes. O operador
deve indicar as referéncias utilizadas para desenvolver seus procedimentos, incluindo
part number e o nimero e data da revisdo dessas publicacdes de referéncia (por exemplo,
programas de manutencdo, manual de manuten¢do, manual de servico, DDPG, DDG,
entre outros). Os simbolos (O) e (M) presentes na MMEL devem ser copiados na MEL
do operador, no campo de observagdes e excegdes de cada item para o qual a MEL
permita um relaxamento. A critério do operador, outros procedimentos (O) e (M) podem
ser adicionados em sua MEL.

algumas MMEL possuem secdo “Guidelines for (O) & (M) procedures”, com orientagdes
para elaboracdo dos procedimentos (O) e (M). Normalmente essas orientacfes ndo sdo
equivalentes a procedimentos, pois ndo indicam claramente quais as a¢des que devem ser
tomadas, mas apenas seus objetivos. Nesses casos, 0 operador deve considerar essas
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5.126.1

5.1.2.6.2

5.126.2.1

5.1.2.6.3

5.126.4

5.1.2.6.5

orientacdes, juntamente com outras publicacdes técnicas aplicaveis, para desenvolver
seus procedimentos.

Procedimentos operacionais (O): o simbolo (O) na MMEL indica a necessidade de um
procedimento especifico de operacdes, que deve ser cumprido no planejamento ou nas
operacdes de voo com determinado item inoperante. Normalmente sdo executados pelos
tripulantes, podendo, entretanto, outras pessoas serem qualificadas e autorizadas a
realizar determinados procedimentos, desde que tal delegacéo esteja explicita na MEL ou
nos manuais do operador. A responsabilidade por se assegurar que os procedimentos
foram executados de acordo com a MEL é do operador, independentemente de quem os
execute.

Procedimentos de manutencdo (M): o simbolo (M) na MMEL indica a necessidade de um
procedimento especifico de manutencdo, que deve ser cumprido antes de uma operagao
prosseguir com o item relacionado inoperante. Devem ser executados pelo pessoal de
manutencdo do operador, por organizagdo de manutengédo contratada ou por outra pessoa
autorizada a executar manutencao e aprovar para retorno ao servico, observando-se 0s
requisitos das secOes 43.3 e 43.7 do RBAC n° 43. A responsabilidade por se assegurar
que os procedimentos foram executados de acordo com a MEL é do operador,
independentemente de quem o0s execute.

Alguns procedimentos que requerem conhecimentos ou habilitacdes especificos, ou que
requerem o uso de ferramentas ou equipamentos de teste podem ser indicados na MMEL
de referéncia, ou apenas na MEL do operador, pelo simbolo (M#).

Crew Applied MEL (CA MEL). Em algumas MMEL ou nos procedimentos associados
(DDPG ou DDG), ¢ utilizado o conceito de “Crew Applied MEL”, que identificaria os
procedimentos que poderiam ser executados pelos pilotos. No entanto, tais
procedimentos, quando incluirem procedimentos (M), somente podem ser executados e
aprovados para retorno ao servico por pessoa autorizada segundo as secOes 43.3 e 43.7
do RBAC n° 43.

Na determinacdo dos procedimentos, os operadores devem especificar quando o0s
procedimentos devem ser realizados, tendo em conta que, enquanto alguns procedimentos
devem ser realizados apenas na primeira vez em que a aeronave for operar com um
determinado item inoperante, outros procedimentos podem ser requeridos repetidamente
enguanto o item estiver inoperante (por exemplo, a cada partida, a cada voo ou a cada dia
de voo0).

O operador pode incluir nas observacdes e nos procedimentos (O) e (M) referéncias a
uma sec¢do, capitulo, paragrafo ou tarefa de algum outro manual aceito ou aprovado pela
ANAC que contenha os procedimentos requeridos para atender a situacdo do item
inoperante. Por exemplo, um procedimento (O) pode referenciar uma se¢do do manual da
aeronave (AFM ou AOM); ou um procedimento (M) pode referenciar uma tarefa do
manual de manutencdo da aeronave (AMM). Caso seja utilizada referéncia como
alternativa a escrever os procedimentos diretamente na MEL, as seguintes condicfes
devem ser atendidas:

a) as referéncias aos manuais e os procedimentos devem estar e se manter atualizadas;
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b) o material referenciado (especificamente a secdo, capitulo, paragrafo, tarefa etc) sera
também aprovado pela ANAC, ainda que o manual referenciado seja apenas aceito. Como
consequéncia, qualquer alteracdo nesses procedimentos deve ser aprovada pela ANAC,
de forma a garantir que tais procedimentos continuam a atender os objetivos da MEL.
Nesse caso, 0 operador deve possuir procedimentos que garantam que tais alteragdes
sejam submetidas a ANAC para aprovacdo; e

c) o operador deve listar, no preAmbulo da MEL, todos os manuais referenciados na
MEL.

Placares. A MEL deve incluir ainda previsdo de que o0s itens inoperantes devem ser
identificados com placares para informar e lembrar os membros da tripulacdo e o pessoal
de manutencdo sobre a condigdo dos itens. Sempre que possivel, os placares devem ser
localizados adjacentes ao controle ou ao indicador do item afetado; quando isto ndo for
possivel, devem ser colocados em posicdo central na cabine de voo, de forma a serem
claramente visiveis pela tripulacdo de voo (ou em posicdo claramente visivel de um
assento de comissario, se for o caso). A menos que se especifique de outra forma, o texto
e a localizacdo dos placares devem ser determinados pelo operador em sua MEL.
Geralmente, essa previsdo € detalhada nos campos de observacdes e exce¢des ou nos
procedimentos (O) e (M).

Um método aceitavel € utilizar placares adesivos, que podem ser divisiveis em duas
partes: a primeira, com o nome do item afetado e o nimero da entrada da MEL utilizada,
a ser colada adjacente ao controle ou indicador associado ao item inoperante; e a segunda,
com uma descricdo do defeito e 0 niamero da entrada da MEL, a ser colada no diario de
bordo (ou registro proprio que corresponda a parte Il do diario de bordo), atendendo ao
paragrafo 5.3.3 desta IS.

Adicionalmente aos placares que indicam itens especificos inoperantes, o operador pode,
a seu critério, utilizar placares que indicam quando uma determinada operacdo ndo esta
autorizada, em razdo de algum item inoperante. Tais placares podem aumentar a
consciéncia situacional dos tripulantes com relacdo as limitacbes aplicaveis a um
determinado voo. No entanto, a utilizacdo de tais placares ndo retira dos tripulantes a
obrigacdo de, previamente ao inicio do voo, identificar os itens inoperantes da aeronave
e consultar a MEL para saber as limitacdes associadas a operacao da aeronave com esses
itens inoperantes.

Grandes alteracGes na aeronave. Conforme o paragrafo 5.1.2.4 desta IS, o operador
deve considerar as grandes alteracfes incorporadas a suas aeronaves na elaboracéo da
MEL. Da mesma forma, conforme o paragrafo 5.2.2.2 desta IS, também deve ser avaliado
o0 impacto de tais alteragdes em uma aeronave que ja possua MEL aprovada.

A incorporagdo de um CST pode tornar itens da MMEL invalidos para uma aeronave.
Itens de um CST ndo podem estar inoperantes, a menos que incluidos na MMEL ou que
de outra forma as autoridades envolvidas (na ordem de prioridade estabelecida em
5.1.2.1531.1) autorizem que tais itens fiqguem inoperantes, pela documentacdo da
alteracéo.

Origem: SPO

19/46




Data de emisséo: xx de xxx de 2021 IS n° 91-0XX
Data de vigéncia: 1° de xxx de 2021 Revisdo A

5.1.2.8.2

5.1.2.8.3

5.1.3

5.1.3.1

5.1.3.2

5.1.3.3

No caso de a MMEL ja mencionar o CST, considera-se que o impacto da grande alteracéo
ja foi avaliado no processo de elaboracdo da MMEL. Assim, basta ao operador utilizar as
disposicdes da MMEL aplicaveis ao CST.

O operador pode utilizar a documentacdo da alteracdo (CST ou processo H.20) para
fundamentar sua avaliagdo do impacto da alteracdo na MEL. Se nessa documentagéo
houver analise do efeito de itens inoperantes, o operador deve seguir tal documentacao.

Rela¢do com outros manuais

Os detentores de certificado emitido segundo o0 RBAC n° 119 e os administradores de
programa segundo a subparte K do RBAC n° 91 devem garantir que seus manuais (como
apropria MEL, o MGO, SOP, MGM, programas de treinamento, entre outros) contenham
0s procedimentos e as orientaces necessarias para que seus empregados possam utilizar
a MEL em suas operacdes, incluindo os procedimentos de operacdo e de manutencdo e
0s registros, de modo a atender aos procedimentos de utilizagdo da MEL em servico
previstos no paragrafo 5.3 desta 1S. Os manuais devem estar alinhados entre si, de modo
a formar um conjunto coeso e coerente de procedimentos.

Os detentores de certificado emitido segundo 0 RBAC n° 119 devem estabelecer em seus
manuais os procedimentos e as responsabilidades pela realiza¢do dos registros previstos
nas sec¢oes 135.65 e 135.443 do RBAC n° 135 ou 121.563, 121.701 e 121.709 do RBAC
n° 121, conforme aplicavel.

Como parte desses registros, os operadores (incluindo os administradores de programa
segundo a subparte K do RBAC n° 91) devem manter a bordo, juntamente com o diério
de bordo (ou registro proprio que corresponda a parte Il do diario de bordo), uma relacéo
atualizada dos itens com acdo corretiva retardada (ACR), com o prop06sito de permitir um
acesso direto a informacdo. A relacdo de controle de itens ACR deve conter campos
apropriados para o registro de, pelo menos, os seguintes dados relativos a cada item cuja
correc¢do for postergada:

a) descricdo sumaria da natureza do defeito;

b) identificacdo do equipamento ou instrumento com defeito;

c) numero da entrada na MEL e respectiva categoria de reparo;

d) data do lancamento em ACR;

e) numero e pagina do correspondente registro que originou o item ACR (por exemplo,
o diério de bordo ou registro préprio que corresponda a parte 11 do diario de bordo;

f) motivo para o retardo da acéo corretiva;

g) acdo tomada, de acordo com os procedimentos requeridos pela MEL ( (O) e (M) ),
incluindo a colocagéo de placares;
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Nota:

5.1.3.4

5.1.35

5.1.3.6

5.1.36.1

h) identificacdo do profissional responsavel pela liberagdo da aeronave com o item ACR
(CANAC do piloto ou mecénico de manutencdo aeronautica);

1) data limite para correcdo de acordo com o permitido pela MEL,;
j) referéncia ao documento de aprovacgéo da extensdo do prazo de reparo, se aplicavel,

k) referéncias adicionais para controle, utilizadas de acordo com o sistema previsto no
manual do operador, se aplicavel; e

I) outros dados relevantes.

essa relacdo de controle de itens ACR ¢é costumeiramente denominada de “lista de
controle de itens ACR”. No entanto, ressalta-se que ndo é necessario que haja uma lista
propriamente dita.

Os detentores de certificado emitido segundo o0 RBAC n° 119 e os administradores de
programa segundo a subparte K do RBAC n° 91 devem estabelecer em seus manuais
procedimentos para garantir que os placares a serem utilizados em caso de item
inoperante, conforme requerido pelo paragrafo 5.1.2.7 desta IS, sejam disponibilizados a
bordo da aeronave e para garantir que os empregados coloquem os placares, conforme
estabelecido na MEL, e que os empregados retirem esses placares apds a corre¢do do item
ser efetuada.

Os detentores de certificado emitido segundo o0 RBAC n° 119 e os administradores de
programa segundo a subparte K do RBAC n° 91 devem estabelecer em seus manuais as
formas de comunicacao, o fluxo de informacédo entre a tripulacéo, os setores de operacdes
e de manutencdo sobre a ocorréncia de itens inoperantes e as limitagdes associadas ao
relaxamento e o processo de decisdo quanto a interrupcdo das operacbes ou a liberacdo
da aeronave. Os operadores podem, a seu critério, listar aerédromos para 0s quais a
aeronave deve preferencialmente alternar em caso de falha de um item em voo, de forma
a permitir que o defeito seja sanado antes do voo seguinte.

Programa de treinamento: os detentores de certificado emitido segundo o RBAC n° 119
e os administradores de programa segundo a subparte K do RBAC n° 91 devem incluir
em seu programa de treinamento contetdo adequado para instruir o pessoal de solo e 0s
tripulantes sobre o correto uso da MEL. O programa de treinamento deve ser aprovado
antes que o operador ministre os treinamentos a seu pessoal. Os treinamentos sao
necessarios para cada empregado que esteja envolvido em operagdes conduzidas sob o
relaxamento de um item da MEL. Um exemplo de médulo de treinamento sobre uso da
MEL é detalhado no Apéndice C desta IS.

Para o pessoal de solo, como pessoal de manutencéo e despachantes operacionais de voo,
o0 treinamento deve incluir as segdes aplicaveis dos manuais do operador, 0s
procedimentos para uso da MEL, a sinalizagdo dos itens inoperantes com placares,
autorizacdes para retardo da correcdo de itens da MEL, despacho e liberacdo de voo e
quaisquer outros procedimentos relacionados a MEL.
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5.1.3.6.2

5.1.3.6.3

5.1.3.7

Nota:

Para os tripulantes, incluindo pilotos, mecanicos de voo e comissarios, 0 treinamento deve
incluir o objetivo e o uso da MEL, responsabilidades do piloto em comando, 0s
procedimentos do operador para uso da MEL e procedimentos operacionais (O).

Treinamentos periodicos devem ser conduzidos a cada 12 meses para reforcar o
conhecimento sobre os procedimentos e atualizar os empregados quanto a quaisquer
alteracdes nos procedimentos para uso da MEL.

Programa de gerenciamento da MEL.: os detentores de certificado emitido segundo o
RBAC n° 119 devem desenvolver e manter um programa para gerenciamento dos reparos
dos itens listados na MEL aprovada. O programa deve abranger gestdo de recursos,
incluindo as pecas de reposicdo, pessoal, infraestrutura, procedimentos e programagéo
para assegurar um reparo dentro dos prazos previstos. O programa deve ser documentado
como parte do sistema de manuais do operador (por exemplo, no Programa de
Manutencdo ou no Manual Geral de Manutengéo). O programa de gerenciamento da MEL
deve incluir ainda:

a) sistema de rastreamento: um método para acompanhar a data e, quando apropriado, 0s
horarios em que um defeito em um item foi relatado e em que tal defeito foi reparado.
Esse método deve incluir um controle registrado da quantidade de itens relatados para
reparo com retardo autorizado por aeronave, as razdes de qualquer atraso no reparo, a
duracdo do atraso e a data estimada em que o item serd reparado. O sistema de
rastreamento deve incluir ainda método de detectar e reportar defeitos recorrentes ou
intermitentes, de forma a verificar se as agGes corretivas associadas vém sendo executadas
satisfatoriamente;

defeitos recorrentes ou intermitentes caracterizam gque um item se manteve inoperante,
uma vez que ndo se encontra funcionando normalmente de forma consistente (ver
definicdo do paragrafo 4.1.7 desta IS). Caracteriza-se a recorréncia quando um
determinado item volta a se apresentar inoperante em até 24 horas ou dois voos, 0 que
ocorrer por Gltimo, apos se ter efetuado uma acdo corretiva que supostamente havia
corrigido o defeito.

b) procedimentos para controlar extensbes de prazo: procedimentos para solicitar
autorizacdes de extensdo de prazo a ANAC, conforme o paragrafo 5.3.11.1 desta IS, ou
0s procedimentos requeridos pelo programa de auto-extenséo de prazo de itens da MEL,
conforme o paragrafo 5.3.11.2 desta IS.

c) planejamento para coordenar o trabalho do pessoal de manutencao e a disponibilidade
de pecas, ferramentas e da aeronave em um local e horario especifico para a manutencéo;

d) controle dos itens com retardo autorizado devido a indisponibilidade de pecas, de
forma que exista uma solicitagdo de peca (back order) valida com data de entrega fixa;

e) as responsabilidades e atividades especificas do pessoal de administracdo envolvido
com o programa de gerenciamento da MEL, listadas por cargo;
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f) politicas para desenvolver os procedimentos (O) e (M), quando ndo sejam
disponibilizados procedimentos recomendados pelo fabricante ou quando se pretendam
desenvolver procedimentos alternativos;

g) procedimentos para verificacdo periodica das MMEL de referéncia (com uma
frequéncia suficiente para se garantir que, no caso de publicacdo de revisdo da MMEL, o
operador conseguiria submeter revisao de sua MEL no prazo de 60 dias, contados a partir
da publicacdo da revisdo da MMEL) ou outro método de rastreamento da publicagdo de
nova MMEL,;

h) procedimentos para revisdo da MEL sempre que requerido pelo paragrafo 5.2.2 desta
IS;

i) no caso de o operador utilizar uma MEL para uma frota, 0 método de controle de
aplicabilidade da MEL para a frota, conforme o paragrafo 5.1.2.4.3 (e subparagrafos)
desta IS;

J) no caso de o operador utilizar como referéncia uma MMEL emitida pelo detentor do
projeto de tipo de forma personalizada para suas aeronaves, o operador deve manter o
detentor do projeto de tipo atualizado com relacéo as configuragdes de suas aeronaves e
eventuais incorporacdes de grandes alteracGes e grandes modificacdes;

k) registro da aplicacdo desses procedimentos, métodos, planejamentos, controles etc.,
que sdo parte do programa de gerenciamento da MEL; e

I) os procedimentos para quando falhas ocorrerem apos a emissao do despacho/liberacéo
do voo, mas antes da decolagem, de forma a garantir que a aeronave nédo decole com itens
inoperantes sem atender ao previsto na MEL. Adicionalmente, para operacdes regidas
pelo RBAC n° 121, esses procedimentos devem permitir que o piloto em comando se
comunique com a area de manutencdo e despacho (ou responsavel pelo controle
operacional) do operador para revisar a situacdo e determinar o que € necessario para se
atender a MEL. Por exemplo, pode ser necessario retornar a aeronave para reparar o item
inoperante; ou executar algum procedimento da MEL, antes de prosseguir o voo, devendo
ser observado quem possui a prerrogativa de realizar tais procedimentos — 0 que pode
exigir o retorno da aeronave ao patio. Caso as condicdes e limitacdes da MEL afetem o
desempenho da aeronave ou qualquer informacéo do planejamento de voo (por exemplo,
restricdes no nivel de voo), o despachante operacional de voo ou a pessoa autorizada a
exercer o controle operacional devem recalcular um novo plano de voo e emitir um novo
despacho (ou uma nova liberacdo) de voo, que pode ser emitido(a) como uma emenda ao
despacho (ou liberagéo) anterior.

Processos de aprovacao, revisao e revogacao de aprovacado da MEL

Aprovacdo da MEL

A entrega da MEL para analise da ANAC e as iteracdes do processo de aprovacgdo
seguirdo os procedimentos previstos nas IS n® 119-001 e 121-010, para operadores

regidos pelo RBAC n° 121, e na IS n°® 119-004, para operadores regidos pelo RBAC n°
135 e pelo RBAC n° 91.
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5.2.1.2

5.2.13

5.2.1.4

embora a IS n° 119-004 seja aplicavel apenas a operadores regidos pelo RBAC n° 135,
recomenda-se que os operadores de aviacao geral, ou seja, os regidos pelo RBAC n° 91,
utilizem os mesmos formularios descritos na IS n® 119-004, como forma de padronizar as
comunicacdes entre a ANAC e o operador.

Para abertura do processo de analise da MEL e no envio de respostas a ndo-conformidades
identificadas pela ANAC, o operador deve submeter a MEL em formato digital, em
arquivos em formato PDF.

O operador deve submeter a MEL para analise por meio do FOP 107 ou 207 (disponiveis
em https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/requlados/empresas-aereas/modelos-e-
formularios), devidamente preenchido, anexando os seguintes documentos:

a) dados do pagamento ou comprovante de pagamento da TFAC aplicavel;

b) para detentores de certificado emitido segundo o RBAC n° 119 ou para
administradores de programa segundo a Subparte K do RBAC n° 91, se 0s seus manuais
ndo estiverem previamente adequados ao uso da MEL, 0s manuais estabelecendo tarefas,
responsabilidades, autoridade, politicas, procedimentos, instrucdes, treinamento e
informacdes aos tripulantes, ao pessoal de solo, de manutencao e de gerenciamento com
relacdo a como lidar com a MEL, conforme paréagrafo 5.1.3 desta IS. Esses manuais
devem ser encaminhados por FOP 107 ou 207 individuais, acompanhados dos respectivos
dados do pagamento ou comprovantes de pagamento das TFAC, quando aplicaveis;

c) para detentores de certificado emitido segundo o RBAC n° 119 regidos pelo RBAC n°
135 ou para administradores de programa segundo a Subparte K do RBAC n° 91, caso as
EO ainda ndo autorizem o uso da MEL para o modelo de aeronave, FOP 219 com
solicitacdo de alteracdo das EO, para incluir a autorizacdo de uso da MEL submetida a
analise, quando essa for aprovada e o conjunto de manuais relacionados estiver adequado
a utilizacdo da MEL;

d) para detentores de certificado emitido segundo o RBAC n° 119, caso pretendam ser
autorizados a estender o prazo de reparo conforme paragrafo 5.3.11.2 desta IS, os
documentos dos itens (b) e (c), acima, devem ser adequados a solicitacdo, incluindo-se o
programa de auto-extensdo de prazo de itens da MEL em seus manuais e a solicitacdo
expressa no FOP 119 ou 219 para que suas EO incluam tal autorizacao; e

e) se necessario, conforme solicitado pela ANAC, o operador deve enviar copia da
MMEL ou dos demais documentos utilizados como referéncia para elaboracdo de sua
MEL.

Uma MEL copiada da MMEL ou que ndo considere 0s requisitos regulamentares
aplicaveis, as operacdes da aeronave e demais orientacfes do pardgrafo 5.1 desta IS,
poderd, apds avaliacdo preliminar, ser considerada pela ANAC como inaceitavel para o
prosseguimento a fase 3.
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5.2.15

Nota:

5.2.1.6

5.2.1.7
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5.21.7.2

5.2.1.8

5.2.2

5.2.21

Nota:

Para operadores regidos exclusivamente pelo RBAC n° 91, caso uma proposta de MEL
seja rejeitada pela 32 vez durante a analise (preliminar ou da fase 3), o processo sera
indeferido e arquivado compulsoriamente, independentemente do prazo.

para os detentores de certificado emitido segundo o RBAC n° 119, valem os
procedimentos estabelecidos nas IS n® 119-001 e 119-004.

Apo6s andlise documental da MEL, a critério da ANAC, poderd ser conduzida uma
inspecdo para verificar a capacidade do operador em utilizar a MEL em suas operacoes,
constituindo a fase 4 do processo de aprovacdo. No caso de operadores em certificagéo
ou que estiverem incluindo um novo modelo de aeronave na frota que requeira a
realizacdo de voos de avaliacdo operacional, essa inspecdo poderd ser conduzida em
conjunto com a auditoria de cerificacdo e/ou com 0s voos de avaliacdo operacional.

Para detentores de certificado emitido segundo 0 RBAC n° 119, a MEL é aprovada por
FOP 111 ou 211. Para os demais operadores, € emitida uma carta de autorizagdo (LOA),
que aprova a MEL e autoriza sua utilizacdo. Em ambos os casos, uma cdpia do documento
de aprovacao deve sempre acompanhar cada copia da MEL distribuida pelo operador.

Caso se trate de operacdes sob 0 RBAC n° 135, deve constar nas EO do detentor de
certificado a autorizacdo para a utilizacdo da MEL. Enquanto o FOP 211 aprova
especificamente a MEL, a autorizacdo nas EO é emitida apds o detentor de certificado
emitido segundo 0 RBAC n° 119 adequar os manuais relacionados e estar preparado para
utilizar a MEL aprovada.

Ao emitiro FOP 111, 211 ou a LOA, a ANAC fara constar que o documento de aprovagédo
sera automaticamente revogado no prazo maximo de 180 dias ap6s a publicacdo de
revisdo da MMEL que requeira revisdo da MEL do operador, conforme paragrafo 5.2.3.2
desta IS.

Um FOP 111, 211 ou uma LOA aprova a MEL especificamente para um operador. Caso
a aeronave troque de operador, 0 novo operador ndo pode automaticamente utilizar a
MEL anteriormente aprovada, devendo submeter novamente uma MEL para aprovacdo
da ANAC, caso pretenda utilizar as prerrogativas de MEL ou seja requerido que possua
uma MEL aprovada.

Revisdao da MEL

Quando for publicada uma nova revisdo da MMEL, o operador deve analisa-la,
objetivando verificar se essa revisdo é mais restritiva do que a revisdo da MMEL utilizada
como referéncia para a sua MEL vigente e se essa nova revisdo da MMEL impde
restricdes adicionais sobre sua MEL vigente. Como resultado dessa andlise, pode-se obter
um dos resultados previstos nos subparagrafos seguintes, 5.2.2.1.1 ou 5.2.2.1.2.

quando o operador utiliza como referéncia uma MMEL emitida pelo detentor do projeto
de tipo de forma personalizada para suas aeronaves, o operador também deve analisar
cada revisdo da MMEL emitida, independentemente do motivo da revisdo. Quando o
motivo da revisdo for apenas a alteracdo da alocacdo das aeronaves nas condi¢es ja
previstas na MEL e o operador utilizar a MEL para uma frota, ndo é necessario seguir 0s
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522112

5.2.2.1.13

522114
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subparagrafos 5.2.2.1.1 ou 5.2.2.1.2. Quando o motivo da revisdo for, simultaneamente,
a alteracdo da alocacdo das aeronaves nas condi¢des ja previstas na MEL (supondo que o
operador utiliza a MEL para uma frota) e alteracées que impactam o conteudo aprovado
da MEL, o operador deve considerar os dois motivos em paralelo, podendo aplicar a nova
alocacao das aeronaves nas condicOes ja previstas na MEL aprovada enquanto segue 0s
subparagrafos 5.2.2.1.1 ou 5.2.2.1.2 para avaliar o impacto da reviséo da MMEL no
conteudo aprovado de sua MEL.

Caso a nova revisdao da MMEL seja mais restritiva do que a revisdo da MMEL utilizada
como referéncia para a MEL vigente, e essa revisdo da MMEL impuser restricoes
adicionais sobre a MEL, o operador deve submeter uma revisdo atualizada de sua MEL
no prazo de 60 dias ou prazo mais restritivo estabelecido na MMEL.

O prazo de 60 dias (ou prazo mais restritivo estabelecido na MMEL) pode ser prorrogado
por igual periodo pela ANAC, mediante solicitacdo do operador, desde que devidamente
justificada. Uma possivel justificativa, por exemplo, é um eventual atraso da publicacéo
das orientacGes para o estabelecimento dos procedimentos (O) e (M), ap6s a publicagédo
da revisdo da MMEL.

Caso o operador ndo submeta uma revisdo atualizada de sua MEL ap6s o prazo
estabelecido, a ANAC podera revogar o documento de aprovagdo da sua ultima MEL.

Independentemente da data de submisséo da revisdo atualizada da MEL, o operador deve
completar o processo de aprovacao dessa revisao da MEL no prazo de 180 dias a contar
da publicacdo da MMEL. Ap0s esse prazo, exceto se expressamente autorizado de outra
forma pela ANAC, mediante solicitacdo do operador, a aprovacdo da MEL estara
automaticamente revogada.

Para detentores de certificado emitido segundo 0 RBAC n° 119 regidos pelo RBAC n°
121, os prazos previstos no paragrafo 5.2.2.1 desta IS e em seus subparagrafos também
se aplicam caso seja publicada a revisdo original de MMEL para o0 modelo de aeronave
que até entdo ndo possua MMEL publicada, ou ainda caso seja publicada revisao original
de MMEL para 0 modelo de aeronave por uma autoridade que possua precedéncia,
conforme o paragrafo 5.1.2.15-1-1-1 desta IS, sobre a autoridade que publicou a MMEL
anteriormente utilizada para o modelo de aeronave.

Se a nova revisdo da MMEL for menos restritiva do que a revisdo da MMEL utilizada
como referéncia para a MEL vigente ou se, apesar de a nova revisdo da MMEL ser mais
restritiva, essa nova revisdo da MMEL ndo impuser restri¢cfes adicionais sobre a MEL
vigente (por exemplo, se a revisdo da MMEL for mais restritiva apenas em itens ndo
aplicaveis a MEL do operador), o operador pode, a seu critério, submeter uma revisao
atualizada de sua MEL. Caso ndo pretenda revisar sua MEL, o operador deve notificar a
ANAC no prazo de 60 dias (ou prazo mais restritivo estabelecido na MMEL), expondo
sua ciéncia quanto a publicacéo de revisdo da MMEL e justificando por que nédo considera
necessario revisar sua MEL. Caso o operador ndo atenda a este paragrafo, a ANAC podera
revogar o documento de aprovagdo da sua ultima MEL e, no caso de detentores de
certificado emitido segundo o RBAC n° 119 regidos pelo RBAC n° 135 ou de
administradores de programa segundo a Subparte K do RBAC n° 91, retirar a autorizagédo
para uso da MEL das EO ou EA.
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5.2.2.2

Apos receber a notificacdo do operador, a ANAC analisard as justificativas apresentadas.
Caso esteja de acordo, a ANAC emitira oficio autorizando o operador a permanecer
utilizando a MEL elaborada com base na revisdo anterior da MMEL até que seja requerida
nova revisao de sua MEL. Esse oficio constituira uma aprovacdo para que se continue
utilizando a mesma MEL anteriormente aprovada. Uma cépia desse oficio deve sempre
acompanhar cada copia da MEL distribuida pelo operador, em conjunto com a copia do
documento que originalmente aprovou a MEL, conforme o pardgrafo 5.2.1.7 desta IS.

Caso, apos andlise, a ANAC ndo esteja de acordo com a justificativa do operador, a
ANAC informara o operador da necessidade de adequacédo de sua MEL e estabelecera
prazo de 15 dias para que o operador revise sua MEL com base na ultima revisdo da
MMEL. Para esse caso, aplicam-se os paragrafos 5.2.2.1.1.2 e 5.2.2.1.1.3 desta IS. Caso
o operador, de forma recorrente, apresente justificativas insatisfatorias, a ANAC podera
suspender o uso da MEL e retirar a autorizacdo para uso da MEL das EO ou EA.

Quando ocorrer alguma das situacdes descritas abaixo, o operador deve analisar sua MEL,
objetivando verificar se ha impacto no contetdo de sua MEL.:

a) forem alterados requisitos operacionais aplicaveis a frota do operador, seja por
emendas ao regulamento, seja pela autorizacdo de uma nova operacdo para o operador,
por exemplo;

b) for incluida nova matricula de aeronave na aplicabilidade da MEL (exceto no caso de
MEL para uma frota, conforme 5.1.2.4.3);

C) suas aeronaves incorporarem grandes alteracdes (ver paragrafo 5.1.2.8 desta IS) ou de
outra forma tiverem configuracéo alterada de forma a afetar a aplicabilidade da MEL a
tais aeronaves. No caso de MEL para uma frota, conforme 5.1.2.4.3, é permitido que o
operador continue utilizando a mesma MEL, apenas reclassificando as aeronaves com
configuracdo alterada para uma outra condicdo de despacho prevista na MEL aprovada,
ndo sendo, assim, necessaria a revisdo da MEL. No entanto, caso a nova configuracéo
ndo esteja abrangida pela MEL aprovada, torna-se necessaria revisdo da MEL para
abranger tal configuragéo;

d) forem alterados os procedimentos (O) e (M) recomendados pelo fabricante ou os
procedimentos adotados pelo proprio operador (por exemplo, caso a ANAC verifique que
0s procedimentos estabelecidos sdo inadequados); ou

e) forem atualizadas as publicacdes de referéncia utilizadas para a elaboracdo da MEL,
como por exemplo o manual de voo da aeronave, um manual de manutencdo ou as
publicacdes utilizadas para elaboracdo dos procedimentos (O) e (M). Nesse caso, deve se
considerar se essas atualizacGes afetam o conteudo da MEL, independentemente de a
publicacao de referéncia ser explicitamente citada e independentemente de haver citacao
explicita a revisao de tais publicagdes de referéncia. No entanto, ndo € necessario revisar
a MEL apenas para atualizar os numeros de revisao das publicacdes de referéncia quando
o conteudo referenciado nédo for alterado.

Origem: SPO nat 27146
" AN AC nsey



Data de emisséo: xx de xxx de 2021 IS n° 91-0XX
Data de vigéncia: 1° de xxx de 2021 Revisdo A

52221

5.2.2.22

5.2.2.3
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5.2.2.4

5.2241

5.2.242

5.2.25

5.2.2.6

Caso alguma das situacdes descritas no paragrafo 5.2.2.2 desta IS impacte a MEL, o
operador deve submeter uma revisdo atualizada de sua MEL no prazo de 60 dias ou em
prazo anterior estabelecido pela ANAC. No caso de a situacao alterada ser do controle do
operador, como por exemplo a autoriza¢do de uma nova operacéo, é requerido que a MEL
esteja atualizada e de acordo com tal operacéo, antes que a nova operacao seja autorizada.

Caso o operador ndo atenda ao paragrafo anterior e a ANAC verifique que a MEL néo
estd adequada as suas operacBes, a ANAC notificard o operador dessa situacao,
concedendo-lhe prazo de 30 dias para que seja submetida uma revisdo atualizada de sua
MEL. Nesse prazo, o operador pode solicitar reconsideragéo, ficando o prazo suspenso
até analise da solicitacdo da reconsideracdo pela ANAC. Expirado o prazo, a ANAC
poderd revogar o documento de aprovagdo da ultima MEL do operador.

A instalagdo de novos itens, de forma adicional, néo relacionados aos itens previamente
instalados e listados na MEL, ndo exige a revisdo da MEL. Assim, a MEL aprovada pode
continuar a ser utilizada para a aeronave. Porém, o novo item, por ndo estar listado na
MEL, ndo pode estar inoperante até que uma nova revisdo da MEL, que liste esse item,
seja aprovada.

Caso o0 novo item instalado seja de um tipo ja listado na MEL, a MEL deve passar a prever
a configuracdo resultante da aeronave. No caso de MEL para uma frota, conforme o
paragrafo 5.1.2.4.3 desta IS, pode ocorrer de a configuracao resultante ja estar abrangida
pela MEL, bastando, nesse caso, a atualizacdo do controle de aplicabilidade da MEL.

A cada nova revisdo submetida para andlise, todas as alteracbes com relacdo a Ultima
reviséo aprovada da MEL devem ser indicadas com uma barra vertical adjacente ao texto.
Nas revisdes seguintes, caso ndo haja nova alteracdo, a barra vertical deve ser removida.

A barra vertical pode ser acompanhada de letras ou simbolos indicando o tipo de alteracédo
efetuada, classificada como insercéo de texto (i), remocédo de texto (r) ou apenas uma
mudanca no texto da revisdo anterior (m).

Quando parte do texto for reposicionada, em virtude de formatacdo, mantendo-se todo o
contetdo e sua posicdo relativa (por exemplo, apenas com contetdo sendo deslocado
entre as paginas), ndo é necessario indica-la com a barra lateral.

Os trechos em que houver alteracdo com relacdo a Ultima revisdo aprovada da MEL
devem também ser indicados na sinopse de modificagdes da MEL. Além disso, ao
encaminhar para analise a primeira proposta de uma nova revisdo da MEL, os trechos
alterados com relacédo a Ultima revisdo aprovada da MEL devem ser listados também no
documento de encaminhamento da MEL (FOP 107 ou 207, por exemplo). No caso do
encaminhamento de resposta a ndo-conformidades verificadas pela ANAC (por FOP 125
ou 225, por exemplo), devem ser listados todos os trechos alterados com relagéo a Gltima
versdo proposta, ou seja, a Ultima verséo analisada pela ANAC, em que foram verificadas
as nao-conformidades sendo respondidas.

Quando o operador submete uma revisdo da MEL, mesmo que seja enviado o arquivo
completo da MEL, apenas serdo considerados aprovados naquela revisao os trechos
devidamente identificados, conforme requerido pelos paragrafos 5.2.2.4 e 5.2.2.5 desta

Origem: SPO nat 28/46
" AN AC nsey



Data de emisséo: xx de xxx de 2021 IS n° 91-0XX
Data de vigéncia: 1° de xxx de 2021 Revisdo A

5.2.2.7

Nota:

5.23.1

5.2.3.2

5.2.3.3

5.2.3.4
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IS. Caso o operador deixe de identificar corretamente os trechos alterados, tais trechos
ndo serdo objeto de analise e, portanto, ndo serdo aprovados pela ANAC. O uso de MEL
com informacGes diferentes das aprovadas pela ANAC torna a operagdo irregular,
colocando em risco as operacOes da aeronave, além de sujeitar o operador a processos
administrativos sancionadores.

Uma vez aprovada uma revisdo da MEL, o operador deve atualizar a copia da MEL
disponibilizada aos seus funcionarios, tanto a bordo das aeronaves quanto em atividades
de solo (como mecanicos de manutengdo aeronautica e despachantes operacionais de voo)
e tanto para copias impressas quanto para cépias digitais (em computadores ou EFB). No
caso de aeronaves que estejam fora da base de operacGes ou para as quais seja apresentada
alguma dificuldade para atualizagdo da MEL e da aplicagéo da nova revisao, a revisao
anterior da MEL pode continuar a ser usada em um prazo de 10 dias ap6s a aprovacéo da
nova revisdo. Caso o operador entenda que esse prazo € insuficiente para um caso
particular, deve solicitar a ANAC extensdo do prazo, por um periodo adicional de no
maximo 10 dias, incluindo suas justificativas.

ver notas ao parégrafo 5.3.10 desta IS.
Revogacéo da aprovagao

A aprovacao de uma nova revisao da MEL revogara a aprovacgdo da revisao anterior, ou
seja, 0 operador apenas pode utilizar a revisao aprovada mais recente de sua MEL.

Exceto se expressamente autorizado de outra forma pela ANAC, mediante solicitacdo do
operador, a emissédo de revisdo de MMEL que requeira revisdo da MEL do operador
implicara na revogacao da aprovacéo da MEL do operador elaborada com base na revisdo
anterior da MMEL no prazo maximo de 180 dias, cabendo ao operador submeter reviséo
de sua MEL, conforme paragrafo 5.2.2 desta IS, e obter aprovacdo antes desse prazo para
que possa se manter com uma MEL aprovada. Apds esse prazo, a aprovacao da MEL é
considerada automaticamente revogada, sem a necessidade de comunicacao expressa da
ANAC notificando o operador dessa revogagéo. Esse prazo ndo impede, no entanto, que
a aprovacao seja revogada antecipadamente, por iniciativa e mediante notificacdo por
parte da ANAC, de acordo com a situacao, conforme previsto nos paragrafos 5.2.2.1.1.2,
5.2.2.1.2 e5.2.2.2.2 desta IS, por exemplo.

A alteracdo de operador da aeronave automaticamente revogara a aprovacao da MEL,
uma vez que, conforme o pardgrafo 5.2.1.8 desta IS, a MEL ndo é transferivel para o novo
operador.

Caso seja constatada, por meio de inspec6es ou outra forma de investigacdo, a ocorréncia
de ndo-conformidades consideradas graves na utilizagdo das prerrogativas da MEL, a
ANAC poder revogar a aprovacdo da MEL do operador ou o documento que autoriza
sua utilizacéo.

Caso seja revogada a aprovacdo de uma MEL, o operador fica impedido de leva-la a
bordo de suas aeronaves, de forma a impedir que os tripulantes utilizem essa MEL
inadvertidamente. As copias dessa MEL em solo, caso ndo sejam recolhidas e

Origem: SPO nat 29/46
" AN AC nsey



Data de emisséo: xx de xxx de 2021 IS n° 91-0XX
Data de vigéncia: 1° de xxx de 2021 Revisdo A

5.2.3.6

5.3

53.1

5.3.1.1

5.3.2

5.3.3

5.3.3.1

5.3.3.2

inutilizadas, devem ser claramente marcadas como um documento fora de uso, nao
podendo mais estar acompanhadas do FOP 111 ou 211 ou da LOA.

No caso de detentores de certificado emitido segundo 0 RBAC n° 119 regidos pelo RBAC
n° 121, a revogacdo da aprovacao da MEL podera implicar na interrupcao das operacdes
das aeronaves do modelo afetado, uma vez que, quando existe MMEL publicada, a MEL
é documento obrigatdério no sistema de manuais do operador, conforme 121.628(a) do
RBAC n° 121.

Utilizagéo da MEL em servigo

Embora a MEL aprovada permita a operagdo com itens inoperantes por determinado
periodo, é importante que os reparos sejam efetuados na primeira oportunidade. Dessa
forma, o operador deve utilizar sua MEL apenas como parte de um programa controlado
e abrangente de reparo das panes verificadas.

Uma MEL, ainda que aprovada por FOP 211, ndo pode ser utilizada por um detentor de
certificado emitido segundo o RBAC n° 119 regido pelo RBAC n° 135 ou por um
administrador de programa segundo a Subparte K do RBAC n° 91 se ndo houver
autorizacdo especifica para utilizacdo da MEL em suas EO ou EA.

No caso de detentores de certificado emitido segundo o0 RBAC n° 119, os procedimentos
previstos nesta secdo para utilizacdo da MEL em servico devem ser realizados em
conformidade com o previsto nos manuais do operador, conforme requerido pelo item
5.1.3 desta IS.

Caso um item se torne inoperante em voo, o piloto em comando é responsavel por
registrar, ou fazer registrar, tal ocorréncia nos registros da aeronave (diario de bordo ou
registro préprio que corresponda a parte 11 do diario de bordo) logo apds o pouso, tdo
logo seja praticavel. Caso o item se torne inoperante em solo e a aeronave estiver sob
responsabilidade do piloto em comando, ele também deve registrar, ou fazer registrar, tal
ocorréncia, tao logo seja possivel e antes do proximo voo. Por fim, caso o item se torne
inoperante em solo, com a aeronave sob responsabilidade da manutencéo, tal obrigacédo
deve ser cumprida pelo mecanico de manutencdo aerondutica. O operador é
solidariamente responsavel por garantir que esse registro seja realizado corretamente.

Caso a operacao com o item inoperante seja prevista na MEL e haja intencdo de despachar
a aeronave com tal item inoperante, o registro do item inoperante deve fazer referéncia a
identificacdo do item na MEL do operador (codigo ATA).

Os registros no diario de bordo ou registro proprio que corresponda a parte Il do diario
de bordo — e, no caso de detentores de certificado emitido segundo o RBAC n° 119 e
administradores de programa segundo a subparte K do RBAC n° 91, também a relacdo
de controle de itens ACR, requerida pelo paragrafo 5.1.3.3 desta IS — devem ser elementos
suficientes para propiciar, a qualquer tempo, aos tripulantes e a ANAC, em caso de
inspecdo, uma visdo clara e imediata da situacdo de cada aeronave com respeito ao
cumprimento da MEL.
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Nota:

5.34.1

5.34.2

5.34.21

5.34.2.2
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5.34.4

Ap0s o registro de um defeito no diario de bordo (ou registro proprio que corresponda a
parte Il do diério de bordo), a aeronave somente pode ser liberada para voo se o defeito
for corrigido ou se, com base na MEL aprovada, se verifique que € possivel um
relaxamento desse item e, observadas as condigdes e limitacdes estabelecidas na MEL e
executados os procedimentos previstos na MEL, se permita o retorno da aeronave para o
VOO.

a operacgdo sob o paragrafo 91.213(d) do RBAC n° 91, que néo se aplica a detentores de
certificado emitidos segundo o RBAC n° 119 nem a administradores de programa
segundo a subparte K do RBAC n° 91, constitui excecdo ao paragrafo anterior, devendo
ser observadas as condicdes do paragrafo 5.4 desta IS.

Conforme o paragrafo 135.65(c)(1) do RBAC n° 135 e a se¢ao 121.563 do RBAC n° 121,
conforme aplicdvel, é responsabilidade do piloto em comando, antes de cada Voo,
verificar a situacdo dos itens inoperantes nos registros da aeronave.

Para que uma aeronave possa operar com algum item inoperante, a tripulacdo deve ter
acesso a MEL aprovada, acompanhada pelo FOP 111, 211 ou LOA, e aos registros de
itens inoperantes (diario de bordo ou registro proprio que corresponda a parte Il do diario
de bordo, além de lista de itens ACR) durante o planejamento do voo e até 0 momento da
decolagem.

O acesso a MEL deve ser em formato impresso ou, de acordo com a politica de
autorizacdo da ANAC para uso de informacdo aeronautica em formato digital, em EFB.
No caso de detentores de certificado emitido segundo o RBAC n° 119, a autorizacdo para
uso da MEL em EFB deve ser aprovada pela ANAC em EO.

Procedimentos como chamadas de voz (como telefone, radio ou Internet) ou mensagens
escritas (como datalink ou Internet) sdo considerados meios indiretos de acesso a MEL e
ndo satisfazem esse requisito.

No caso de operadores regidos pelo RBAC n° 121, o despachante operacional de voo ou
a pessoa responsavel pelo controle operacional também deve ter acesso direto a MEL
aprovada, acompanhada pelo FOP 111, e acesso as informacdes de itens inoperantes, para
gue possa ser exercida a responsabilidade estabelecida na secdo 121.605 do RBAC n°
121. Como o despachante operacional de voo ou a pessoa responsavel pelo controle
operacional normalmente ndo tem acesso direto ao diario de bordou ou registro proprio
que corresponda a parte Il do diério de bordo, o operador pode inserir as informacdes de
itens inoperantes em um sistema informatizado que permita o acesso de forma indireta.

Os detentores de certificado emitido segundo 0 RBAC n° 119 devem assegurar que 0
pessoal do centro de controle operacional e do centro de despacho de voo, assim como a
tripulacdo de voo, estejam cientes, no momento do planejamento do voo, de qualquer
restricdo de voo imposta pela MEL quando se opera com algum item inoperante. Essas
restricbes podem envolver restricdes de altitudes maximas, limitagdes de desempenho,
limitacOes de peso, restricbes de condigdes meteoroldgicas (por exemplo, condigdes de
formagéo de gelo), limitagOes para uso de recursos de comunicagdo ou navegacao em
terra, alteragcbes no consumo previsto de combustivel, entre outras.
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5.3.5

5.3.5.1

5.35.2

5.3.5.3

5.3.6

5.3.6.1

5.3.6.2

Para operacdes regidas pelo RBAC n° 121, o documento de despacho (ou liberagédo) de
Voo, emitido por despachante operacional de voo ou pessoa responsavel pelo controle
operacional, deve incluir as informacdes dos itens inoperantes e das limitacdes e
condic@es aplicaveis, conforme a MEL.

A liberacdo da aeronave para voo, seja apds a realizacdo de uma agéo corretiva, seja pelo
relaxamento de um item previsto na MEL, deve ser langada nos registros da aeronave. A
aprovacao para retorno ao servigo deve ocorrer antes do voo, conforme requerido pela
secdo 91.407 do RBAC n° 91, devendo se cumprir, adicionalmente, os requisitos dos
regulamentos especificos aplicaveis.

Os detentores de certificado emitido segundo 0 RBAC n° 119 devem estabelecer em seus
manuais os procedimentos de liberacdo da aeronave e de registro dessa liberacao no diario
de bordo (ou registro proprio que corresponda a parte 1l do diério de bordo) e na relagdo
de controle de itens ACR. Essa liberacéo pode ser registrada por meio de nota certificando
que a acdo corretiva foi tomada, com assinatura de quem efetuou a acao corretiva e a
anotacdo; ou por meio de nota referindo-se a um retardo na correcao do item concedido
pela MEL (ou autorizado de outra forma pela ANAC), com assinatura de quem autorizou
o relaxamento e de quem efetuou os procedimentos necessarios e a anotacgao.

Os detentores de certificado emitido segundo 0 RBAC n° 119 podem estabelecer que os
tripulantes registrem a liberacdo da aeronave no diario de bordo, mesmo nos casos em
que os procedimentos tenham sido executados pelo pessoal de manutengdo. Nesse caso,
0s procedimentos dos detentores devem garantir um registro claro, que diferencie as
identificacOes de quem executou a manutencao e de quem efetuou o registro.

Quando for requerida a execu¢do dos procedimentos (O) e (M) de forma repetitiva (antes
de cada partida ou antes de cada dia de voo, por exemplo), as acdes tomadas devem ser
registradas no diario de bordo ou registro proprio que corresponda a parte Il do diario de
bordo a cada execugdo — ndo sendo suficiente o registro das agdes tomadas na relagdo de
controle de itens ACR (paragrafo 5.1.3.39) desta IS).

Um retardo na correcdo de um item (relaxamento) somente pode ser concedido conforme
a MEL ap06s o operador ter determinado que a aeronave esta em condicdes de realizar um
VOO seguro e que as condicBes especificas, limitacdes e procedimentos de manutencéo
(M) e de operagdes (O) estabelecidos na MEL foram observados.

Quando o relaxamento de um item estiver condicionado a que outro item seja considerado
inoperante (condigdo “considered inoperative”, ou equivalente), o item considerado
inoperante deve ser tratado durante as fases de despacho, taxi e voo como se estivesse, de
fato, inoperante. Assim, o item considerado inoperante ndo pode ser utilizado até que o
item originalmente relaxado esteja operante. Os procedimentos de documentagdo e
registro, identificacdo (placares), o prazo de reparo e todas as condicdes e limitacOes,
incluindo os procedimentos (O) e (M), estabelecidos para ambos os itens — o
originalmente relaxado e o considerado inoperante — devem ser observados.

Quando o relaxamento de um item estiver condicionado a que outro item ndo seja usado
(condigao “is not used”, ou equivalente), a tripulagdo nao pode ativar, atuar sobre ou de
qualquer outra forma utilizar este outro item sob condi¢des normais de operacdo. Os
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5.3.6.3

5.3.6.4

5.3.6.5

Nota:

5.3.6.6

5.3.6.7

5.3.7

5.3.8

procedimentos operacionais (O) decorrentes da impossibilidade de se utilizar este item
devem ser observados. Ainda, o item a n&o ser utilizado deve ser identificado com placar
(em posicédo definida conforme paragrafo 5.1.2.7 desta IS) informando que o item nao
pode ser utilizado. A menos que expressamente requerido de outra forma, porém, ndo é
necessario cumprir com os procedimentos (M) do item operante que ndo esteja sendo
utilizado.

Conflito com diretriz de aeronavegabilidade. Caso haja uma diretriz de
aeronavegabilidade (DA) que requeira que determinado item esteja operante, essa DA
tem prevaléncia sobre a MEL. Assim, ainda que a MEL preveja a possibilidade de liberar
a aeronave com tal item inoperante, a aeronave ndo pode ser operada em violacao a DA.
A operagdo de aeronave sem o cumprimento das diretrizes de aeronavegabilidade
aplicaveis e vetada pelo RBAC n° 39. Para atendimento ao paragrafo 5.1.2.3d) desta IS,
0 operador deve submeter uma revisdo da MEL para aprovacdao da ANAC de modo a
adequar o contetido da MEL ao da DA.

Quando a MEL estabelece que um voo deve ocorrer sob regras de voo visual (VFR), ndo
se pode operar sob regras de voo por instrumentos (IFR). Por outro lado, se a MEL
estabelece que um voo deve ocorrer sob condigdes meteoroldgicas visuais (VMC), o
piloto pode operar tanto IFR quanto VFR, desde que mantidas as condigdes VMC.

Quando a MEL autoriza que um componente de um sistema esteja inoperante, apenas
esse componente pode estar afetado. Quando a MEL autoriza que um sistema esteja
inoperante, componentes do sistema podem também estar inoperantes. Qualquer sistema
de aviso ou de alarme associado a esse sistema deve estar operante, exceto se a MEL
prevé relaxamento especificamente para o sistema de aviso ou de alarme.

o relaxamento especifico para o sistema de aviso ou de alarme somente podera constar na
MEL se constar na MMEL.

Quando houver maultiplos itens inoperantes, devem ser considerados a correlacéo entre
esses itens, os efeitos na operacdo da aeronave e na sobrecarga de trabalho imposta aos
tripulantes e as limitacGes das operacGes de voo, assim como deve ser avaliada a
possibilidade de ocorrer uma falha adicional de outro item durante o voo, pois tais fatores
ndo sdo considerados na elaboracdo e analise da MEL.

O relaxamento de um item da MEL ndo implica que esse item pode ser removido da
aeronave, exceto se a MEL explicitamente permitir a remogéo.

O piloto em comando, como responsavel pela verificacdo das condicGes da aeronave
guanto a seguranca, conforme o paragrafo 91.7(b) do RBAC n° 91, deve decidir se aceita
OU recusa operar uma aeronave com itens inoperantes, ainda que tal operacdo esteja
abrangida pela MEL.

A MEL é um documento que deve ser utilizado para itens inoperantes descobertos em
solo, desde o planejamento do voo até antes da decolagem, podendo estabelecer
condicBes que se aplicam também durante o voo. No entanto, os requisitos de liberacdo
da aeronave de acordo com a MEL se aplicam especificamente a decolagem, entendida
como 0 momento em que o piloto aplica poténcia com objetivo de que a aeronave deixe
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5.3.9

5.3.10

Nota 1:

Nota 2:

5.3.11

5.3.11.1

sua posicdo de repouso para iniciar um voo. Dessa forma, caso a inoperancia de um item
seja verificada entre 0 momento do planejamento do voo e a decolagem, o operador deve
garantir o tratamento desta falha de acordo com sua MEL. Para operac@es de detentores
de certificado emitidos segundo 0 RBAC n° 119, devem ser seguidos os procedimentos
descritos no manual do operador (ver paragrafo 5.1.3.71) desta 1S).

Para falhas ocorridas ou descobertas durante o voo, a MEL nao se aplica. Assim, devem
ser observados os procedimentos constantes nas listas de verificagdes da aeronave
(checklists) e nas secOes apropriadas do manual de voo aprovado da aeronave (AFM),
como as sec¢Bes de procedimentos anormais e de emergéncia. Nesses casos, porém, 0s
tripulantes podem consultar a MEL em voo para avaliar as condi¢fes de liberacdo da
aeronave para 0 seu Voo seguinte — o que pode justificar, por exemplo, uma alteragéo do
local de pouso previsto, para um aerédromo em que a manutencao possa ser realizada.
Adicionalmente, para operadores regidos pelos RBAC n° 121 e 135, devem ser
observados os procedimentos estabelecidos pelo operador em seus manuais, conforme
requerido pelos paragrafos 121.627(b) e 135.23(a)(9), respectivamente.

Quando houver uma aprovacdo de nova revisdo da MEL, o operador deve revisar a
situacdo de suas aeronaves para garantir que os itens inoperantes atendem a Gltima revisédo
aprovada da MEL. Caso a nova MEL estabeleca condi¢cdes mais restritivas para um item,
0 operador deve passar a atender a tais condi¢fes no prazo de 10 dias. Caso o operador
entenda que esse prazo € insuficiente para um caso particular, deve solicitar 8 ANAC
extensdo do prazo, por um periodo adicional de no méaximo 10 dias, indicando o item
inoperante e incluindo suas justificativas.

o0 paragrafo 5.2.2.7 desta IS se refere ao prazo para que o operador atualize a MEL a bordo
das aeronaves. Ja o paragrafo 5.3.10 desta IS se refere ao prazo para que condi¢fes mais
restritivas constantes na revisdo mais recente da MEL sejam observadas. Caso o operador
precise solicitar extensdo de algum desses prazos (ou de ambos), deve explicitar qual
extensdo esta sendo solicitada.

é possivel que a copia da MEL seja atualizada a bordo enquanto ainda néo tenha vencido
0 prazo para gque se apliqguem as condi¢cdes mais restritivas da revisdo mais recente da
MEL. Nesse caso, se a aeronave for operar com um item inoperante com base na revisao
anterior da MEL, o operador deve esclarecer aos seus funcionarios a revisdo da MEL que
permitiu a liberagdo da aeronave com esse item inoperante, assim como as condi¢des
aplicaveis.

Extensdo de prazo de itens da MEL

Solicitacdes de extensao de prazo de itens da MEL. Nos casos em que 0 operador nao
conseguir realizar o reparo de um item dentro do prazo prescrito na MEL por razdes
alheias a sua vontade (devido, por exemplo, a falta de pecas do fabricante ou a outras
situacOes ndo previstas), podem ser solicitadas extensfes dos prazos previstos na MEL.
Exceto se de outra forma autorizado pela ANAC, por oficio, EO ou EA, essas solicitacdes
devem ser feitas, em carater individual, para cada item pendente, em uma aeronave
especifica, para o qual se pretenda estender o tempo limite de reparo previsto na MEL,
utilizando-se o formulario SEGVOO 002 (disponivel eletronicamente no Sistema
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5.3.11.1.2

5.3.11.13

5.3.11.14

Eletronico de Informacgdes — SEI!). O documento de autorizacdo da ANAC deve ser
levado a bordo da aeronave enquanto se estiver operando com base nessa autorizacao.

Somente os itens das categorias B ou C sdo passiveis dessa aprovacao, sendo cada prazo
prorrogavel somente uma vez e por no maximo igual periodo (intervalos da categoria B,
por exemplo, podem ser prorrogados por no maximo trés dias). Itens das categorias A ou
D nédo podem ter sua correcdo prorrogada além do prazo previsto na MEL.

O SEGVOO deve ser assinado:

a) no caso de detentor de certificado emitido segundo o RBAC n° 119: pelo
diretor/gerente de manutencgéo, pelo inspetor chefe ou por outra pessoa devidamente
autorizada, conforme delegacéao de responsabilidades descrita em seu MGM,;

b) no caso de administradores de programa segundo a Subparte K do RBAC n° 91: pelo
diretor/gerente de manutencdo ou por outra pessoa devidamente autorizada, conforme
delegacdo de responsabilidades descrita em seu MGM; ou

c) no caso de demais operadores, pelo proprio operador da aeronave ou pessoa fisica que
possa representé-lo.

O SEGVOO 002 deve ser enviado por protocolo eletronico a Geréncia de Certificacdo de
Aeronavegabilidade Continuada (GCAC), preferencialmente até 3 (trés) dias Uteis antes
do término do prazo para reparo do item, de acordo com a MEL. Caso seja enviado no
ultimo dia atil antes do vencimento, a resposta podera ndo ser emitida a tempo, impedindo
a operacao da aeronave ap6s o término do prazo previsto na MEL. A ANAC ndo autoriza
a extensdo de prazo apés o término do prazo previsto na MEL.

Os principais motivos que podem fundamentar a solicitacdo de extensao de prazo sdo:
a) falta de fornecimento de componente, como ndo recebimento do componente em

tempo habil ou incapacidade do fornecedor de atender a demanda no prazo definido. Para
esses casos, 0 operador deve enviar 0s seguintes documentos em anexo ao SEGVOO 002:

I-  pedido de compra do componente em até 2 (dois) dias Uteis ap6s a identificacdo
da falha ou componente necessario para categoria B ou até 5 (cinco) dias Uteis para
categoria C; e

II- posicdo do fornecedor quanto ao prazo para fornecimento do componente ou
ordem de compra com previsdo de chegada do componente ou material;

b) falha no controle de estoque do operador. O operador deve enviar 0s seguintes
documentos em anexo ao SEGVOO 002:

I- evidéncia de falha do seu sistema de controle de estogque, para 0 componente em
questéo;

I1- evidéncia de agdo corretiva da falha do seu sistema de controle de estoque;
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I1- declaracdo de que os demais componentes eventualmente sujeitos as falhas do
sistema de controle de estoque tenham sido mapeados e sua corre¢do providenciada;

IV- pedido de compra do componente em até 1 (um) dia Util ap6s a identificacdo do
estoque “zero”; €

V- posicgéo do fornecedor quanto ao prazo de fornecimento do componente ou ordem
de compra com previsao de chegada do componente ou material;

c) dificuldade de identificacdo da falha, como dificuldade de identificacdo do
componente em pane ou falha intermitente do sistema. Para esses casos, o operador deve
enviar os seguintes documentos em anexo ao SEGVOO 002:

I- avaliacdo simplificada do risco do sistema falhado e possiveis interacdes com
demais sistemas;

IlI- fatores mitigatérios de seguranca de voo da aeronave ou de conforto dos
passageiros ou de sobrecarga para a tripulacao, restricdes ou limitacGes, referente ao
periodo da extenséo; e

I1l- comprovacédo de pesquisa de pane (troubleshooting) realizada, juntamente com
copia das péaginas aplicaveis do manual de manutencdo ou do manual de
troubleshooting da aeronave; ou

d) outras situacdes alheias ao operador, como greve ou outros motivos de forgca maior.
Para esses casos, 0 operador deve enviar os seguintes documentos em anexo ao SEGVOO
002:

I- caso o evento ocorra durante a vigéncia do previsto no paragrafo 5.3.11.1.4a)
desta IS, fornecer os documentos ali identificados;

II- caso o evento ocorra durante a vigéncia do previsto no paragrafo 5.3.11.1.4b)
desta IS, fornecer os documentos ali identificados;

I11- evidéncias publicas ou declaracdo do operador de motivo de forca maior, ou
greve, e sua relacdo com a impossibilidade de cumprimento do prazo original previsto
na MEL; e

IV- fatores mitigatdrios de seguranca de voo da aeronave, restricdes ou limitacdes,
referente ao periodo da extenséo.

5.3.11.1.5 Na andlise da solicitacdo, a ANAC considerara o histérico do operador, as acdes
mitigatorias, o acréscimo de carga de trabalho a tripulacéo, a conveniéncia de passageiros,
0 risco potencial a seguranca de voo, a frequéncia com que aquele determinado sistema
ou a mesma secdo ATA tem sido alvo de solicitacbes de extensdo de prazo, a
adequabilidade do prazo solicitado (conforme paragrafo 5.3.11.1.1 desta IS) e outros
aspectos que a ANAC julgar relevantes. A concessao da extensdo € uma prerrogativa
discricionaria da ANAC — e ndo um direito do operador.
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5.3.11.16

5.3.11.2

Nota:

5.3.11.21

O operador deve enviar por protocolo eletrdnico a8 GCAC, em até 5 (cinco) dias ap6s 0
término do prazo estendido, as evidéncias de correcdo do item da MEL.

Programa de auto-extensdo de prazo de itens da MEL. A ANAC podera autorizar que
um detentor de certificado emitido segundo o RBAC n°® 119 e que opere conforme o
RBAC n° 121 ou o paragrafo 135.411(a)(2) do RBAC n° 135 tenha autoridade para
prorrogar a correcao de itens das categorias B ou C, por no maximo uma vez e por periodo
igual ao da categoria, desde que o operador demonstre ter sistemas de controle de
qualidade e de gerenciamento de uso da MEL bem implementados. Apos essa extensao,
a correcao deve ser realizada na primeira oportunidade em que for possivel.

no caso de o operador ser autorizado a prorrogar a correcdo de itens da MEL, ndo é
requerido que o operador solicite a ANAC extensao, individualmente, para cada item, por
meio do SEGVOO 002.

Essas extensdes devem ser registradas pelo operador com base no formulario SEGVOO
002B (disponivel em http://www.anac.gov.br/assuntos/setor-requlado/empresas/acesso-
rapido/modelos-e-formularios). O formulario deve ser assinado pelo responsavel pela
manutencdo das aeronaves do operador, conforme previsto em seus manuais, devendo
permanecer arquivados pelo operador pelo prazo de 36 meses. A relacdo de controle de
itens ACR deve referenciar esse formulario.

5.3.11.2.1.10 operador deve enviar a ANAC, para ciéncia, relatério mensal contendo copia dos

5.3.11.2.2

formularios SGVOO 002B. O relatorio deve ser enviado até o 10° dia do més seguinte ao
da emissé&o.

A autorizagdo sera concedida pelas EO do operador. Para ser autorizado a realizar auto-
extensdes, o operador, deve incluir, em seu manual geral de manutencdo, no programa de
gerenciamento da MEL, os seguintes topicos:

a) autoridade: deve-se estabelecer autoridade a um cargo no departamento de
manutencdo para aprovar as extensdes. Os procedimentos apropriados devem ser
estabelecidos e implementados para garantir que as extensées ndo sdo permitidas sem
aprovacao por escrito dos diretores/gerentes de operacdes e de manutencéo;

b) comunicacfes: 0s departamentos de operagdes e de manutencdo do operador devem
estabelecer fluxos de comunicacdo para mostrar que uma extensao de prazo de reparo de
item da MEL ndo sera aprovada a menos que ambas as partes concordem gue a extensdo
possa ser obtida;

c) controle de pecas e equipamentos: o operador deve estabelecer e implementar
procedimentos que verifiquem onde pecas e equipamentos S0 necessarios para corrigir
um item da MEL e garantam que essas pegas e equipamentos sejam disponibilizados da
forma mais rapida possivel;

d) controle de manutencdo: o operador deve estabelecer e implementar procedimentos
que garantam que todas as a¢Oes de manutencdo necessarias para corrigir um item da
MEL sejam iniciadas o mais breve possivel, onde forem necessarias;
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5.3.11.2.3

5.3.11.24

5.4

54.1

Nota:

54.1.1

54.1.2

e) registros: em adicdo aos requisitos de guarda de registros de manutencdo, o operador
deve indicar os registros que serdo usados nesse programa de auto-extensdo, incluindo o
processo de aprovacdo de extensdo e quaisquer outros registros que indiquem agdes de
manutencdo, controle de pecas e de equipamentos. Uma planilha de controle ou outros
meios similares devem ser usados para rastrear todos 0s eventos relacionados a extensao
do prazo de reparo até a retificacdo do item. O operador deve ser capaz de fornecer todos
0s registros necessarios para justificar uma extensao do prazo da MEL, quando requerido;
e

f) auditoria: o operador deve incluir o programa de auto-extensao de prazo de itens da
MEL em suas auditorias SASC, com uma frequéncia inicial de 12 meses ou menos.

O objetivo desse programa é garantir que os operadores nao utilizem a extenséo do prazo
de reparo de forma corriqueira, para se desviar dos prazos previstos na MEL, pois
extensdes somente sdo consideradas validas quando ocorrem por raz6es fora do controle
do operador, como, por exemplo, indisponibilidade de pecas de reposicdo ou de
equipamento necessario para o reparo.

Caso seja observado abuso ou uso indiscriminado do privilégio de extensdo por parte do
operador (por exemplo, ao deixar de utilizar todos os meios disponiveis para executar
uma manutencdo no intervalo previsto na MEL, ou por deixar de realizar 0s
procedimentos previstos em seu programa de auto-extensdo de prazo de itens da MEL),
a autorizacao poderé ser revogada pela ANAC.

Operacao com equipamentos e instrumentos inoperantes, sem MEL aprovada

Para operacOes exclusivamente conduzidas sob o RBAC n° 91, ou seja, para as quais nao
se aplicam outros regulamentos de operacdo, como o RBAC n° 121, 129, 135 ou a
Subparte K do RBAC n° 91, o paragrafo 91.213(d) do RBAC n° 91 permite a operagdo
da aeronave com itens inoperantes mesmo que a aeronave ndo possua uma MEL
aprovada. A operacao segundo o paragrafo 91.213(d) ndo requer solicitagcdo especifica do
operador a ANAC e ndo requer uma autorizacdo da ANAC para o operador ou para a
aeronave. Conforme o paragrafo 91.213(d)-1, assim como ocorre quando uma MEL ¢é
aprovada, uma aeronave com itens inoperantes de acordo com o paragrafo 91.213(d)
também ¢é considerada pela ANAC como estando apropriadamente modificada.

ndo é objetivo desta IS estabelecer todas as formas pelas quais pode ocorrer a operacao
da aeronave com um item inoperante. A titulo de exemplo, o paragrafo 91.213(e) também
permite a operacdo da aeronave com itens inoperantes, desde que haja uma autorizagédo
especial de voo, emitida de acordo com as sec¢des 21.197 e 21.199 do RBAC n° 21.

Operadores de aviacéo geral que possuam MEL aprovada para uma aeronave sob a se¢ao
91.213 do RBAC n° 91 devem utilizar essa MEL aprovada para atender a se¢do 91.213.
Tais operadores ndo podem, portanto, se utilizar do paragrafo 91.213(d) para operar com
itens inoperantes.

Operadores que possuam MEL aprovada nos termos dos RBAC n° 121 ou 135 ou da
Subparte K do RBAC n° 91, para uma aeronave especifica ou para uma frota, quando
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5.4.2

5421

Nota 1:

Nota 2:

5.4.2.2

realizando operacdes sob o0 RBAC n° 91 (por exemplo, traslados), devem utilizar essa
MEL aprovada para atender a secdo 91.213. Tais operadores ndo podem, portanto, se
utilizar do paragrafo 91.213(d) para operar com itens inoperantes.

O operador deve atender as condicdes descritas nos paragrafos 5.4.2.1 a 5.4.2.4 desta 1S
para determinar se a aeronave pode operar com um determinado item inoperante, de
acordo com o paragrafo 91.213(d). Esses passos sdo ilustrados no Apéndice D desta IS.
A aeronave deve se enquadrar nas situacdes previstas em 91.213(d)(1):

a) aeronave de asas rotativas para a qual ndo se tenha desenvolvido uma MMEL,;

b) pequena aeronave de asas rotativas (ou seja, aeronave de asas rotativas com peso
méaximo de decolagem igual ou inferior a 5670 kg (12500 Ib));

c) avido com motores convencionais para o qual ndo se tenha desenvolvido uma MMEL;

d) pequeno avido com motores convencionais (ou seja, avido com motores convencionais
com peso maximo de decolagem igual ou inferior a 5670 kg (12500 Ib));

e) aeronave de categoria primaria;

f) planador;

g) aeronave mais leve que o ar (como balGes e dirigiveis);

h) paraquedas motorizado para o qual ndo se tenha desenvolvido uma MMEL; ou

i) aeronave de controle pendular para a qual ndo se tenha desenvolvido uma MMEL.

considera-se gque foi desenvolvida uma MMEL para a aeronave se existe MMEL aprovada
ou aceita pela ANAC para a aeronave, em conformidade com a IS n°® 21-XXX.

para 0s propositos de determinar se foi desenvolvida MMEL para uma determinada
aeronave, uma MMEL genérica (aplicavel a diferentes aeronaves, como, por exemplo,
avides monomotores) nao é considerada, mesmo que a aeronave esteja no escopo da
MMEL genérica.

Deve ser verificado se o item que estéd inoperante é requerido por alguma das condigdes
a seguir. Caso o item seja requerido por alguma delas, a aeronave deve ser considerada
ndo aeronavegavel e, portanto, o item inoperante deve ser substituido ou reparado antes
de a aeronave ser operada.

a) deve ser verificado se o item é requerido para voo VFR diurno pelos requisitos de
aeronavegabilidade segundo os quais a aeronave foi certificada. Como minimo, essa
verificacdo deve respeitar a MMEL (quando existente) e os manuais do fabricante, como
0 manual de voo aprovado da aeronave e seus suplementos aplicaveis.
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Nota:

5.4.2.3

Nota:

a informacéo sobre a base de certificacdo da aeronave consta no TCDS emitido pela
ANAC ou, no caso de produtos isentos, pela autoridade priméria de certificacao;

b) deve ser verificado se o item consta como requerido na lista de equipamentos da
aeronave ou na lista de equipamentos requeridos pelo tipo de operacdo sendo realizada
(KOL ou KOEL). Essa lista indica os itens requeridos para 0s tipos de operacdo
(VFR/IFR, diurno/noturno) e condicdes meteoroldgicas (por exemplo, condicdes de
formagéo de gelo) sob as quais a aeronave pode ser operada. Normalmente consta no
manual de voo aprovado da aeronave;

c) deve ser verificado se o equipamento é requerido pela secdo 91.205 ou por qualquer
regra operacional do RBAC n° 91 (por exemplo, outros requisitos da Subparte C do
RBAC n° 91 ou, quando aplicavel, da Subparte F do RBAC n°® 91) para a espécie de
operacdo sendo conduzida; e

d) deve ser verificado se é requerido que o item esteja operacional por uma diretriz de
aeronavegabilidade (DA). As DA emitidas pela ANAC podem ser consultadas em
https://sistemas.anac.gov.br/certificacao/DA/DA.asp. Porém, caso o operador ndo seja
familiarizado com a consulta a DA, recomenda-se consultar um mecanico de manutencéo
aeronautica ou uma organizagdo de manutencdo aeronautica para determinar se alguma
DA aplicavel a aeronave requer o item operacional. Ressalta-se que, de acordo com o
pardgrafo 91.403(a) do RBAC n° 91, o operador da aeronave é primariamente o
responsavel pela conservacdo dessa aeronave em condicdes aeronavegaveis.

Caso o item ndo seja requerido por nenhum dos requisitos supracitados, é possivel operar
a aeronave com esse item inoperante. Para tanto, o item deve ser:

a) removido da aeronave. A remocdo deve ser realizada por uma pessoa autorizada,
conforme a secdo 43.3 do RBAC n° 43. Apds a remocdo, a aeronave deve ter seu retorno
ao servico aprovado por uma pessoa autorizada, conforme a sec¢do 43.7 do RBAC n° 43.
Se necessario, a pessoa autorizada conforme a secdo 43.7 deve fazer os ajustes
necessarios a informacao de pesagem da aeronave e a lista de equipamentos da aeronave.
Ainda, deve ser colocado um letreiro na cabine dos pilotos, assim como registrada a
ocorréncia no diario de bordo ou registro préprio que corresponda a parte Il do diario de
bordo, conforme a secdo 43.9 do RBAC n° 43; ou

b) desativado e rotulado como "“inoperante"”. O operador deve avaliar se a desativacédo do
item ndo resulta em nenhum efeito adverso na operacdo de outros sistemas. Se a
desativacdo do item envolver manutencdo, manutencdo preventiva, reconstrucdo ou
alteracéo, ela deve ser realizada por pessoa autorizada, conforme a se¢do 43.3 do RBAC
n° 43; o retorno ao servico deve ser aprovado por pessoa autorizada, conforme a secao
43.7 do RBAC n° 43; e a ocorréncia deve ser registrada no diario de bordo ou registro
proprio que corresponda a parte Il do diério de bordo, de acordo com a se¢do 43.9 do
RBAC n° 43.

o placar de "inoperante”, ou o letreiro de que o item foi removido, conforme aplicavel,
deve ser mantido enquanto a aeronave operar nessa condi¢do. O objetivo é que futuros
pilotos e o pessoal de manutengéo sejam claramente avisados da situacéo do item.
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5.4.2.4

5.4.3

5.4.4

7.1

7.2

7.3

7.4

Por fim, um piloto adequadamente qualificado para operar a aeronave, conforme o RBAC
n°® 61, ou uma pessoa devidamente qualificada e autorizada para fazer manutengéo da
aeronave, conforme 0os RBAC n° 43 e 65, devem determinar que o item inoperante nao
constitui risco para a operacdo da aeronave.

E responsabilidade do operador da aeronave, conforme a se¢éo 91.405 do RBAC n° 91,
assegurar que as anotacdes apropriadas tenham sido feitas nos registros de manutencao
da aeronave, indicando sua aprovacgao para o0 retorno ao servico; e que os placares ou
letreiros foram instalados. Além disso, 0 operador deve tomar providéncias para que o
item inoperante seja reparado, substituido, removido ou inspecionado na préxima
inspecdo requerida.

O piloto em comando do voo é o responsavel pela verificacdo das condi¢Bes da aeronave
quanto a seguranga do voo, conforme a secdo 91.7 do RBAC n° 91. Assim,
independentemente de avaliagdes de outros representantes do operador ou de o
regulamento permitir o item inoperante, a determinacéo final é do piloto em comando que
pretende operar a aeronave, que deve considerar, para isso, as condi¢cGes de operacao
esperadas para cada voo.

APENDICES

Apéndice A — Reservado

Apéndice B — Modelo de pagina do sistema ATA

Apéndice C — Exemplo de médulo de treinamento sobre uso da MEL

Apéndice D — Processo para operacao com itens inoperantes, sem MEL aprovada

DISPOSICOES FINAIS
Os casos omissos serdo dirimidos pela ANAC.

Serdo considerados meios aceitaveis para conducdo do processo de aprovacao de MEL
de operadores:

a) as disposicdes desta IS; ou

b) as disposicdes da IAC 3507-121/135 — 1298, caso a documentagdo necessaria para
abertura do processo tenha sido protocolada até 30 dias ap6s a entrada em vigor desta IS.

Os processos de aprovacdo de MEL iniciados no prazo descrito no paragrafo 7.27.2b)
ficam limitados a trés iteracdes, nos termos da subsecdo 5.2.14 da IS n°® 119-001, para
operadores regidos pelo RBAC n° 121, e da subsecdo 5.2.17 da IS n° 119-004, para
operadores regidos pelo RBAC ne 135.

O operador pode utilizar uma MEL aprovada com base na IAC 3507-121/135 — 1298.
Essa MEL deve ser revisada caso:

a) seja requerida uma revisdo da MEL, conforme paragrafo 5.2.2 desta IS; ou
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b) a ANAC considere ser necessaria a adequacdo da MEL as disposicdes desta IS. Nesse
caso, a ANAC iré solicitar o protocolo de uma nova MEL no prazo de 60 dias, a contar
do recebimento da comunicacéo pelo operador.

7.5 Esta IS entra em vigor em [conforme Decreto 10.139].
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APENDICE A - RESERVADO
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APENDICE B - MODELO DE PAGINA DO SISTEMA ATA!

(Company's Name) MINIMUM EQUIPMENT LIST PAGE
De HAVILLAND DHC-8 Amendment: 4
Series 100/300 DATE: 01 Apr9s 21-3-1
ATA System 1. | 2. NUMBER INSTALLED
and Sequence Number
3. NUMBER REQUIRED

21.  Air Conditioning 4. REMARKS OR EXCEPTIONS
21-3 Equipment Cooling Fan D | 0 | (M) May be inoperative provided the

(wardrobe) equipment cooling fan is deactivated.

PLACARDING:

Placard Equipment Cooling Fan on avionics bay door above wardrobe.

OPERATING INSTRUCTIONS:

Conditioned air must be provided within 30 minutes for OAT above 30° C, aircraft on ground and power
O

MAINTENANCE PROCEDURES:

I. Open and clip the associated FAN circuit breaker at right 115 VAC BUS on avionics circuit breaker
panel.

2. Conditioned air is made available within 30 minutes for OAT above 30° C, aircraft on ground and
power on.

! Exemplo retirado do Master Minimum Equipment List/ Minimum Equipment List Policy and Procedures Manual,
publicado pela Cooperative Development of Operational Safety and Continuing Airworthiness - COSCAP - South Asia.
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APENDICE C - EXEMPLO DE MODULO DE TREINAMENTO SOBRE USO DA MEL

Bl

B2

B3

B4

BS

Origem e filosofia da MEL
a) Desenvolvimento da MMEL
b) Desenvolvimento da MEL

Conteudo geral da MEL

a) FOP 111 ou 211 de aprovacdo e EO/EA

b) Definicdes

¢) Predambulo

d) Distribuicdo da MEL

e) Capitulos da ATA: formato da pagina, categoria de reparo, observacdes e excecoes,
condicdes e limitagdes, placares e procedimentos (O) e (M)

Uso da MEL em servico

a) Revisdo geral dos itens da MEL

b) Demonstragdo préatica do uso da MEL na base de manutencéo e longe dessa base

c) Execucéo dos procedimentos da MEL sob supervisdo, incluindo familiarizagdo com a
localizacdo, o conteddo e os procedimentos, na base de manutencdo e longe dessa base
d) Efeitos de itens inoperantes previstos na MEL no desempenho da aeronave

e) Avaliacdo de multiplos itens inoperantes simultaneamente

f) Relagdo com demais manuais do operador, incluindo formulérios a serem preenchidos

Exame
a) Exame escrito e/ou pratico para garantir que o treinamento foi adequado

Registro do treinamento

O operador deve desenvolver formularios para registro dos treinamentos iniciais e
periddicos, como parte dos registros de treinamento dos seus empregados. O formulario
deve ser assinado pelo instrutor responsavel pelo treinamento ou ser feito conforme o
programa de treinamento do operador aprovado pela ANAC.
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APENDICE D - PROCESSO DE DECISAO PARA OPERACAO COM ITENS
INOPERANTES, SEM MEL APROVADA

Item da seronave
inoperante

Asronave se
enquadraem
91.213(d)(1)?

Item & requerido
para voo VFR diurno
pelos requisitosde
seronavegabilidade?

Item & requerido
pela KOL ou KOEL?

Item & requerido por
regra opermaconal do
RBACN2917

Item & requerido por
diretrizde
zeronavegabilidade?

O item deve =er:

al Removidodaaeronavee

colocadoletreiro nacabinede
pilotos; ou

b} Desativadoe rotwlade como
"inoperante”.

!

Piloto, ou pessoa autorizada afazer

manutencdo, deve determinarqueo

itermn inoperante n3o constitui risco
para a operacioda seronave.

Aeronave ndo esta
seronavegavel.
Manutencdoe requerida

Aeronave nig esta
seronavegavel.
Manutencdoe requerida

Aeronave ndo esta
aeronavegavel.
Manutencio & requerida

Aeronave ndo esta
seronavegavel.
Manutencdoe requerida

Asronave ndog esta
aeronavegavel.
Manutencio & requerida
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