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RBAC-E 94 Emenda 02

| Proposta de Resolugéo

| Motivacéo

Aplicabilidade

E94.1 Aplicabilidade

(@) Este Regulamento Especial se aplica a
aeronaves nao tripuladas de uso civil (doravante
denominadas apenas de aeronaves ndo tripuladas)
capazes de sustentar-se e/ou circular no espago
aéreo mediante reacdes aerodindmicas, nas
seguintes condicoes:

(1) se possuirem certiddo de cadastro, certificado
de matricula brasileiro ou certificado de marca
experimental, emitidos pela ANAC; ou (2) se
operarem em territdrio brasileiro.

(b) As regras estabelecidas no RBHA 91, ou
RBAC que vier a substitui-lo, e nos RBAC n° 21,
43, 45, 61 e na Resolugdo n° 293/2013, ndo se
aplicam as aeronaves ndo tripuladas, salvo
disposicao contraria expressa neste Regulamento
Especial.

Art. 1° Aprovar, nos termos desta Resolucdo,
critérios  especificos para operacdes de
aplicacdo de agrotoxicos e afins, adjuvantes,
fertilizantes,  inoculantes, corretivos e
sementes com RPA Classe 2.

Paragrafo dnico. O atendimento desta
Resolucdo dispensa o cumprimento dos
requisitos contidos no RBAC-E n° 94, exceto
quando requerido na presente Resolucéo.

Esclarece que a regra tem aplicabilidade especifica e afasta as
disposicGes do RBAC-E 94, exceto quando explicitado.

Das condiges gerais

E94.103(f) A operacdo de RPA de peso maximo
de decolagem acima de 250 gramas somente €
permitida pela ANAC em é&reas distantes de
terceiros, conforme permitido o uso do espaco
aereo pelo DECEA, sob total responsabilidade do
seu operador, nas seguintes condigdes:

(1) se forem atendidas as demais exigéncias deste
Regulamento Especial; e

(2) se houver uma avaliagdo de risco operacional,
em formato aceitavel, contemplando cada cenario

Art. 2° Exceto se de outra forma autorizado
pela ANAC, as operacGes de aplicacdo
de agrotéxicos e  afins, adjuvantes,
fertilizantes, inoculantes, corretivos e
sementes podem ser realizadas com RPA
Classe 2, desde que atendidas as seguintes
condicdes:

| - A altura maxima de operagdo deve ser
menor ou igual & 30 metros acima do nivel do
solo;

A regra especifica € mais restritiva em certos aspectos para
detalhar as condicdes particulares de forma a permitir a criacao
de regimes mais céleres de aprovacéo.

Acrescenta a necessidade de atendimento dos critérios do
MAPA apenas para fins de publicidade.

Elimina a necessidade de uma avaliagdo de risco operacional
uma vez que o cendrio é bem delimitado e os perigos assim
tratados de uma maneira especifica em seus variados aspectos.
Também foi avaliada a inclus@o de uma restricdo quanto a
distancia de areas urbanas, no entanto, tal limitacdo adicional
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operacional, que deve estar atualizada dentro dos
altimos 12 meses calendaricos prévios a
operacao.

Il - As operagBes devem ocorrer em areas
distantes  de  terceiros, sob  total
responsabilidade do seu operador, conforme
permitido o uso do espaco aéreo pelo
Departamento de Controle do Espaco Aéreo
(DECEA) e de realizacdo da atividade pelo
Ministério da Agricultura, Pecuéria e
Abastecimento (MAPA);

Il - As operagOes devem ser realizadas na
linha de visada visual,

IV - As operagOes devem ser realizadas a uma
distancia maxima de 1.000 metros do piloto
remoto ou observador;

V - A aeronave remotamente pilotada deve ter
uma maxima dimensdo caracteristica menor
que 3 metros e uma energia cinética maxima
de impacto no solo menor que 34 kJ; e

VI - Forem atendidas as demais exigéncias
desta Resolucéo.

foi considerada desnecessdria uma vez que 0s principais
perigos associados a saida da area de voo autorizada séo
devidamente tratados no nivel do produto, da operagdo e da
formacdo do piloto remoto.

Os critérios do risco em solo apresentados no inciso V foram
extraidos do critério adotado para o0 GRC (Ground Criteria
Risk) de nivel 2 da metodologia SORA (Specific Operational
Risk Assessment) elaborada pela JARUS e adotado pela EASA
e outras autoridades de aviacao civil.

E94.3 Definicdes
(@) Para os propositos deste Regulamento
Especial sdo validas as definicdes abaixo:

(..)

Art. 3° S8o consideradas validas as definicdes
contidas na se¢do E94.3 do RBAC-E n° 94,
complementadas pela seguinte definico:

| - Operador de RPAS: Pessoa juridica que
prové ou se oferece para prover servico com
Sistema de Aeronave Remotamente Pilotadas
(Remotely Piloted Aircraft System — RPAS) e
que tem controle sobre as fungOes
operacionais desempenhadas no provimento
de tal operacéo.

Esclarece a aplicabilidade de todas as definicBes contidas na
secdo E94.3 e acrescenta a defini¢do de “operador” para prover
esclarecimento sobre a diferenca desse termo que é muitas
vezes confundido com o “piloto remoto™.
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Do piloto remoto

E94.9(b) Todos os pilotos remotos de RPA Classe
1 ou 2 devem possuir um Certificado Médico
Aeronautico (CMA) de 12, 22 ou 52 Classe valido,
conforme o parégrafo 67.13(g) do RBAC n° 67,
ou um CMA de 3? Classe valido emitido pelo
Comando da Aeronautica segundo a ICA 63-15.

Art. 4° A partir de (data de publicagao + 3
meses), o piloto remoto deve ser detentor
de Certificado Médico Aeronautico (CMA) de
1%, 2%, 3* ou 5% Classe valido ou uma Carteira
Nacional de Habilitagdo (CNH) valida.

Inclui a possibilidade do piloto remoto demonstrar capacidade
fisica para operar através da CNH.

A obrigatoriedade desse requisito terd um prazo de caréncia
maior para permitir tempo habil para sua realizacéo.

E94.9(c) Todos os pilotos remotos que atuarem
em operacdes acima de 400 pés acima do nivel do
solo (Above Ground Level — AGL), ou que
atuarem em operacOes de RPAS Classe 1 ou 2,
devem possuir licenca e habilitacdo emitida ou
validada pela ANAC. A ANAC determinara, para
cada tipo de operacdo, os critérios aceitaveis para
a emisséo da licenca e habilitacio apropriadas.

Art. 5° A partir de (data de publicagao + 3
meses), o piloto remoto deve ter realizado
treinamento especificado pelo detentor da
autorizacao do modelo de RPAS que opera.

Dispensa a necessidade de emissao de licenca e habilitacdo da
ANAC, tornando obrigatério apenas que o piloto remoto tenha
realizado treinamento especifico para 0 modelo de RPAS que
ird operar o qual, por sua vez, é estabelecido pelo responsavel
por aquele modelo de RPAS.

A obrigatoriedade desse requisito terd um prazo de caréncia
maior para permitir tempo habil para sua realizacgéo.

E94.7 Responsabilidade e autoridade do piloto
remoto em comando

O piloto remoto em comando de uma aeronave
ndo tripulada é diretamente responsavel pela
conducdo  segura da  aeronave, pelas
consequéncias advindas, e tem a autoridade final
por sua operacao.

Art. 6° O piloto remoto em comando de uma
aeronave ndo tripulada é diretamente
responsavel pela conducdo segura da
aeronave, pelas consequéncias advindas, e tem
a autoridade final por sua operacao.

Sem alteracéo.

E94.9(a) Todos os pilotos remotos e observadores
de RPA devem ser maiores de 18 anos.

Art. 7°Todos os pilotos remotos e
observadores de RPA devem ser maiores de 18
anos.

Sem alteracéo.

E94.9(b) O piloto remoto em comando de uma
aeronave ndo tripulada é responsavel pela
verificacdo de suas condigdes quanto a segurancga
do voo. Ele deve descontinuar o voo, assim que
possivel, quando  ocorrerem  problemas

Art. 8° O piloto remoto em comando de uma
aeronave nao tripulada € responsdvel pela
verificagdo de suas condigdes quanto a
seguranca do voo. Ele deve descontinuar o
voo, assim que possivel, quando ocorrerem

Sem alteracéo.
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mecanicos, elétricos ou estruturais
comprometam a seguranca da operacao.

que

problemas mecanicos, elétricos ou estruturais
que comprometam a seguranga da operagéo.

E94.15 Uso de substéancias psicoativas

O piloto remoto em comando e 0s observadores
(se aplicavel) de uma aeronave ndo tripulada
devem obedecer aos requisitos aplicaveis da
Secdo 91.17 do RBHA 91, ou disposicdes
correspondentes que venham a substitui-las.

Art. 9°0O piloto remoto em comando e os
observadores (se aplicavel) de uma aeronave
ndo tripulada devem obedecer as restricdes
quanto ao uso de substancias psicoativas
conforme a Se¢do 91.17 do RBAC 91.

Alterada referéncia do “RBHA 91, ou disposicdes
correspondentes que venham a substitui-las” para “RBAC 91
Incluido no texto a referéncia a substancias psicoativas para
melhor entendimento.

Das operacoes

E94.103(b) E vedado operar uma aeronave no
tripulada, mesmo ndo sendo com o proposito de
voar, de maneira descuidada ou negligente,
colocando em risco vidas ou propriedades de
terceiros.

Art. 10. E vedado operar uma aeronave n3o
tripulada, mesmo ndo sendo com o proposito
de voar, de maneira descuidada ou negligente,
colocando em risco vidas ou propriedades de
terceiros.

Sem alteracéo.

E94.103(c) E proibida a operagdo autdnoma de
aeronaves nao tripuladas.

Art. 11. Durante a operagdo normal da
aeronave ndo tripulada, deve ser possivel a
intervenc&o do piloto remoto em qualquer fase
do voo.

O termo “operagdo autdbnoma” gera muitas duvidas sobre o
entendimento e isso é especialmente relevante no contexto da
regra especifica proposta onde sdo esperadas operagdes com
elevado grau de automatismo.

A proposta, portanto, esclarece que essas operagdes S&o
permitidas desde que permitam a intervencao do piloto remoto
em caso de necessidade.

E94.103(d) Todas as operagdes de aeronaves nao
tripuladas de uso ndo recreativo acima de 250
gramas de peso maximo de decolagem devem
possuir seguro com cobertura de danos a
terceiros, exceto as operagdes de aeronaves
pertencentes a entidades controladas pelo Estado

Art. 12. As operagdes devem possuir seguro
com cobertura de danos a terceiros, exceto se
forem realizadas exclusivamente em proveito
do proprio operador da aeronave remotamente
pilotada.

A proposta isentaria a necessidade de seguro em operacdes
realizadas em proveito do préprio operador do RPAS.

A proposta foi considerada plausivel tecnicamente neste caso
considerando o pequeno risco de causar danos a terceiros tendo
em vista as restriches operacionais e demais cuidados com o
projeto do RPAS e formacéo do piloto remoto.

E94.103(k) O operador deve manter registros de
todos os voos realizados de RPA Classes 1 e 2,
em formato aceitavel pela ANAC.

Art. 13. O operador deve manter registros de
todos os voos realizados.

Sem alteracéo.




QUADRO COMPARATIVO

E94.107(a) E necessaria a presenca de um piloto
remoto requerido para a operacdo na RPS durante
todas as fases do voo, sendo admitida a troca do
piloto remoto em comando durante a operagdo

Art. 14. E necessaria a presenga de um piloto
remoto na estacdo de pilotagem remota
(Remote Pilot Station - RPS) durante todas as
fases do voo, sendo admitida a troca do piloto
remoto em comando durante a operagao.

Sem alteragdo.

E94.107(b) Um piloto remoto somente pode
operar um Unico RPAS por vez, exceto se de outra
forma autorizado pela ANAC.

Art. 15.Um piloto remoto somente pode
operar um unico RPAS por vez, exceto se de
outra forma autorizado pela ANAC.

Sem alteracéo.

N&o ha.

Art. 16. A partir de (data de publicacdao + 6
meses), o operador de RPAS com uma frota
maior que 5 RPA execute operacdes com RPA
Classe 2 deve possuir um manual de operagdes
que estabeleca, no minimo:

I - Uma clara distribuicdo e definicdo das
tarefas entre as pessoas da organizagao;

IT - Uma lista de verificagdo interna para
garantir que o pessoal envolvido esta
realizando suas tarefas adequadamente; e

III - Procedimentos para responder e reportar
situacbes de emergéncia, incidentes e
acidentes.

Incluida a necessidade de que operadores com uma frota maior
que 5 RPA Classe 2 desenvolva um manual de operacGes
béasicos sobre a estrutura e responsabilidades da empresa.

O manual ndo careceria de avaliacdo ou aprovacao por parte da
ANAC.

A obrigatoriedade desse requisito terd um prazo de caréncia
maior para permitir tempo habil para sua elaboracdo pelos
operadores afetados.

Da aeronavegabilidade inicial

E94.401(a) Somente é permitido operar um RPAS
civil no Brasil se o projeto do RPAS for
autorizado pela ANAC levando em consideragéo
a Classe do RPAS e o tipo de operagdo (VLOS ou
BVLOS), exceto nos seguintes casos:

(1) RPAS Classe 3 que se destinem
exclusivamente para operagdes VLOS até 400 pés
AGL;

Art. 17. O RPAS empregado deve ser de um
projeto autorizado pela ANAC.

N&o ha diferenca pratica, apenas de redacdo uma vez que é
mantida a necessidade de autorizacdo do projeto do RPAS
(produto).
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(2) a RPA possua Certificado de Tipo; ou
(3) a RPA seja utilizada de acordo com o
estabelecido na secdo E94.503 deste regulamento.

(@ Os RPAS Classe 2 que se destinam
exclusivamente a operacbes VLOS devem
demonstrar cumprimento com 0s requisitos das
secOes E94.405 e E94.409 deste Regulamento
Especial.

Paragrafo unico. O projeto de RPAS sera
autorizado pela ANAC se demonstrado de
maneira aceitavel pela ANAC que:

| - O produto possui um manual de voo do
RPAS que estabeleca as condicBes, as
limitacOes e os procedimentos para a operagéo
segura do RPAS de maneira compativel com
os demais critérios da presente Resolucéo;

I - O produto possui um programa de
manutengéo para garantir a
aeronavegabilidade continuada do RPAS;

Il - Foi desenvolvido um programa de
treinamento que permite que o produto seja
operado de forma segura por um piloto remoto
nas condicBes estabelecidas na presente
Resolucao;

IV - Foram estabelecidos mecanismos para
coletar  (preferencialmente de maneira
automatica) indicadores sobre possiveis
falhas, mau-funcionamentos de componentes
que possam impactar a seguranca operacional;
e

V - O produto foi objeto de uma investigagéo
de seguranca operacional que demonstra a sua
compatibilidade com o critério de risco em
solo identificado no art. 2° inciso V da presente
Resolucdo e que ndo hi risco inaceitavel de

Simplificacdo dos requisitos aplicaveis para autorizacdo do
projeto do RPAS no caso especifico.

Os requisitos aplicaveis passam a ser unicamente aqueles que
foram considerados realmente relevantes para a garantia da
seguranca operacional no cenario especifico avaliado.

Assim é requerido que o responsavel pelo produto estabeleca
documentacdo, procedimentos e formagdo minima para a
operacdo do RPAS.

Do ponto de vista das caracteristicas técnicas, a avaliacdo passa
ser especifica a uma investigacdo de seguranca do risco em
solo.
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que a aeronave saia do volume de voo
autorizado.

E94.301(b) Exceto como previsto nos paragrafos
(@) e (d) desta secdo, toda aeronave ndo tripulada
deve ser cadastrada junto a ANAC e vinculado a
uma pessoa (fisica ou juridica, com CPF ou CNPJ
no Brasil), que serd a responsavel legal pela
aeronave.

E94.301(e) O cadastro efetuado segundo esta
secdo serd valido por 24 meses. O cadastro ndo
revalidado até 6 meses depois de vencido sera
inativado e ndo podera mais ser revalidado.
E94.303(h) Toda aeronave ndo tripulada
cadastrada junto a ANAC conforme o paragrafo
E94.301(b) deve ser identificada com o seu
numero de cadastro.

(1) A identificacdo deve ser mantida em uma
condicdo legivel para uma inspecdo visual
proxima e estar localizada:

(i) no lado externo da fuselagem da aeronave; ou
(if) em um compartimento interno da aeronave
que possa ser facilmente acessado sem
necessidade de uso de qualquer ferramenta.

Art. 18. A RPA deve atender o disposto na
subparte D "Registro e Marcas" do RBAC-E
n°® 94.

Sem alteragdo.

Destaca-se que o presente assunto tem relagdo com o Tema 3
da agenda regulatéria que resultou na Resolugdo n° 649 de 30
de novembro de 2021 que entrara em vigor em 1° de junho de
2022 e ja estabelece a possibilidade de cadastro para as RPA
Classe 2 resultando em dnus minimos para requerentes e para
a propria ANAC.

E94.501(a) Exceto como previsto em (c),
nenhuma aeronave nao tripulada poderé voar sem
possuir um certificado de aeronavegabilidade
valido.

E94.505(a) O requerente de um Certificado de
Aeronavegabilidade Especial para uma RPA
Classe 2 ou 3 que se destina a operagdes nédo

Art. 19. A RPA deve possuir um certificado de
aeronavegabilidade valido que atenda o
disposto na subparte F "Certificados de
Aeronavegabilidade para RPA" do RBAC-E
n° 94.

Sem alteracéo.

Destaca-se que o presente assunto tem relagdo com o Tema 3
da agenda regulatéria que resultou na Resolugdo n° 649 de 30
de novembro de 2021 que entrara em vigor em 1° de junho de
2022 e ja estabelece a possibilidade de cadastro para as RPA
Classe 2 resultando em 6nus minimos para requerentes e para
a prépria ANAC.
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experimentais faz jus a esse certificado mediante
a comprovacdo do registro da RPA e a
apresentagdo de uma declaragdo de conformidade
do RPAS com seu projeto autorizado pela ANAC,
emitida pelo seu fabricante.

E94.509(a) Exceto se devolvido por seu detentor,
suspenso ou cassado, um certificado de
aeronavegabilidade somente é valido como segue:
(3) um certificado de aeronavegabilidade
especial de RPA ¢é vélido por tempo
indeterminado e enquanto:

(i) a aeronave estiver em conformidade com seu
projeto autorizado, exceto por aquelas alteragdes
realizadas de acordo com o estabelecido no
paragrafo E94.413(b);

(ii) a aeronave nao apresentar condicdo insegura;
e

(iii) a aeronave estiver registrada no Brasil; e

Da aeronavegabilidade continuada

E94.413(b) Qualguer modificacdo em um RPAS
de Classe 2 ou 3 que tenha seu projeto autorizado
em conformidade com esta Subparte apenas pode
ser realizada ap6s o detentor da autorizacdo
garantir que o projeto modificado cumpre com
todos os requisitos aplicaveis

Art. 20. O programa de manuteng¢do do RPAS
deve estabelecer um meio para que o operador
do RPAS possa determinar se qualquer
modificagdo foi avaliada pelo detentor da
autorizagdo do projeto do RPAS e estd
autorizada para uso.

A proposta esclarece a responsabilidade do detentor de
autorizacdo de apenas disponibilizar modificacbes ao seu
projeto apo6s uma avaliacdo dos impactos da modificacdo nos
dados apresentados para a autoriza¢do do produto de forma a
evitar que introduza perigos ndo-previstos ou invalide qualquer
premissa adotada inicialmente.

(a) O operador ou, na falta deste, o proprietério, é
0 responsavel pela conservagdo do RPAS em
condicOes aeronavegaveis.

Art. 21. O operador € responséavel por garantir
que o RPAS estd sendo mantido conforme o
programa de manutencdo do RPAS elaborado
pelo detentor da autorizacdo daquele projeto
de RPAS.

Removida a meng¢do do trecho “na falta deste, o proprietario”
pois as RPAs abrangidas pela proposta sdo exclusivamente
cadastradas (e ndo registradas).
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E94.621 Aeronavegabilidade continuada de
RPAS Classe 2

(@) Somente é permitido operar um RPAS Classe
2 se o0s procedimentos especificos contidos no
programa de manuten¢do do RPAS recomendado
pelo fabricante forem cumpridos.

(b) Todas as agOes de manutencdo deverdo ser
registradas em cadernetas apropriadas.

(c) A manutencdo, manutencdo preventiva,
reparos ou alteracOes e aprovacgdes para o retorno
ao servico devem ser realizados: (1) pelo
fabricante; ou (2) por organizacdo de manutencao
credenciada pelo fabricante; ou (3) por pessoa
qualificada e devidamente treinada pelo
fabricante ou instituicdo credenciada pelo
fabricante.

Art. 22. O detentor da autorizagdo do projeto
do RPAS ¢ responsavel por disponibilizar um
modo (através de cadernetas fisicas, meio
eletronico ou combinagao desses) que permita
acesso aos registros das a¢des de manutengao
realizadas.

Art. 23. O programa de manuten¢do deve
identificar as tarefas que apenas podem ser
realizadas pelo detentor da autorizagao ou
credenciado e aquelas que podem ser feitas
pelo proprio operador.

Paragrafo Unico. O programa de manutencao
podera atribuir ao operador a responsabilidade
por tarefas de manutengdo mais simples que
nao requeiram conhecimentos, habilidades ou
ferramentas especiais tais como
montagem/desmontagem, limpeza e troca de
componentes cuja falha ndo afete a seguranca
operacional.

Simplifica e moderniza o processo de registro das acOes de
manutencdo ao admitir novos modos (além de cadernetas) e
também cria a possibilidade de diferenciagdo das tarefas
simples (que podem ser realizadas pelo proprio operador)
daquelas que precisam ser feitas dentro de uma estrutura mais
especializada (proprio detentor da autorizagdo ou um
credenciado).

Do acompanhamento e reporte de eventos em serv

ico

N&o ha.

Art. 24. O detentor da autorizacdo do projeto
do RPAS deve estabelecer mecanismos para
coletar (preferencialmente de maneira
automatica) indicadores sobre possiveis
falhas, mau-funcionamentos de componentes
que possam impactar a seguranca operacional.

E proposto estabelecer um mecanismo de acompanhamento e
reporte de eventos em servico apos a entrada em operacgédo do
produto que permita levantamento de indicadores de seguranca
operacional relevantes para a tomada de deciséo por parte de
todas as partes envolvidas.

Nao ha.

Art. 25. O detentor da autorizagdao do projeto

do RPAS deve reportar a ANAC qualquer caso

Estabelece a necessidade do detentor da autorizacdo do projeto
do RPAS de comunicar a ANAC as ocorréncias com aguele
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de possivel saida do volume de voo autorizado
por um produto sob sua responsabilidade em
prazo maximo de 3 dias tuteis apds ter tomado
conhecimento do evento.

modelo consideradas de maior impacto na seguranga
operacional.

N&o ha.

Art. 26. O operador deve reportar ao detentor
da autorizagdo do projeto do RPAS em um
prazo maximo de 2 dias tuteis qualquer evento
de queda nao-controlada da aeronave ou
possivel saida do volume de voo autorizado.

Estabelece a necessidade dos operadores comunicarem 0
responsavel pelo projeto do RPAS as ocorréncias consideradas
de maior impacto na seguranga operacional.




